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4. Januar 1879.]

DIE EISENBAHN. 5

D’autre part, on disait que si la nouvelle mer intérieure
devait jamais sortiv du domaine de la théorie et du réve, elle
aurait de graves dangers pour cette partie de la colonie al-
gérienne, parce que, stirement, il y aurait submersion ou incrus-
tation saline sur une grande étendue autour de cette mer; aug-
mentation des éléments salins dans les eaux superficielles ou
souterraines du Sahara oriental et, enfin, changement climatéri-
que possible dans la végion principale, centre de la culture du
dattier.

A toutes ces objections, M. le commandant Roudaire répon-
dit de la facon la plus victorieuse, et les nouvelles études qu’il
vient de terminer, selon le désir exprimé l'année derniére par
I'Académie des sciences, lui ont prouvé qu'il avait mille fois
raison.

Il résulte donc de ces études que le rétablissement de cette
sorte de Baltique méditerranéenne est d’ume réalisation facile,
qui n’entrainerait pas & des dépenses relativement considérables:
une dizaine de millions, croyons-nous. Ces dépenses seraient,
du reste, largement compensées par les bénéfices qu’on en re-
tirerait et par les immenses services qui seraient rendus a notre
grande colonie.

Nous ne doutons pas que le projet de M. Roudaire ne re-
coive bientdt une éclatante réalisation.

Dans tous les cas, ce magnifique projet doit étre encouragé
et appuyé, car il peut améliorer d'une maniére considérable la
colonie francaise d’Algérie, en modifiant son climat, en augmen-
tant sa richesse commerciale et agricole par la mise en culture
de terres qui sont stériles, en ouvrant de nouveaux débouchés au
centre de I'Afrique, en étendant ainsi, jalon par jalon, & de lon-
gues distances, dans l'intérieure des terres presque inconnues, &
peine explorées, le prestige et Uinfluence de la civilisation.

(Ing. univ.)
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Projet d’un nouveau pont a Londres.

En présence de l'extension que la cité de Londres prend
a lest, tant sur la rive nord que sur la rive sud de la Tamise,
et par suite du développement du mouvement commercial de la
Cité, le pont de Londres est devenu complétement insuffisant
au trafic d’une rive & 'autre; parfois les voies accédant au pont
sont tellement encombrées que la circulation est complétement
arrétée.

Cette situation a attiré I'attention du Metropolitan Board of
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Works, qui avait tout d’abord songé & y remédier en livrant le
pont tout entier aux voitures et en y accolant des trottoirs en fer
pour le passage des piétons. D’une part, ces annexes auraient
défiguré la magnifique construction de sir John Rennie, et, d’au-
tre part, 'expérience était délicate & tenter, cette surcharge,
pouvant produire des glissements dans la ,perfide“ argile de
Londres, sur laquelle repose le pont et amener la ruine de ce
dernier. De plus, 'aménagement de nouvelles voies d’accés efif
occasionné des dépenses énormes. Dans les conditions actuelles,
il passe par jour plus de 25000 voitures de toutes sortes sur
le pont de Londres. Avec des approches plus faciles, 'encombre-
ment aurait persisté; les facilités du trafic n’eussent pas éié
améliorées, en ce sens que des wagons transportant des mar-
chandises dans des magasins distants d’un kilométre & peine
ont souvent A faire un parcours obligatoire décuple, parce qu'il
leur faut passer par le pont de Londres. Ce projet, malgré tous
ses inconvénients, ne serait pas cependant complétement aban-
donné.

Il a donc été proposé de construire un pont & une seule
arche au-dessous du pont de Londres ; mais au-dessous de ce
pont finit le port de Londres; les nayires de long cours y ar-
rivent journellement. Tl aurait done fallu indemniser les riverains,
acheter leurs droits acquis: on ne pouvait y songer. Pour re-
médier & cet état de choses, on a établi un bac & vapeur: les
voitures et wagons arrivent sur une plate-forme qui, une fois
chargée, descend sur le bac, qui la transporte & I'autre rive; 1a,
elle est soulevée, déchargée, rechargée, et retourne & son point de
départ. ("est déja une amélioration ; mais, si perfectionné qu'il
soit, un bac ne présente pas les avantages d’un pont.

Le conseil métropolitain des travaux publics, avant de prendre
une décision, a chargé le célébre ingémieur sir J. W. Bazalgette
de lui présenter un rapport sur la question. Nous en donnons
ici le résumé.

L’emplacement le plus favorable serait prés de la petite
colline de la Tour, & prés d’un kilométre au-dessous du pont
de Londres. Le fleuve, qui, en cet endroit, a environ 260 ™ de
largeur, est couverts de plusieurs rangs de navires. On s’est
assuré que, de ce point au pont de Londres, il passait par jour
environ vingt-quatre navires dont la mature dépassait le niveau
de l'eau, deux de plus de 24 7/, quatre de plus de 21 "/, six de
plus de 19™/50. :

Pour permettre le passage de ces navires il faut soit un
pont & niveau élevé, soit un pont & tablier tournant. Ce dernier
est inadmissible : il ne répondrait pas aux besoins du trafic; il
en serait de méme d’un tunnel dont le cotit représenterait d’ail-
leurs la somme nécessaire pour établir les approches d'un pont
dont le tablier serait & plus de 25 ™/ au-dessus du niveau du
fleuve.

L’architecte de la Cité, qui a fait une étude sérieuse de
tous les projets proposés, et qui est d’ailleurs appuyé par l'in-
génieur des eaux de la Tamise, repousse le pont a tablier tour-
nant ainsi que le tunnel.
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Reste le pont & niveau élevé. Sir J. W. Bazalgette en a
soigneusement étudié les approches: sur le cdté sud, la rampe
serait de 2,5 %, par "/; du cdté nord, de 1,75 & 2 ¢,. Ces
rampes seraient inférieures & celles qui avoisinent aujourd’hui
le pont de Londres, et qui, sur un parcours de 350 "/ environ,
varient de 2,75 & 5 ¢, par ”/. La voie routiére aurait 127/ et
les trottoirs 6 ™ de largeur. Le cofit des approches serait de
21 250 000 francs, se décomposant comme suit: fterrains,
17500 000 francs; établissement de la voie, 3 750 000 fr.

Sir J. W. Bazalgette propose deux projets: l'un, un ponta
trois arches, l'arche centrale ayant 1357/ d’ouverture et les
deux arches latérales 56 ”/ chacune; l'autre, un pont & une
seule arche dont la portée serait de 250 ”. Il incline pour ce
dernier pont; il estime que le premier de ces ponts, avec une
largeur de 18 "/, y compris le colt des approches, reviendrait
4 25 millions de franes ; le cotit du second serait de 31250000 fr.
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Le rapport ayant été adopté par le conseil, il est & espérer
que les travaux seront commencés sous peu.

Si 'on adopte celui des projets que recommande Sir J. W.
Bazalgette, le nouveau pont de Londres aura le second rang
comme amplitude de portée. Le pont de Cincinnati a 156 7/,
celui du Douro 158 ™ ; le nouveau pont de Londres aura 250 7
et ne céderait le pas qu'au pont aujourd’hui en construction &
New-York, qui a plus de 485 "/ de portée. G. d. A

%

Kleine Mittheilungen.

Die Drahtseilbahn oder Luftbahn auf den Lintorfer Bleiwerken bei Diisseldorf.

In letzter Zeit ist namentlich in bergmiinnischen Kreisen wiederholt auf
die grosse Bedeutung hingewiesen worden, welche die Drahtseilbahnen oder
Luftbahnen nach dem patentirten Bleichert’schen System fiir die verschiedensten
Zwoige der Industrie haben, Seit einigen Monaten ist eine solche Drahtseil-
bahn auf den Lintorter Bleiwerken zu Lintorf, im Betriebe. Wir sind in der
Lage, iiber dieselbe nachstehende Daten mittheilen zu konnen :

Diese Drahtseilbahn verbindet die Zechen Friedrichsgliick mit dem Bahn-
hofe der Rheinischen |Strecke Lintorf zwischen diesem Orte und Spelldorf
und ist 1036 Meter lang. Auf 42 Siulen Rundholz von 10” D., deren Kopfe
mit einem in der Richtung der Bahnlinie quer getragenen Helm gekront sind,
liegen 2 Eisenstiibe von 80 "m Diameter; die Stiibe sind in Stangen von 50 ™/
Liinge an einem Stiick geschweisst und dann mit starken conischen Muffen
gekuppelt, bilden also zwei straff’ angezogene Leitschienen von 1036 ™/ Liinge.
An der Endstation auf der Zeche sind dieselben in einem Fundamentklotze
verankert, an der entgegengesetzton Station mit Gewichten von je ca. 10,000 #fy
belastet, welche die Ausdehnungen ausgleichen und stets dieselbe Spannung
veranlassen. Diese gespannten Rundeisen dienen als Laufschienen fiir die
Forderkasten, welche durch ein besonders construirtes Gestell mit doppelten
Rollen daran aufgehangen sind, in der Weise, dass sie unterhalb des Schwer-
punktes mit Zapfen in Lager ruhen, um welche sie sich drehen kinnen, wenn
man selbe entleeren will. Das 17 "m starke Zugseil liegt unter diesen ge-
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