Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 10/11 (1879)

Heft: 13

Artikel: Verordnung Uber die technische Einheit im schweiz. Eisenbahnwesen
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-7653

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 13.08.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-7653
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

29. Mérz 1879.]

DIE EISENBAHN, 79

Verordnung
iiber die technische Einheit im schweiz. Eisenbahnwesen.

Beziiglich dieser Verordnung erhielten wir folgende Zuschriften:
15

(Correspondenz aus Aarau.)

In Nr. 10 ertheilen Sie Ihren Lesern das Wort iiber die
Verordnung fiir das schweiz. Eisenbahnwesen. Wiewohl nun
hier, wie iiberall, die Betroffenen der Reglemente schnell iiber-
driissig sind, so wage ich unter dem Schilde ,in magnis voluisse
sat est* doch einige Bemerkungen zum vorliegenden Entwurfe.
Dieselben entspringen vorzugsweise der Ansicht, dass insofern
eine Verordnung von solcher Tragweite, wie die erw#hnte, in’s
Leben tritt, dieselbe von Anfang an alle jene Punkte beriihren
soll, deren allgemeine Wichtigkeit bedingt, dass frither oder

am Rollmaterial, anderseits an Briicken schon gefordert, doch
soviel steht fest, dass der Einsturz einer Eisenbahnbriicke im
mitstiirzenden Zuge und fiir den Verkehr iiberhaupt eine un-
gleich grossere und folgenschwerere Verheerung anrichtet, als
der blosse Bruch einer Achse, die Explosion eines Locomotiv-
kessels ete. Wird des Fernern beriicksichtigt, dass zwar heute
der Briickenbauer im Stande ist:
unter Annahme bestimmter Kinzellasten die Vertheilung der
Gesammtlast ;
ferner :
bei der Anwendung von Gelenkverbindungen die Inan-
spruchnahme der einzelnen Constructionsglieder, sowie die
Einwirkung des Windes in genauen Zahlen anzugeben;
nicht aber:
die Beanspruchung der einzelnen Theile bei vernieteten
Knotenverbindungen und die dynamische Einwirkung der
bewegten Last in ibhrem vollen Umfange — Punkte, denen
zahlreiche Autorititen die weitgehendsten Einfliisse auf die

Nouveau Collége du Locle.
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spiter von ihnen die Rede sein wird; hiezu rechne ich nament-
lich die Briicken.

Der Zweck dieser und #hnlicher Verordnungen ist vor
Allem : Ermdéglichung eines durchgehenden Verkehrs und beson-
ders: Sicherstellung des Publikums. Letztere hingt nun zum
grossen Theil direct und unausgesetzt vom Zustande der Loco-
motiven und des Rollmaterials iiberhaupt ab, es ist daher die
ziemlich umfassende Normirung in dieser Richtung, wie speziell
die III. Abtheilung: ,Revision des Rollmaterials“ sehr zu be-
griissen.

Aber das Leben des Zugspersonals und der Passagiere
hingt nicht bloss von der richtigen Function der Bremsen, der
Allarm- und Sicherheits-Apparate, nicht allein von einem guten
Kessel, gesunden Achsen und Ridern ab, sondern unbedingt
auch vom Zustande der Briicken, namentlich der eisernen, deren
Zahl gerade in unserm Lande eine ganz erhebliche ist.

An Hand des mir zu Gebote stehenden Materials ist mir
zwar nicht moglich, mit genauen Zahlen das Verhiltniss zwi-
schen den Opfern anzugeben, welche einerseits Ungliicksfille
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Tragfihigkeit der Briicken zuschreiben, woriiber aber noch
gar spirliche Erfahrungen und Resultate vorliegen —
so diirfte in der einzufiihrenden Verordnung eine weitere Ab-
theilung:

,Revision der eisernen Briicken®
nicht nur vom rein wissenschaftlichen, sondern zuversichtlich
auch vom praktischen Standpunkte aus wohl gerechtfertigt sein.
Dem entsprechend wiire dann dem § 7 b vielleicht die Fassung
zu geben:

Die Briicken sind vor der Inbetriebsetzung der Bahn zu
priifen, sowic nachher periodisch zu revidiren, wie solches in
Abtheilung : ,,Revision der eisernen Briicken vorgeschrieben ist.

Diese Abtheilung diirfte alsdann ungefiihr Folgendes ent-
halten :

Allgemeine Bestimmungen.

Die Briicken der schweiz. Bahnen sollen fortwithrend in
einem solchen Zustande erhalten werden, dass sie auch von
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den schwersten Ziigen mit der grissten zuldssigen Geschwindig-
keit befahren werden konnen.

Neue Briicken.

Neue Briicken diirfen erst in Betrieb gesetzt werden, nach-
dem sie einer technischen Untersuchung, verbunden mit Probe-
belastung, unterworfen und als sicher befunden sind.

Probebelastung.

Briicken von iiber 15"/ Spannweite sind mit einem Loco-
motivzuge, dessen einzelne Fahrzeuge nicht unter 50 Tonnen
wiegen, zu belasten. Hierauf mit gewdhnlicher und Schnell-
zugsgeschwindigkeit zu befahren und dabei die erforderlichen
(wissenswerthen) Beobachtungen anzustellen.

Periodische Briickenrevision.

Jede eiserne Briicke von iiber 15" Spannweite, welche
15 Jahre im Betriebe gestanden oder iiber welche 120,000 Ziige
verkehrt haben, ist einer zweiten periodischen Probebelastung
zu unterstellen.

Je nach Verfluss von 10 weitern Jahren sollen diese Proben
wiederholt werden.

Dokumentirung der Briickenproben.

Ueber jede Briickenprobe wird ein Protokoll nach einem
vom Eisenbahndepartement aufzustellenden Formulare aufgenom-
men, welches vom Oberingenieur der Bahn oder dessen Stell-
vertreter und eventuell vom Delegirten des Eisenbahndeparte-
ments zu unterzeichnen ist.

Fiihrung von Brickenprobenbiichern.

Ueber dic simmtlichen eisernen Briicken ist Seitens der
Betriebsgesellschaft ein Dienstbuch zu fithren. In dasselbe sind
einzutragen :

Die jahrlich passirten Ziige, die Resultate der stattgehabten
Probebelastungen, allfillige Reparaturen und Beobachtungen ete.

Dem Eisenbahndepartement ist jéhrlich von den neuen Ein-
tragungen Kenntniss zu geben.

Anzeige von Briickenproben.

Zu den vorzunehmenden Probebelastungen ist das Eisen-
bahndepartement rechtzeitig einzuladen.

Entwiirfe und Inbetriebsetzung newer Briicken.

In den laut § 15 der Verordnung vom 1. Februar 1875
dem Eisenbahndepartement einzureichenden Plédnen iiber neu
zu bauende Briicken sollen Constructionstheile, welche nur auf
Zug oder nur auf Druck beansprucht sind, im Maximum nicht
iiber 1/4, Theile, welche abwechselnd Zug und Druck auszu-
halten haben, nicht iiber 1/7 ihrer absoluten Festigkeit in Rech-
nung gezogen sein.

Schliesslich noch einige Bemerkungen zu
Vorschriften.

den iibrigen

In § 9 wire vielleicht nicht unniitz, die Minima fiir Kopf-
breite und Schienenhthe zu fixiren. Durchgreifend aber wire
die directe Vorschrift eines Schienenkopfes mit oberer und seit-
licher Abrundung, sowie einer Bandage, namentlich wegen der
Hohlkehle, denn ohne dieses sind § 42 @ und b, die Breite der
Bandagen, und § 44, den Spielraum der Spurkrinze betreffend,
sogar fiir neu in Betrieb gesetzte Achsen, illusorisch.

IT. Betriebsmaterial.

Bremsen der Locomotiven und Tender.

Es ist schwerlich gerechifertigt, dass gerade von diesen
Bremsen, die nicht nur stets wirksam, sondern auch in jedem
Augenblicke von ganz zuverlissiger Hand bedient werden kon-
nen, weniger verlangt wird, als von den Wagenbremsen in § 34.

§ 21 diirfte daher richtiger lauten :

Sdammtliche Tender und Tendermaschinen sind mit Schrauben-
bremsen zuw versehen, womit auch bei der grissten Geschwindig-

keit die Achsen gestellt oder eine entsprechende Wirkung erzielt
werden kann ;

ausserdem sollen simmtliche Locomotiven, welche Gefille
von iiber 200/00 zu befahren haben, mit einer Dampfbremse ver-
sehen sein.

§ 25.

Jede Locomotive soll mit einem, die jeweilige Spannung des
Dampfes zuverlissig anzeigenden, Manometer mit Maximal-
druckzeiger versehen sein.

Seit geraumer Zeit werden so construirte Manometer, die
also durch einen speziellen Zeiger die hochste, je vorhanden
gewesene Dampfspannung angeben, von in- und ausldndischen
Kesselfabrikanten an stationéren Kesseln angebracht. Ihre suc-
cessive Einfithrung bei den Locomotiven wire vom hdochsten
Interesse.

In dieser Nihe sollte wohl auch ein Paragraph iiber Zahl,
Lage und Grosse der anzubringenden Reinigungséffnungen ein-
geschoben sein, denn Thatsache ist, dass bei uns die fast wich-
tigste, in der Hohe der Feuerbiichsdecke anzubringende Oeffnung
bei sehr vielen Maschinen fehlt. Die Reinigung durch den Dom
oder die Sicherheitsventile ist aber gewdhnlich sehr beschwerlich,
und wird darum mangelhaft durchgefiihrt ; die Folgen sind : ganz
vermauerte Deckbarren und Ankerschrauben und spiter ver-
brannte Feuerbiichsdecken.

Im Einklang mit § 48 sollte in § 49 ein Schenkeldurch-
messer fiir eine Achsenbelastung von 10 Tonnen vorgesehen
sein, also beigefiigt werden :

193 ™ eine Bruttolast per Achse von [0 000 kg .

IV. Handhabung des Betriebes.

Vielen Petitionen, Reclamationen und Dréngen der Bahn-
gesellschaften Seitens des Publikums mdchte vielleicht durch
Einschieben des folgenden Paragraphs etwelche Schranken ge-
setzt werden:

Manometer.

§ 106.

Sind bei einem Bahniibergange in Folge Inanspruchnahme
des Weges durch Zige die Barriéren mehr als 13 der Tageszeit
geschlossen und verkehren per Minute durchschnittlich mehr als
eine Person in jeder Richtung, so ist das Eisenbahndepartement
ermiichtigt, die betreffende Bahngesellschaft zur Erstellung einer
Passerelle anzuhalten.

Um § 37a, ,Dimension der Zughaken“, nachzukommen,
diirfte dem § 113 noch beigefiigt werden:

Ziige, welche an irgend einer Stelle der Bahn eine hihere
Zugkraft als 6500 %y am Zughaken der Locomotive erfordern,
diirfen nicht befordert werden.

Schliesslich mochte an Hand des iiber die eisernen Briicken
Gesagten auch § 118 ergéinzt werden durch: Die normale Ge-
schwindigkeit soll ermiissigt werden:

Beim Befahren grisserer eiserner Briicken, ohne dass jedoch
auf der Briicke selbst gebremst werden darf. R. A.

Passerellen.

ES *
C S

II.

(Correspondenz aus Luzern.)
Tit. Redaction der ,Eisenbahn“!

Wir erlauben uns in Mitfolgendem ebenfalls einige Be-
merkungen zu dem Entwurfe einer Verordnung iiber die tech-
nische Einheit im schweiz Eisenbahnwesen zu machen.

Ad § 4. Wir wiirden es hier begriissen, wenn die Angabe
der normalen Spurweite, wie es bei den meisten Eisenbahn-
gesellschaften gehandbabt wird, auch officiell zu 1,435 7/, also
mit Weglassung des in Praxis unmessbaren Theiles von 0,0002"Y
angegeben wiirde und glauben nicht, dass hieraus in irgend
welcher Beziehung Nachtheile erwachsen wiirden. Bei Maass-
angaben von exacten Maschinentheilen mag eine solche Genauig-
keit am Platze sein, hier wirkt sie nur storend.

Ad § Tb mochte es angezeigt sein, Grenzen iiber das zuliissige
Maass der Durchbiegungen, bzw. iiber die Inanspruchnahme der
Constructionsmaterialien aufzunehmen.
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Eine principielle Ausschliessung von holzernen Haupttrigern
fiir alle Bahnen scheint uns nicht gerechtfertigt, sobald durch
Festsetzung des zuldssigen Maasses der Beanspruchung, die
nothwendigen Grenzen gezogen sind.

Es konnen Verhiltnisse manigfacher Art eintreten, in denen
man gezwungen sein konnte, Holzconstructionen anzuwenden.
Zudem ist Holz ein Baumaterial, weleches gewisslich eine der-
artige Vervehmung, wie sie im Entwurf enthalten ist, nicht ver-
dient.

Ad § 9. Die Bestimmung, dass jede Schiene an jeder Stelle
eine Last von 7000 % mit Sicherheit tragen soll, ist unserer
Ansicht nach eine viel zu weit gehende Bestimmung.

Wir konnten uns allenfalls einverstanden erkldren, wenn
diese Last fiir unsere eigentlichen Haupt- oder Transitlinien auf-
gestellt werden wollte ; aber wenn wir unsere vielen Zweiglinien
betrachten, wenn wir ferner den nothwendigen Ausbau unseres
Eisenbahnnetzes durch Anlage verschiedener Vicinal- oder Lokal-
bahnen in’s Auge fassen, so ist eine derartige Bedingung als
ein eigentlicher Riegel gegen jede gesunde Weiterentwicklung
unseres Eisenbahnwesens zu betrachten.

Wir mochten hier anrathen die Bahnen zu classificiren, un-
massgeblich in drei Categorien, d. h.:

Normalspurige Hauptbahnen mit 149/ Achsendruck, bzw. 7000 4
Schienenlast.

Normalspurige Localbahnen mit 8—109/ Achsendruck und 400
bis 5000 #j; Schienenlast. ‘

Schmalspurige Localbahnen mit 5—79 Achsendruck und 2500 bis
3500 #j; Schienenlast.

§ (10, 11) 12, die Befestigung der Schienen betreffend,
erscheint uns unklar. Es kann sich hier offenbar nur um Be-
festigungen handeln, welche durch ihr Hervortreten iiber das
Schienenprofil, Gefahren oder Hindernisse fiir den Betrieb bieten
konnten und wire desshalb durch klare Angabe des Maximal-
spielraumes fiir die Spurkridnze die nothwendige Grenze fest-
zusetzen; da dies in § (15) 16 geschieht, so erscheint uns vor-
stehender § iiberfliissig.

Sodann schliessen wir uns der in Nr. 11 der ,Eisenbahn®
enthaltenen Bemerkung betreffend der Spurkranzbestimmungen
an und bemerken zum Schlusse, dass wir gerne gesehen hitten,
wenn das Prisidiom des schweiz. Ingenieur- und Architecten-
Vereins sich dieses Gegenstandes bemichtigt und denselben zur
Discussion in den Sectionen und Antragstellung an das h. Eisen-
bahndepartement gebracht hitte. Blr.

Kleine Mittheilungen.

Kunstgewerbliche Fachschule des Gewerbemuseums in Ziirich.

Die Kunstgewerbeschule hat nun ihr erstes Jahr zuriickgelegt und wihrend
dieser Periode erfreuliche Resultate ergeben. Die Schiilerzahl hat ganz be-
deutend zugenommen und es konnte demnach der Unterricht, welcher sich
zuerst nur auf Zeichnen und Modelliren beschrinkte, auf weitere Ficher aus-
gedehnt werden, so dass fiir das Sommersemester folgender Unterrichtsplan
vorgesehen ist: >

Zeichnen von Ornamenten und Figuren nach Vorlagen und nach der Natur,
Entwerfen von kunstgewerblichen Gegenstinden, Modelliren in Thon und
Wachs, Ausfiihrung von Topferarbeiten, Anbringung plastischen und farbigen
Sehmuckes auf Thonwaaren, Arbeiten in Holz, Stein etc.,bei Hrn. Joseph Regl.

Formenlehre mit practischen Uebungen bei Hrn. Architect Albert Midler.

Schattenlehre und Perspective mit Uebungen bei Hrn. Secundarlehrer
Byffel.

Frithlurs fiir Hospitanten.
bei Hrn. Joseph Regl.

Das Sommersemester beginnt mit 21. April und haben Anmeldungen von
Schiilern und Hospitanten bis 5. April bei der Direction im Gewerbemuseum
zu erfolgen.

Unterricht im Zeichnen, Malen u, Modelliren

* *
*

Literatur.

von IKleinmotoren,
Verlag von Julius

Versuche iiber Leistung und Brennmaterialverbrauch
ausgefiihrt von E. Brauer und Dr. A. Slaby. Berlin,
Springer.

Dieses Buch enthilt eine Reihe von Versuchsresultaten aus dem Jahre
1878 iiber Luftmaschinen von Lehmann, Stenberg, Rennes und Brown (New-
York), sowie iiber die Gasmotoren von Otto. Die Zusammenstellung ist ebenso
verdankenswerth, wie die beigefiigten Indicatordiagramme interessant sind.
Ausser den Bremsleistungen und der indicirten Leistung sind die Mittel-
spannungen, der Brennstoff-Consum und die Kiihlwassermenge angefiihrt. Die
Bremsresultate zeigen auffallender Weise meist hohere Leistungen als die
nominelle Grésse angibt, was wohl davon herriihrt, dass diese Motoren vor
den Versuchen mit grisster Sorgfalt hergerichtet waren und die Bedienung
wiihrend der Probe so gut wie moglich war, und dirfte fir die Praxis das
Resultat jedenfalls niedriger anzusetzen sein. Der Wirkungsgrad oder das
Verhiiltniss von Bremsleistung zur indicirten Leistung bewegt sich zwischen
0,4 und 0,7 — der Brennstoffverbrauch zwischen 47 und 88 Kilogramm Kohlen
pro Pferdekraft in 10 Stunden. Ueber die Maximalspannungen geben die
Indicatordiagramme Aufschluss.

Das Buch spricht sich iiber die Tauglichkeit der verschiedenen Motoren
nicht aus, obwohl gerade die Moglichkeit der praktischen Anwendung bei
Motoren fiir das Kleingewerbe am meisten interessirt; aus den Zahlen der
Versuche gehen wirklich nur ganz giinstige Resultate hervor, die aber oft in
der Wirklichkeit durch andere Factoren modifizirt werden. Es ist bekannt,
dass viele kleinere Motoren durch nebensiichliche Unvollkommenheiten frag-
lich sind, wenn dieselben auch schine Versuchsresultate aufweisen und theo-
retisch befriedigen. — Wiinschenswerth wiire, wenn das vorliegende Buch
durch Versuche mit den in neuerer Zeit vielgenannten Hock’schen und
Rider’schen Heissluftmotoren, ferner mit den Gaskraftmaschinen von Bisschop,
Gilles etc. ergiinzt wiirde. Eine fiir die praktische Anwendbarkeit entschei-
dende Kritik der verschiedenen Systeme ist nothwendig, wenn die Resultate
des vorliegenden Werkes dem Schiiler oder den Gewerbetreibenden mit-
getheilt werden.

Dass der Inhalt dieses Buches Anstoss zu genauen und unparteiischen
weitern Untersuchungen geben wird, sind wir iiberzeugt, und es liegt darin
ein unverkennbares Verdienst. g

*

Vereinsnachrichten.
St. Gallischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

Sitzung vom 20. Mirz 1879.

Architect Kunkler hilt einen Vortrag iiber die Ossegger Katastrophe
und das Verschwinden und Wiederaufsuchen der Teplitzer Thermalquellen.

Ingenieur Fayod regt die Vornahme von Festigkeitsversuchen mit Back-
steinen aus ostschweizerischen Brennereien an. Der Antrag wird der Com-
mission des Vereins zur Begutachtang iiberwiesen.

Der Verein beschliesst die Anschaffung von

1. Narjoux, monuments élevés par la ville de Paris.

2. Chabat, briques et terres cuites.

&

Submissionsanzeiger.

Termin 81. Mirz. — Bezeichnung: Angebot fiir den eisernen Briickenbau iiber
die Sihl, fiir den Ober- oder Unterbau der Briicke (mit Einheitspreisen
nach Quadrat- oder Kubikmass resp. Gewicht berechnet) an Hrn. A.
Hiestand, Gemeindeschreiber in Hiitten. Pline etc. daselbst.

Termin 5. April. — Bezeichnung: Angebote fiir Schwellenlieferung und Im-
priignirung von 210 000 Stiick Bahnschwellen, theils aus Eichen-, theils
aus weichem Holz (fiir die Nordseite des Gotthard 110000, fir die Siid-
seite 100 000 Stiick) an die Centralbauleitung der Direction der Gotthard-
bahn.

Termin 8. April. — Bezeichnung : Angebote fiir 20000 Rollbahnschwellen ;
ebenso Erstellung von 50—60 Baraken, Magazinen, Werkstitten etc. auf
der Strecke Fliielen-Goschenen der Gotthardbahn, oder die Lieferung des
dazu nothigen Holzes. Angebote an die Herren Locher & Cie., Thalgasse
10, Ziirich, zu Handen der Baugesellschaft Fliielen-Goschenen, Pline,
Tolztabellen ete. dortselbst.

* *
*

Chronik. .

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 27,70 m/, Airolo 16,40 #/, Total 44,10 #/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 6,30 /.

In Airolo musste die Arbeit wegen der Wiederherstellung der Wasser-
leitung des Tessin zwei Tage cingestellt werden. .

s bleiben noch zu durchbohren bis zur Vollendung des Richtstollens
2 218,60 /.

Alle Einsendungen fiir die Redaction sind zu richten an
Joux E. IceELY, Ingenieur, Ziirich.
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