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ETAT DES TRAVAUX DU GRAND TUNNEL DU GOTHARD
au 28 Feévrier 1879.

La distance entre la téte du tunnel & Geeschenen et la

téte du tunnel de direction & Airolo est de 14920 métres. Ce

chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction. La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.

Embouchure Nord Embouchure Sud Etat Différen- f
— — corres-
‘ ) Goeschenen Airolo Total ggngigf ces
Désignation des éléments de comparaison ﬁ}f&:&gn Progrés || Btat n ﬁ}ﬁ:a;n Progrés || Etat fin ,ﬁu' g;iz%"ﬁf enoilus
’ ;}&Jgg;it mensuel | Iévrier ;rl:'}cné]g;flt mensuel | Février hadid: 23/%275;“‘ oINS
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 6466,0 ‘ 110,0 || 6576,0 | 5924,8 51,7 | 5976,5 || 125525 | 12820,0/— 267,5
Elargissement en calotte, longueur moyenne, 5 5 5813,8 111,6 5925,4 5108,0 43,0 5151,0 11076,4 11400,0 = 323,6
Cunette du strosse, . - = 1 o 4343,9 124,3 | 4468,2 | 4387,0 8,0 | 4395,0 8863,2 | 11230,0/— 2366,8
Strosse o R . ER—— 3811,7 79,5 || 38912 | 3662,0 129,0 | 37910 7682,2 || 10062,0/— 2379.8
Excavation complate - . oy 3057,0 189,0 || 3246,0 | 3218,0 77,0 || 3295,0 6541,0 — =
Maconnerie de vodte, % L. L 4792.6 56,0 || 4848,6 | 4635,4 51,0 | 4686,4 9535,0 | 10500,0/— 965,0
.  du piédroit Est, . - d e b= 3704,0 — 3704,0 || 3164,7 ’0:7,5 3202,2 6906,2 | 9980,0! 97142
. du piédroit Ouest, = . o 3235,4 2238 i 3459,2 || 4009,8 157,1 | 4166,9 7626,1 | ‘
. duradier . i . .. 62,0 — 620 — = = 620 — [+ —
. de I'aqueduc compléte = % 3462,0 — 3462,0 | 3946,0 100,0 || 4046,0 7508,0 — ‘ —
l TonRal complatemantl SAbRVES N 2805,6 | 1900 | 29956 | 31258 | 180 | 31438 | 61394 | 9710,0 — 385706

municipale, nous arrivons & économiser & peu prés la somme
qui avait été fixée comme maximum du prix que la commune
pouvait mettre & un terrain, et méme qu'on ne consentait a
atteindre que dans le cas ol le public en retirerait de sérieux
avantages.

Notre emplacement a ses inconvénients, nous le savons fort
bien, et votre commission ne vous le propose pas avec enthou-
siasme, mais nous estimons qu’il peut étre admis préférablement
4 tout autre sur la place.

Il va sans dire, Messieurs, que la place haute et la place
basse seront séparées, et qu'on ne pourra plus, depuis lespla-
nade supérieure, jouir de l'ensemble d’un spectacle, qui aura
toujours lieu sur la place basse. Mais, Messieurs, cet inconvé-
nient est-il bien sérieux? Combien de fois par année en souf-
frira-t-on, depuis que les revues ne se font plus, ni sur Mont-
benon, ni ailleurs. )

Un des inconvénients, trés sérieux & nos yeux, est celui de
ne pas faciliter la création d’un quartier nouveau. Cependant
nous pouvons espérer que,jdans un avenir peu éloigné, les ma-
sures de la partie nord de la rue du Grand-Chéne se reconstrui-
ront sur un meilleur alignement, et il existe dés hotel Beau-
Site aux maisons Golay de beaux terrains, dont une partie
appartient & la commune et qui pourront, dans un avenir trés
6loigné, il est vrai, se couvrir de constructions.

Pour nous résumer, Messieurs, nous vous proposerons de
faire tout notre possible auprés de mnos |autorités pour les en-
gager & abandonner l'idée de construire le batiment du tribunal
fédéral dans la partie inférieure de la promenade basse de Mont-
benon, et de les engager & le construire entre la place haute et
la place basse, de maniére & ce que I'axe de Ventrée du bati-
ment soit paralléle & la route et que la face orientale soit située
4 peu prés A la jonction des deux places.

Lausanne, le 30 janvier 1879.

J. Carrard, architecte.

* *
%

Verordnung iiber die technische Einheit im Schweizerischen
Eisenbahnwesen.

Wir erhalten beziiglich dieser Verordnung folgende Zuschrift:

An die Redaction der ,Hisenbahn“!
In dem ,Entwurf fiir die Verordnung iiber die technische
Finheit im Schweizerischen Eisenbahnwesen® sind mir insbe-

sonders die Bestimmungen iiber ,Spurkriinze“ (§ 48) und ,Schalen-
gussrider® (§ 108) aufgefallen.

§ 43 des Entwurfes schreibt vor:

,Sammtliche Rider der Eisenbahnfahrzeuge sollen mit Spur-
krinzen versehen sein.“

Dass diess bei zweiaxigen Locomotiven mit und ohne
Schlepptender , bei Personen-, Post- und Giiterwagen der Fall
sein muss, ist klar. Jedoch mdchte sich doch wohl mancher
Locomotivbauer dagegen verwahren, dass man ihm von vorne-
herein verbietet, bei 3 und 4 Kupplern den Spurkranz bei den
Riadern der zweiten resp. der dritten Axe weglassen zu
diirfen, insofern keine der letztern Axen, Kurbelaxe, sondern
nur Kuppelazxe ist.

Der Nutzen des Weglassens der Spurkriinze an den innern
Ridern bei grossen Radstinden der Locomotiven ist sofort kiar,
wenn ich an die zerstorende Einwirkung dieser Spurkriénze in
Weichen und kleinen Curven erinnere.

Dass diese Anwendung der Radreifen ohne Spurkréinze durch-
aus gefahrlos ist, beweisen uns die in den Vereinigten Staaten
gebrauchten 3 und 4 Kuppler, welch ersteren gewohnlich die
Spurkriinze der mittleren Axe, den letztern regelmissig die-
jenigen der 2. oder 3., ofter beiden zugleich fehlen. Zudem
ist an den Zustand des Oberbaues der amerikanischen Bahnen
zu errinnern, welcher in keiner Beziehung mit unserem gut
controllirten und trotz der Finanznoth der Bahnverwaltungen
noch gut unterhaltenen Oberbau zu vergleichen ist.

Bs wire sonach begriindet, § 43 nach Obigem wie folgt zu
erginzen:

,—, ausgenommen die Rider der 2. resp. 3. Kuppelaxe
von 3 und 4 Kupplermaschinen, insofern es der grosse Radstand
der Locomotive als vortheilhaft erscheinen ldsst.”

Zu § 108, Schlusssatz: ,Schalengussriider sind Gberhaupt
nur unter den vom Bundesrath festgesetzten Bedingungen zu-
lissig, mochte doch wohl vorauszusetzen sein, dass:

_Gusseiserne Riider mit hohlen Speichen und Stahl- oder
Schmiedeisen - Radreifen fiir Wagen als auch Locomotiven doch
wohl ohne Weiteres angewendet werden diirften.” 0.

£ *
E

Pariser Weltausstellung.

Vom Bidg. Generalcommissariate sind uns noch folgende
Berichte von Schweiz. Mitgliedern der internationalen Jury zu-
gekommen :
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(BD. X. Nr. 11.

Oscar Hegar. — Musikalische Instrumente. (Cl. 13.)
J.-L. Soret. — Instruments de précision. (Cl 15.)

M. A. Meyer-Biirkli. — Seidenmdustrie. (Cl. 34.)

S. Piccard. — Produits chimiques et pharmaceutiques.
(CL. 47.)

10. S. Doge. — Boissons fermentées. (Cl. 75.)

LGOSy

* &
*

Literatur.

La propriété industrielle et la propriété litléraive et artistique en France et
a U'étranger, par Chs. Tiviaux, avocat, au Conseil d’Etat et a la cour de
cassation. Paris, librairie Chs. Delagrave, 1879. Prix 3 fr. —.

Le livre dont nous donnons ci-dessus le titre sera lu et consulté avec
intérét par tous ceux qui, chez nous, s’occupent de cette question qui a, on
ne saurait le contester, beaucoup d’importance et d’actualité pour notre in-
dustrie. )

11 donne, dans un cadre restreint, le résumé le plus complet possible de
tout ce qui concerne en France et a 'étranger la propriété indusirielle et la
propriélé litléraire.

Il contient d’abord la définition des bhrecets d’invention proprement dit
des certificats d’addition, des brevets de perfectionnement, d’introduction et
d’importation, en indiquant, pour chaque pays, les lois qui régissent cette
matiére. La loi la plus ancienne et qui a posé les premiers principes, fut la
loi francaise du 7 janvier 1791 qui abolit les anciens priviléges. Actuellement
tous les peuples de 'Europe & l'exception de la Suisse, des Pays-Bas, de la
Turquie, protégent l'inventeur, il en est de méme de la plupart des pays ci-
vilisés des autres parties du monde.

11 examine ensuite les mesures qui protégent [les dessins el modeéles de
fabrique. les marques de fabrique et de commerce ; puis les conventions in-
ternationales concernant la propriété industrielle, et enfin la propriété littéraire
et artistique. (Question que le méme auteur a traité dans un ouvrage plus
étendu, publié en 1878 chez Thorin, éditeur, & Paris.)

En examinant plus en détail, la législation frangaise et les traités inter-
nationaux avec la France, il cite de trés nombreux arréts de jurisprudence
de la cour de cassation donnant Dinterprétation de ces dispositions dans
chaque cas particulier.

Il passe ensuite en revue la législation et les traités internationaux de
chaque pays, nous y voyons successivement figurer: I'Empire allemand, I'An-
gleterre, la République Argentine, 1'Autriche, la Belgique, le Brésil, le Canada,
le Chili. le Danemark, 'Egypte, 'Espagne , les Etats-Unis, la Gréce, 1'ltalie,
le Japon, le Mexique, le Norvége, le Paraguay, les Pays-Bas, le Pérou, le Por-
tugal, la Russie, la Suéde, la Suisse, la Turquie, I'Uruguay, le Vénézuela.

En ce qui concerne la Suisse il constate qu'il n'y a point de légis-
lation sur les brevets d’invention. Il cite les dispositions du traité de com-
merce du 30 juin 1864 avec la France concernant les dessins et modéles de
fabrique et les marques de fabrique.

Quant & la propriété littéraire et artistique il cite également les dispo-
sitions de ce méme traité qui s’y rapportent, et le concordat du 3 décembre
1856 sur la propriété littéraire entre les cantons de Zurich, Berne, Uri, Unter-
walden, Glaris, Bale, Schaffhouse, Appenzell, Grisons, Thurgovie, Tessin, Vaud,
Genéve et Argovie.

Cet ouvrage sera utile & tous les industriels, auteurs et artistes qui sont dans
le cas de recourir a la protection des lois a Iétranger pour leurs inventions
et leurs ceuvres; ils y trouveront dans une forme condensée, et bien classés
tous les renseignements qui leurs seront utiles.

Il sera aussi utile & consulter par ceux qui désireraient user de leur
influence pour que notre pays compléte sa législation sur ce point et ne reste
pas isolé ; nous rappelons que nofre journal s'est plusieurs fois occupé de
cette importante question. J. M.

* *
*

Vereinsnachrichten.
Société Vaudoise des Ingénieurs et des Architectes.

Assemblée générale du ler Mars 1879.

Présidence de M. Gonin. 37 membres présents.

Il est procédé d’abord au renouvellement du Comité soit & la nomination
du président et des deux membres sortants, MM. Braillard et Wirtz, architectes.
M. Gonin, ingénieur, est réélu président et MM. Rouge et Bezencenet, architectes,
sont élus membres.

Il est ensuite passé i I'examen des comptes, sur le rapport des vérifi-
cateurs MM, de Crousaz et Bezencenet ceux-ci sont approuvés. Il est décidé
que pour 1879 on percevra une cotisation de § fr. comme pour les années
précédentes.

L'ordre du jour porte ensuite sur la discussion des rapports présentés
par la Commission sur la question du palais du Tribunal fédéral ; rapports
qui ont parus dans le bulletin N 1 et ont été distribués i tous les membres
de la Société dans le commencement de la semaine.

M. J. Carrard, architecte, rapporte au nom de la Commission que la
municipalité de Lausanne, dés qu’elle a eu connaissance des rapports de la
Commission qui lui ont été communiqués, s’est adressée par lettre a la Com-
mission et 'a priée de s’entendre avee M. I'architecte Recordon pour étudier
plus complétement la question, surtout au point de vue du nouvel emplacement
proposé; la Commission s’est donc trouvée investie d’une mission officielle, et
¢est le résultat de ces études complémentaires qu’elle communique & 'assemblée.

M. Carrard communique & ’assemblée les plans qu’ils ont ainsi établis, et qui
comportent trois variantes, plagant toutes trois I’édifice vers la jonction de I’es-
planade supérieure et de la place proprement dite de Montbenon. La derniére
prévoit une déviation de la route de Genéve pour la reporter au mnord de la
place, et pour englober dans la place la surface de la route actuelle et com-
penser plus que largement ce qui lui serait enlevé par 'emplacement de 1’édi-
fice et faciliter les dégagements autour de cette édifice.

La dépeunse de cette déviation de route est estimée au cours de la dis-
cussion & 15000 fr., mais il est a noter qu’avec 1'autre emplacement il y avait
aussi a4 faire certains travaux i cette route, et qu'avec ce nouvel emplacement
il 0’y aurait plus & faire la déviation du chemin de Villars évalué & 60 000 fr,
M. Carrard reléve les avantages de ce nouvel emplacement qui rapprocherait
de plus de 150 7/ de la ville I'édifice projeté, ce qui certainement sera agréable
pour les juges et pour tout le monde; qui place I'édifice sur un point plus
élevé et pouvant étre vu depuis la ville, ce qui-n’est pas le cas pour l'autre
emplacement, et jouissant d'une vue aussi étendue que l'autre emplacement.
La plus grande élévation et la dénivellation entre les deux places permettront
d’aménager dans un sous-sol qui deviendra un véritable rez-de-chaussée, les
logements des concierges au lieu de les placer dans les mansardes comme
¢'était le cas pour 'autre emplacement. Le cofit sera plutot inférieur & celui
de l'autre emplacement.

Cette maniére de voir est appuyée par MM. Maurhoffer, Verrey et Rouge
architectes, Fraisse, de Mollin, Meyer et de Crousaz, ingénieurs. Ce deruieri
ajoute qu'en présence de ces études il est revenu de la préférence qu'i
avait donnée dans le temps & I’autre emplacement comme ingénieur de la ville.

11 est ensuite adopté i l'unanimité la résolution suivante:

,La Société vaudoise des Ingénieurs et Architectes aprés avoir pris con-
,naissance des rapports de sa commission au sujet de ’emplacement du palais
,de justice fédéral remercie la commission de son travail, et en adopte les
,conclusions, elle donne particuliérement son adhésion au projet qui comporte
,la déviation de la route vers le nord et charge le Comité de faire part de
,Ces veux aux autorités communales,“ ’ i

Sur la proposition de M. Besencenet, architecte, amendée par MM. Gonin,
de Blonay et Lochmann, ingéniears, il est décidé que dans un nouveau bulle-
tin supplémentaire, on donnera les derniers travaux et propositions de la
Commission, le nouveau plan d’emplacement avec déviation de la route et la
discussion et les décisions de la séance de ce jour. J. M.

¥ *
*

St. Gallischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

In Folge Todesfall wurde die Lehrstelle fiir Modellirunterricht an der
technischen Abtheilung der Cantonsschule erledigt und es benutzte der Er-
ziehungsrath den Anlass, um das Modelliren ganz abzuschaffen, in der Absicht,
den Sprachunterricht um die entsprechende Stundenzahl zu bereichern. Der
Gewerbe-, Kunst-, Ingenieur- und Architektenverein petitionirte dann um
Beibehaltung des Modellirens als Lehrfach, wenigstens als facultatives, fand
aber kein Gehor. Bei der grossen Bedeutung, welche dem Zeichnenunter-
richte fiir Hebung des Handwerks und der Kunstindustrie zuzuschreiben ist
und mit Riicksicht auf den innern Zusammenhang zwischen Zeichnen und
Modelliren ist die Abweisung der Petition gewiss zu bedauern und es ist
nur zu wiinschen, dass bei passender Gelegenheit auf den Beschluss zuriick-
gekommen werde.

Die Fachcommission des schweiz. Ingenieurvereins hatte die Zweigvereine
ermahnt, fiir Erhaltung der schweiz. Baudenkmale zu wirken. In Wiirdigung
dieser zeitgemissen Anregung wurden einleitende Schritte gethan, um die
Aufnahme einiger werthvoller St. Gallischer Erker zu ermdglichen.

Nur zu oft leiden die Wassertechniker unter den unsichern, mangelhaften
Angaben, welche ihnen iiber die verschiedenen Wasserliufe zur Verfiigung
stehen, Ingenieur Anselmier regte desshalb an, dass der Verein sich fiir
Ausfiihrung eines Netzes von Regenmesser- und Pegelstationen bethitige, da
wir bei uns ganz besonders arm an solchen sind. s wird sich in niichster
Zeit zeigen, wie weit wir bei Behorden, Corporationen und Privaten Unter-
stiitzung finden. Selbstverstiindlich erwarten wir nicht, dass das mit ca. 40
Stationen in Aussicht genommene Netz auf den erster Wurf zu Stande komme
und werden uns vorliufig nur mit einem kleinen Theil zufriedenstellen miissen.

Fine Sitzung war den Redactions- und Verlegerverhiiltnissen der Eisen-
bahn gewidmet.

Rhein-Ingenieur Wey referirte iiber verschiedene hydrotechnische Unter-
suchungen, welche er als Experte in der Frage der Correction der Aare auf
solothurnischem Gebiete zusammengestellt hatte. Mit umfassender Verwendung
der graphischen Methode bestimmte Ilerr Wey den Zusammenhang zwischen
Zufluss, Abfluss und Wasserstand im Bielersee und die regulirende Wirkung
desselben mit Riicksicht auf die Binfiihrung der Aare durch den Hagneek-
kanal. Wey kommt zum Schlusse, dass das Aarbett unterhalb des Bielersee's
fiir Abfiihrung aller Hochwasser ohne weitere Correctionsarbeiten geniige,
dass aber grosse und theure Ufersicherungen nothwendig seien, um das schon
weit vorgeschrittene Verwildern des Flusslaufes zu verhiiten.

* £
*

Chronik.

Eisenbahnen.

Golthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:

Goschenen 27,70m/, Airolo 16,80%, Total 45,507/, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 6,35 /.

Is bleiben noch zu durchbohren bis zur Vollendung des Richtstollens

2 298,60 ™.

Druck und Verlag von Orell Fussli & Co. in Zurich.
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