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Noch ein Lichtpaus-Verfahren.

Wir méchten in Folgendem unsern Lesern von einem Co-
pierverfahren fiir technische Zeichnungen Kenntniss geben,
welches Canzlist Baldin in Frauenfeld gefunden bat und das
von demselben auch mit viel Erfolg fiir's cantonale Baudeparte-
ment verwendet wird. Die Copien werden auf trockenem Wege
erbalten : Das Original auf diinnem Papier, wie Pauspapier,
wird auf priiparirtes, am besten weisses, Papier, das von beliebi-
ger Art und Stérke sein kann, in dunklem Raum in einen ge-
wohnlichen Heliographierahmen gelegt und dem Licht exponirt.
Dieses Exponiren beansprucht bei hellem Wetter ungefihr den
dritten bis vierten Theil der Zeit des gewthnlichen Heliographie-
verfahrens bei blauem Untergrund; bei dunkler Witterung nahe-
zu ebenso viel. Nach der Belichtung wird das Copieblatt kurze
Zeit gewissen Dimpfen ausgesetzt, (in einem Kasten, Schublade
etc.) worauf die Zeichnung positiv fixirt ist.

Dieses Verfahren scheint Aehnlichkeit mit dem Lothar’-
schen zu haben, wenigstens in den Manipulationen.

Was die Baldin’schen Copien anbelangt, bleibt zu be-
merken, dass die Fixirung eine ausgezeichnete ist, indem die
bekannten Reagentien keine Veréinderungen hervorbringen sollen
mit Ausnahme des iibermangansauren Kali. Da nicht ausge-
waschen werden muss, ist kein Verzichen der Zeichnung zu
befiirchten; dem Gummi wird ebenso Widerstand geleistet, so-
weit das Papier an und fiir sich nicht in Frage kommt. Die
Farbe der Zeichnung ist schwirzlich, diejenige des Papiers ein
blasses Chrom griin, so dass anf demselben ohne Schwierig-
keit gemalt werden kann.

Dass die Herren Gebriider Sulzer in Winterthur dieses
Verfahren fiir ihren Gebrauch kiirzlich von Hrn. Baldin acquirirs
haben, mag fiir die Zweckmissigkeit desselben sprechen. B.

ES *

Kleine Mittheilungen.

Le viaduc de Culera. Monsieur A. Biba 1, entreprenear,
vient de faire la communication suivante a la rédaction de la
,Revue nouvelle de I'Industrie et des Travaux publies®:

Je viens de visiter le viaduc de Culera en Espagne ou la
maison Eiffel posait un tablier métallique de 190 ™ de lon-
gueur sur des piles espacées de 40 ”/ environ.

Ce tablier était déja lancé sur 135 / de longueur lorsque
dans la nuit du 4 au 5 décembre un coup de vent violent a
précipité dans la vallée, 2 20 "/ de profondeur, toute la partie
métallique du poids de 200 tonnes qui est maintenant hors de
service.

Cet accident va retarder notablement I'ouverture de la ligne
de Barcelone en France qui devait avoir lieu le 1 Janvier.

R. N. J.

Die Wasserversorgung von Darmstadt, welche jetzt durch
einzelne kleinere Quellen und zahlreiche Pumpbrunnen in einer
besonders fiir die innere Stadt zeitweise sehr ungeniigenden
Weise geschieht, wird nun nach dem Beschlusse des Stadtrathes
in allerniichster Zeit den modernen Anforderungen entsprechend
hergestellt werden. In der von Darmstadt aus nach dem Rhein
hin leicht abfallenden Niederung soll bei Eschollbriicken ein
Pumpwerk erbaut werden, welches das dort in reichlicher Menge
vorhandene und sehr gute Grundwasser nach einem auf der
Hohe bei Darmstadt liegenden Hochreservoir zu fordern hat.
Die Terrainverhiiltnisse der Stadt lassen es zweckmissig er-
scheinen, zwei Druckzonen mit directer Versorgung vom Hoch-
reservoir aus anzulegen. Vorldufig ist nur eine Wassermenge
von 1500—3000 Cubikmeter erforderlich, doch ist eine spitere
Steigerung auf 6000 Cubikmeter in Aussicht genommen. Forder-
hohe 100 7/, Lénge der Druckrohrleitung 9 Kilometer.

Fiir die specielle Feststellung und Leitung der Arbeiten ist
Herr Ingenieur Lueger, bisher Stadtingenieur in Freiburg im
Breisgau, berufen worden.

Die vollstindige Durchfiihrung einer rationellen Canalisation
der Stadt ist gleichfalls bevorstehend. L.

Un nouveau mode d’enfoncer les pieux. Il peut souvent
arriver qu'on ait & enfoncer rapidement un pieu de forte dimen-
sion, un pilotis, une palanque ete., sans avoir & sa disposition
le matériel nécessaire, sonnette, mouton etc. Un moyen expéditif
consiste & se servir de dynamite. On place sur la téte du
pieu une petite plaque ou disque en fonte d’assez forte épais-
seur et on fait détonner une cartouche de dynamite sur sa
face supérieure. Le choc imprimé au disque par la détonation agit
verticalement du haut en bas sur la téte du pieu et l'oblige a
s’enfoncer. Cette curieuse application de la dynamite est trés
commode a pratiquer; nous venons d’en voir un essai qui a
parfaitement réussi sur le lac de Genéve. R. V.

Die Eisenbahnen und die Eisenindustrie. Die preussi-
schen Eisenbahnen fithrten der Eisen-Industrie Bestel-
lungen zu: 1875 im Werthe von 97,8 Millionen Mark, 1876 von
43.8 Millionen, 1877 von 49,4 Millionen. Fiir das Jahr 1878
beziffern sich diese Bestellungen auf 55,8 Millionen. Das grosse
Uebergewicht des Jahres 1875 riihrt davon her, dass damals
eine ausserordentliche Menge von Locomotiven und Wagen neu
erstellt werden mussten. Von den fiir 1877 und 1878 bereits
gelieferten und bestellten Materialien kommt kaum ein halbes
Procent auf das Ausland; an devn Lieferungen fiir Locomotiven
und Eisenbahnwagen ist das Ausland gar nicht betheiligt.

Das Telephon. Die Telegraphenfabrik von G. Wehr
(Berlin, Ritterstrasse 49 §) empfiehlt Telephone, zwischen denen
mit Wachs iibersponnene Drahtleitungen die Verbindungen her-
stellen. 'Wir haben {iber das Wesen des Telephons in unserer
Nummer 21, Seite 161 des letzten (VIL) Bandes eine Beschrei-
bung gebracht, zu der nichts Neues hinzuzufiigen ist. Es sei
hier nur erw#hnt, dass man zum Befestigen der Drahtleitungen
alle mogliche Sorgfalt anwende, damit der ohnehin schwache
electrische Strom nicht durch Verluste im Drahte noch
leiser werde. Der Hérende muss das Instrument dicht an’s Ohr
halten und seine Umgebung gerduschlos sein. Zum Sprechen
bringe man den Mund nicht zu dicht an’s Telephon, die Worte
miissen sehr deutlich ausgesprochen werden.

Gummi-Bleistifte. Die Dampf-Bleistiftfabrik von Jos. I11-
felder & Cie. in Fiirth bei Niirnberg fabricirt ausser den
gewshnlichen Fabricaten nun auch Bleistifte, welche am einen
Ende auf die Lénge von etwa 3 ¢, Gummi eingelassen haben,
wodurch das Mitfiihren eines besondern Gummi unnéthig wird,
was ausser den vielen Anwendungen in Bureaux und Schule
besonders fiir den Gebrauch in Notizbiichern bequem ist.

Entdeckung einer unterirdischen Stadt. Eine merkwiirdige
archiologische Entdeckung erregt in Italien Aufsehen. Ein
anderes Pompeji wurde ganz zufillig bei einer Brunnenreinigung
unweit des Monte Garg ano in Apulien aufgefunden. Zuerst
stiess man auf einen antiken Dianatempel, dann auf einen 20 ™/
langen prichtigen Porticus mit Sdulen ohne Capitile und schliess-
lich auf eine Necropolis, die einen Fldcheninhalt von etwa
15000 O™ iiberspannt. Viele wichtige Inschriften sind bereits
zu Tage gefordert und einige davon im Nationalmuseum zu
Neapel aufgestellt worden. Die aufgefundene Stadt ist iden-
tisch mit dem alten Sipontum (bei Arpinum), von dem Strabo,
Polybius, Livius und Andere in ihren Aufzeichnungen wieder-
holt sprechen. Sie wurde nicht durch Asche verschiittet, sondern
versank in Folge starker Erdbeben. Die Héuser liegen etwa
6 ™ unter dem bebauten Boden. Die italienische Regierung hat
bereits die nothigen Schritte gethan, um die Ausgrabungen in
grossartigstem Maasstab vorzunehmen. :

ES #*
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Vereinsnachrichten.
Schweizerischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

Central-Comité.
Es sind dem Central-Comité des schweizerischen Ingenieur- und Archi-
tecten-Vereins beziiglich der Neuconstituirung von Sectionen und Vorstands-
wahlen folgende officielle Mittheilungen gemacht worden:.

< Section Solothurn.

1. Constituirung. Mitgliederzahl 29.
Vorstand: Herr H. Die t1er, Nationalrath, Prisident.

» J.Fluri, Cantonsingenieur, Secretir.
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Fernere Mitglieder : Technischer Verein in Winterthur.
Herr E g g e r, Maschinenmeister ;der Schweizer. Central-
! Bﬁ,; in Ollten und l Die Jahresversammlung bestellte den Vorstand aus den Herren:
E.Glutz A’rchitcet. ll irzel-Gysi, Maschineningenieur, Prisident.
? ' .’ " .Diethelm, % Actuar.
Section Winterthur. J J.Reifer, Quiistor.
2, Constituirung Mitgliederzahl 41.

Yorstand: Herr F. .\ utenheimenr, Director des Technikums,
Prisident.
, A.Studer, Architect, Actuar.
, W. Giesse, Stadting., Quistor.

Section Bern.

3. Neuwahl des Vorstandes:

Herr Hugo v. Lin den, Ingenieur, Prisident.
., Anselmier, Ingenieur, Secretir.

Im Fernern haben wir noch die Mittheilung zu machen, dass die Aus-
stellungs-Commission an Stelle des in einen andern Wirkungskreis iiber-
getretenen Herrn W al dn e r, den Herrn Maschinen-Ingenieur Schellhaas
zum Secretiir fiir die Ausstellung gewiihlt hat.

Fiir das Central-Comité : Der Secretir: . Geiser.

Ziircherischer Ingenteur- und Architecten-Verein.
Sitzung vom 9. Januar 1878.

Anwesend 36 Mitglieder, 3 Giste.

Das Haupttractandum der heutigen Sitzung bildete ein iusserst interes-
santer Vortrag des Herrn Ingenieur Miiller, {iber die Zustinde in B ul-
garien und Rumédnien wihrend einer Episode des russo-tiirkischen
Krieges. Herr Miiller hatte niimlich von seinem Hause, den Herren Niff und
Zschokke, den keineswegs leichten Auftrag erhalten, sich wegen einer Liefe-
rung von holzernen Baracken mit den Bevollmichtigten der russischen Re-
gierung ins Einvernehmen zu setzen und an Ort und Stelle zu unterhandeln,
hauptsichlich aber zn untersuchen, ob die Verkehrsverhiiltnisse ecine prompte
und nicht allzu kostspielige Lieferung einer allenfallsigen Bestellung gestatten
wiirden. — Die betreffenden Untersuchungen fiihrten zwar, wie wir nachher
sehen werden, zu einem negativen Resultate; dagegen hatte der Vortragende
Zeit, sich wihrend die nothwendigen Verhandlungen linger hinausgezogen
wurden, gelegentlich mit den an der untern Donau bestehenden abnormen
Zustinden bekannt zu machen.

Wir miissen uns leider darauf beschrinken, aus dem interessanten Bericht
nur Einzelnes hervorzuheben.

Herr Miiller trat seine Reise am 27. October v. J. an und befand sich
bereits am 1. November in Bukarest. Gleich in den ersten Tagen sah er
die grossen Schwierigkeiten, welche sich einem Transport von Baracken nach
dem Kriegsschauplatze entgegenstellten. Die einzige Route, welche ihm als
einigermassen practicabel erschien, war der bedeutende Umweg von Wien
iiber Lemberg-Czernovitz nach Bukarest Aber auch diese
Linie war mit einem ganz kolossalen Verkehre iiberladen, so dass ein recht-
zeitiges Liefern sehr zweifelhaft erschien und ausserordentliche Unkosten im
Gefolge gehabt haben wiirde, da bei diesen Bahnen nicht nur die Achsenlager,
sondern auch die Bahnangestellten einer nachhaltigen Schmierung bediirfen.
Aus diesem Grunde verzichtete Herr Miiller auf das sonst glinzende Aus-
sichten bietende Geschift.

Hervorzuheben ist die fast unglaublich erscheinende 'I'hatsache, dass die
Bahn durch Ruminien, welche den Hauptverkehr von Russland nach dem
Kriegsschauplatz zu bewiiltigen hat, nur einspurig angelegt ist und dass es
den Russen nicht eingefallen war, auf eine zweispurige Anlage hinzuwirken,
oder nachtriiglich eine solche erstellen zu lassen.

Der Verkehr auf dieser Bahnstrecke ist in Folge dessen ein ganz ab-
normer, und dass derselbe iiberhaupt bewilltigt werden kann, ist einzig den
unermiidlichen Beamten zuzuschreiben.

Der Vortragende hielt sich lingere Zeit in Bukarest auf. Er schilderte
mit treffenden Worten die dortigen Verhiiltnisse. Wie daraus hervorging,
scheint diese Stadt ein Sammelpunkt aller méglichen heruntergekommenen
Individuen zu sein. ,Schoner aber als Alles und mehr noch dazu¥, muss ein Auf-
enthalt in Simnitza gegeniiber dem vielgenannten Sistowa sich anlassen, wo
in Baracken, von Strassenkoth construirt, die nobelste und theuerste Unter-
kunft gefunden werden musste, andere Baracken sind in die Erde gegraben.
Einer Beschreibung dieser Wohnstiitten mit allen damit im Gefolge befind-
lichen Unzukdmmlichkeiten miissen wir uns hier enthalten!

Herr Miiller traf bei seinen Streifziigen durch Bulgarien und Rumiinien
auch einen Schweizer Militir, Herrn Major Colomb i, an, der iiber seine
Erfahrungen in militdrischer Beziehung einen Bericht abgeben wird.

Was nun die sehr werthvollen militirischen Winke anbetrifft, die uns der
Berichterstatter gab, so schien derselbe einen nicht ungiinstigen Eindruck
von der russischen Armee, besonders von dem Geniecorps erhalten zu haben.
Besonders wird die gute Bewaftnung und die tiichtige Artillerie geriihmt.
Dagegen sollen nicht alle hohern Militirs den Eindruck grosser Filigkeit und
Intelligenz aut ihn gemacht haben. Sehr geringes Lob wird indessen der
allerwiirts aufs hochste beriichtigt gewordenen Unordnung in der Verpflegung
gespendet und mit vollem Recht. Die Russen scheinen in dieser Beziehung
absolut Nichts gelernt zu . haben. Die Lieferungsgeschiifte fiir die Armee
liegen, nach den Mittheilungen des Herrn Miiller, der eine Anzahl markante
Beispiele, die wir der Kiirze halber nicht citiren wollen, auffiihrte, sehr im
Argen. Wir beschriinken uns nur darauf hinzuweisen, dass auch an der
untern Donau der Grundsatz: ,Ein Ingenieur kann Alles“ seine vollste An-
wendung findet, indem ein dortiger Fachgenosse die Lieferung von ein paar

Tausend — Stiefeln! iibernommen hatte.
Mit dieser Erdrterung moge die Wiedergabe des sehr verdankenswerthen
Vortrages seinen Abschluss finden. w.

Dr. Annaheim, (,hemlker
Springer, Ingenieur.
Freitag den 11 Januar hielt Herr Ingenieur B o s s har d einen Vortrag
iiber ,Spinnerei®.
Anwesend waren 29 Mitglieder, welche dem anziehend gehaltenen Vor-
trag mit Interesse folgten.
*

Chronik.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiithrend der letzten Woche:
Goschenen 16,6 7/, Airolo 10,7 »/, Total 27,83 7/, mithin durchschnittlich per
Tag 3,9 m/.

* *
x

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)
Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.

Masselguss.
Glasgow No. 1 No. 3 Cleveland No.1 No. 2 No. 3
Gartsherrie 75,00 68,10 Gute Marken wie :
Coltness 81,25 69,35 Clarence, Newport etc. 56,25 53,75 51,05
Shotts Bessemer 86,85 — f. a. b. inTees
f. a. b. Glasgow South Wales
Westkiiste No. 1 No. 2 |Kalt Wind Eisen
Glengarnock 71,85 65,60 im Werk
Eglinton 66,25 63,10
f. a. b. Ardrossan
Ostkiiste No. 1 No. 2 |7zyr Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 66,50 63,75 der Tagescurs,sondern 1 Sch. zu
Almond 66,85 63,75

Fr. 1,25 angenommen.

f. a. b. im Forth
Gewalztes Eisen.

South Staffordshire
Stangen ord. 150,00 — 175,00
- best 206,25 —212.50
best-best >1°,ao —228.10
Blech No. 1—20 193,75 —212,50
= »n 21—24 231,25 —250,00

North of England South Wales

140,60—150,00 — =
153,10—162,30 [ e =
178,10—187,50 = re)
187,50—200,00 — —

»  » 25—27 268,75 —275,00 _ " = =
Bandeisen 168,75 —193,7 _ il 2, T
Schienen 30 Kil. und mehr 187,50— 150,00 —

franco Birmingham im Werk im Werk

Verschiedene Preise des Metallmarktes.
pro Tonne loco London.
Kupfer.
Australisch (Wallaroo) Fr. 1875,00—1887,50
Best englisch in Zungen " 1750,00—1762,50
Best englisch in Zungen und Stangen 1925,00—1950,00

Zinn.

Holléindisch (Banca) Fr. — —
Englisch in Zungen » 1700,00—1750,00
Blei.

Spanisch Fr. 462,50— 468,75
Zink.
Englisch in Yafeln Fr. 575,00 — 587,50
* S
*

Stellenvermittelung
fiir die Mitglieder der
Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zirich.

Séimmtliche Correspoudenzen smd an den Chefde1 Stel]envenmttelunvs Commis-
sion H. P aur, Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz, Nr. 4, Ziric hv,:
einzusenden.

Offene Stellen.
Ein Ingenieur zur Aufsicht iiber Instandhaltung der Werkstitten und
Maschinen in ein Eiseawerk in Elsass-Lothringen (128).
Ein Maschinenzeichner, im Bau von Locomotiven, auch kleineren von Se-
cundirbahnen bewandert, nach Siiddeutschland (133).

Stellen'suchende Mitglieder.

Maschineningenieure, fiir Turbinen, Appretur und Firberei-Maschinen (25).
- fiir Spinnerei, Weberei, Eisenhiittenwesen, englische
und franzisische Correspondenz (366).
” fiir Eisenbahn-Maschinendienst (509, 271).
Eisenbahningenieure frither beim Bahnbau (847, 856).
Ingenieure fiir Civilbau (255, 710).

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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