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DIE EISENBAHN.
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INHALT. — Doppelkuppelung fiir Eisenbahnwagen als Ersatz der Nothketten,
von Adolph Agthe, Ingenieur. Mit 1 Tafel als Beilage und 1 Cliché. —
Ein Besuch des deutschen Architectentages in Dresden, mit 3 Clichés. —
Assembléé générale des anciens éléves de 1'école polytechnique les 6 et
7 octobre 1878 & Genéve. — Kleine Mittheilungen: Steinbriiche in Belgien.
Schmid'sche Strassenlocomotive. — Schweiz. Ingenieur- und Architecten-
Verein. — Errata, — Concurrenzen. — Literatur., — Chronik: Basel.
Eisenbahnen. — Submissionsanzeiger: Cantone. — Eisenpreise in Eng-
land, mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz in Winterthur. — Verschiedene
Preise des Metallmarktes loco London.

Doppelhaken-Kuppelung fiir Eisenbahnwagen als Ersatz der
Nothketten.

Von Adolph Agthe, Ingenieur.
(Mit 1 Tafel als Beilage.)

In den letzten Jahren hat die Frage der Verbesserung der
Kuppelungen” fiir Bisenbahnfahrzenge das Interesse der Eisen-
bahntechniker auf’s Lebhafteste in Anspruch genommen und ist
dabei allseitig anerkannt worden, dass die jetzt gebrduchlichen
Nothketten, die sich als Mittel gegen Zugstrennungen durchaus
nicht bew#hrt haben, durch eine andere Sicherheitsconstruction
zu ersetzen sind.

Die heute im Gebrauch befindlichen Kuppelungsorgane be-
stehen :

1. aus einer dreitheiligen Schraubenkuppelung (Hauptkup-
pelung), welche sich aus zwei Biigeln zusammensetzt, die
mittelst einer Schraube einander gendhert oder von ein-
ander entfernt werden konnen;

2. aus zwei Nebenkuppelungen (Nothketten), die neben der
Hauptkuppelung eingehiingt werden und nur bei einem
Bruch der Letzteren zur Wirksamkeit kommen.

Bei diesem System miissen auf jeder Wagenseite drei Kupp-
lungen angebracht werden, so dass zur Verbindung zweier Wa-
gen 6 Kuppelungsorgane erforderlich sind, von denen eine (die
nicht eingehingte Schraubenkuppelung) stets unbenutzt ist und
von denen 4 nur bei einem Bruch der Hauptkuppelung in Wirk-
samkeit treten.

Der Gedanke, diese 4 Nebenkuppelungen (Nothketten) fort-
zulassen und die durch dieselben erzielte weitere Sicherheit durch
gleichzeitiges Kinhdngen der zweiten Schraubenkuppelung zu
erreichen, war zu naheliegend, als dass er nicht schon friihzeitig
von Eisenbahntechnikern ausgesprochen worden wire.

So einfach und naheliegend dieser Grundgedanke ist, und
so einig alle Eisenbahntechniker dariiber sind, dass dic Noth-
ketten unbedingt abgeschafft werden miissen, so bietet doch die
practische Losung der Frage einige Schwierigkeiten, was schon
aus dem Umstande hervorgeht, dass bis jetzt noch keine allge-
mein anerkannte Construction vorliegt.

Beschreibung des Doppelhaken-Systems.

Die in der beiliegenden Zeichnung dargestellte Kuppelungs-
vorrichtung will mit Hiilfe des drehbaren Doppelhakens die
Nothketten dadurch ersetzen, dass die zweite jetzt unbenutzt
herunterhéingende Kuppelung so eingehiingt wird, dass dieselbe
in Thitigkeit tritt, wenn die Hauptkuppelung reisst.

Dieser Zweck wird auf folgende Art erreicht. An Stelle
des jetzt gebriiuchlichen, an das Zuggestinge ungeschmiedeten
Hakens tritt ein drehbarer Doppelhaken, in dessen obere Oeff-
nung die Hauptkuppelung, in dessen untere die Reservekup-
pelung cingehidngt werden kann. Reisst die Hauptkuppelung,
so tritt die zweite Kuppelung in Function, dieselbe wird ange-
spannt und der Haken dreht sich nach oben, bis die untere
Oeffnung sich in der Zugsrichtung befindet.

Von grosser Wichtigkeit ist es hierbei, zu verhindern, dass
der Biigel der zweiten Kuppelung bei der Aufwirtsbewegung
des Hakens aus der unteren Oeffnung herausfillt. Es ist dieses
hier auf die denkbar einfachste Weise erreicht, indem Verlin-
gerungen des Zuggestinges, die der Drehung des Hakens nicht
folgen, vor die untere Oeffnung treten und dieselbe verengern

resp. absperren, sowie die Reservekuppelung einen Zug auf die
untere Haken6ffnung ausiibt. Das Gewicht der Kuppelung allein
geniigt schon den Haken ein wenig nach oben zu drehen, wenn
derselbe nur in der unteren Oeffnung belastet ist.

Ein Ansatz an dem Haken verhindert, dass sich derselbe
zu weit iiberschlagen kann, wenn die Zugkraft pldtzlich in der
unteren Hakentoffnung auftritt.

Das Zuggestinge wird so construirt, dass der gefihrliche
Querschnitt nicht in dasselbe, sondern in die Schraubenkuppe-
lung zu liegen kommt.

Sollte dennoch ein Bruch in dem Zuggestinge auftreten, so
wird dadurch keine Zugstrennung bedingt, da der Zughaken-
bolzen noch durch zwei Sicherheitsringe besonders an das Wa-
gengestell angehiingt ist, die Kloben der Sicherheitsringe er-
halten, wie diejenigen der Nothketten, Gummischeiben als Fe-
derung.

Mit, Hiilfe der Sicherheitsringe bilden Haupt- und Reserve-
kuppelung zwei von einander ganz unabhiingige Systeme, die
jedes fiir sich das eine Wagengestell mit dem andern verbinden.
Von den Gliedern dieser Systeme sind nur die zwei Zughaken-
bolzen in beiden Systemen gemeinschaftlich. Diese Bolzen sind
daher aus Stahl zu erstellen oder gehdrig zu verstirken.

Ueber die Sicherheit, die der Doppelhakeh in seiner vor-
liegenden Form gegen ein Herausfallen der Reservekuppelung
gewihrt, ist noch Einiges anzufiihren. Der Haken wird, wie
oben gesagt, durch den Zug der Reservekuppelung in seiner nach
oben gedrehten Stellung festgehalten und kénnen nun, wenn
die Spannung in der Letztern nachlisst, zwei Fille mdglich
sein.

1. Der Doppelhaken dreht sich nicht nachunten,weil entweder das
Nachlassen der Zugkraft so pldtzlich auftritt (durch einen
Stoss), dass der Haken nicht die Zeit hat, die ganze Dre- |
hung nach unten auszufiihren oder weil die Reibung um
den Bolzen geniigend ist, ihn in seiner einmal angenom-
menen Stellung festzuhalten. Setzen wir nun steife Kupp-
lungsglieder voraus, denn nur diese konnen fiir ein selbst-
thitiges Aushangen der Reservekuppelung gefihrlich werden,
so wird der Kuppelungsbiigel den Weg x y zuriicklegen und
bei y auf das Zuggestinge stossen.

2. Der Haken dreht sich wdihrend die Spannung in  der
Reservekuppelung  aufhort nach wnten und dann Sffnet
sich die untere Hakenéffnung nach oben, so dass das Ge-
wicht der Reservekuppelung den Biigel in dem Haken fest-
hilt. Bis zu der untersten Hakenstellung wirkt das Ge-
wicht des Doppelhakens auch in diesem Sinne, dass der
Kuppelungsbiigel in die untere Hakendffnung hineingedriickt
wird. ;

Diese Voraussetzungen haben sich bei den durch die Schwei-
zerische Nordostbahn veranstalteten Proben durchaus bestitigt.
Es wurden hier Proben iiber das Verhalten des Doppelhakens
beim Zerreissen der Hauptkuppelung angestellt und dann auf
der Fahrt nur die Reservekuppelung allein in die untere Haken-
offnung eingehingt, wobei durch zeitweises Bremsen der Wagen
eine stossweise Beanspruchung der Reservekuppelung herbei-
gefiihrt wurde. Der Haken functionirte hierbei durchaus in
der oben beschriebenen Weise.
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