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ETAT DES TRAVAUX DU GRAND TUNNEL DU GOTHARD
au 31 Aout 1878.

La distance entre la téte du tunnel & Geeschenen et la téte du tunnel de direction & Airolo est de 14920 métres.
chiffre comprend done aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction.

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.

Ce
La partie courbe du tunnel définitif du coté d’Airolo, de

Die schmiedeiserne Dachstuhlconstruction
Barsensaal in Ziirich.

iiher den grossen

Erwiederung auf die Berichtigung des Herrn M. Probst.

Ohne meine Thiitigkeit und deren Erfolge in Angelegenheit
des schmiedeisernen Borsendachstuhls irgendwie zu beriihren —
hieriiber kann sowohl die Tit. Baucommission als der technische
Consulent und Referent iiber meine Vorschlige nidhere Aus-
kunft ertheilen — sei mir zur Richtigstellung der Vorwiirfe des
Herrn Probst anzufiihren erlaubt, dass gerade seine urspriingliche,
sehr fliichtige Concurrenzarbeit schwerfillig (fast 90 %j pro
(] ™ H. P.) ausgefallen ist, was neben der massigen Coustruc-
tion der Aufhingung der Saaldecke dem Umstande zuzu-
schreiben war, dass Druck- und Zugbdume theoriewidrig, ohne
Riicksicht auf die Art der Inanspruchnahmen, gitterformig ge-
bildet, und die in allen Fichern gckreuzten Diagonalen mit
gespreizten Querschnittsformen angeordner und mit rvelativ
geringen Spannungsmodul gerechnet waren. Der Widerspruch
in der allgemeinen Anordnung lag jedoch in den schief
gestellten Seitenbindern, deren Ebene trotz beigefiigtem Grund-
riss und Baubeschrieb die angenommene Auflagerhdhe nicht auf
den Pfeilern — sondern circa 1,5”' von denselben die Quer-
mauern traf. Hitte man dessenungeachtet die Disposition bei-
behalten und die Pfeiler, als natiirliche Auflagerpunkte erreichen
wollen, so hiitten die Seitenbinder windschief werden miissen,
was uns wie andern, die die fraglichen Projecte durchstudirten,
unstatthaft schien und daher nicht empfohlen werden konnte.

Was endlich den Vorwurf der Nachbildung des Projectes
der Herren Ott & Comp. angeht, so lduft dervselbe ziemlich auf
Selbsttiuschung hinaus. Jedenfalls hitten alle iibrigen Concur-
venten vom gleichen Rechte als Herr M. Probst, Gebrauch
machen konnen, indem die Binder simmtlicher Projecte sich
blos durch Constructionshdhe, Maschenweite, Lage der Dia-
gonalen und Stellung der Seitenbinder unterschieden. Hr. Probst
fusst also in seinem Urtheil auf demselben Standpunkt, von
welchem aus man z. B. die Paralleltriger, System Mohnié,
Neville, Warren ete. vom Howe’schen oder Town’schen Balken
ableiten konnte.

Im Uebrigen haben wir alles was originell erschien, und
durch Ott & Comp. in Anregung gebracht wurde, hervorge-
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Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 5780,0 1‘ 107,0 l‘ 5887,0 5202,2 171,7 5373,9 11260,9 11572,0 = 311,1
Elargissement en calotte, longueur moyenne, 5 = 5173,2 119._0 5292,2 4677,0 40,0 4717,0 10009,2 9916,0 e 93,2
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j\ Strosse . . . N 3063,2 | 229,6 | 3292,8 | 3035,0 116,0 | 3151.0 64438 | 8528,0 |— 2084,2

Excavation compléte i # " | 2537.0 | 105,0 | 2642,0 | 2578,0 117,0 || 2695,0 5337,0 — —
Maconnerie de votte, . R R - | 4067,6 | 191,0 | 4258,9 | 38956,2 164,1 || 4120,3 8378,9 || 9000,0 |— 621,1
x  duplédrolt Est, . - ‘ :2)992,4 ‘ 1650 | 81474 | 25362 1315 | 26677 58151 | 54507 }_ o513

. du piédroit Ouest, » . B | 24490 ] 69,3 | 2518,3 | 3443,3 145,56 || 3588,8 6107,8 1

. duradier . .. .. o0z 1Tl 620 — — - 620 — | —

s de l'aqueduc o o 5 3244,0 135,0 | 3379,0 | 3463,0 140,0 || 3603,0 6982,0 — i
Tunnel complétement achevé . . . . . R 2164,0 | 63,0 || 2227,0 | 2507,0 129,0 || 2636,0 4863,0 | S144,0 — 3281,0

hoben ; sonst finden wir weder an dem urspriinglichen Ott’schen
Project, noch an unserem Vorschlag etwas Nennenswerthes, Neues,
das nicht schon in mehrfachen Modificationen an verschiedenen
Hallendiichern ausgefiihrt worden wire. Die Geschichte des zur
Ausfithrung gelangten Projectes bleibt aber trotz Berichtigung

des Herrn Probst unveridndert die gleiche. L. T:
* *
Submissionsanzeiger.
Canton Baselstadt.
Termin 30. September. — Bezeichnung: Eingabe fir Gypserarbeiten in der

Schulhausbaute am Schiitzengraben, an das Secrelariat des Baudeparte-
menls. Accordbedingungen auf dem Bureau des Bauinspectors Bischofshof.

Canton St. Gallen.

Termin 10. October. — Bezeichnung: Eingabe fiir Steinlibach-Correction,
an die Gemeinderathskanzlei Rheineck. Erd-, Ausbaggerungs- und Stein-
arbeiten zu Stiitzmauern und Sohlenpflaster. Voranschlag 7600 Franken.
Pline, Voranschlige und Bedingnissheft auf dem Rathhaus Rheinecl:.

Termin 3. October. — Bezeichnung: Eingabe fir Vorfensterlieferung, an
Herrn Rathsherr Heinrich Blatter in Oberegg. Vorfenster fiir 60 Kreuz-
stocke. Auskunft dortselbst. .

Canton Graubiinden.

Bezeichnung: Wuhr lings der Albula, an Herrn D. Camenisch, Gemeinds-
président in Fiirstenau. Angebote pro Cubicmeter. Auskunft dortselbst.

Termin 1. October. — Bezeichnung: Eingabe fir Erstellung einer eisernen
Briicke in Vals von 15 m Spannweite, an das Cantonale Baubureau in
Chur. Das Nithere iiber Construction, Tragfihigkeit und Dimensionen
der Eisentheile dortselbst.

Canton Luzern.

Termin 29. September. — Bezeichnung: Eingabe fir Schwdindistrasse, an die
Gemeinderathskanzlei Schiipfheim. Strassenbaute in folgenden Strecken
oder sammthaft:

1. 600 7/ Heiligkreuzstrasse-Biberbruck,
2. 300 7/ Biberbruck-Sitenberg,
3. 480 m/ Sitenberg-Schwindimdsli,
4. 500 7 Schwiindimosli-Schwytzergiitli.
Weitere Auskunft dortselbst.
Canton Ziirich.
Termin 3. October. — Bezeichnung: Wasserleitung fir das Seminar in Kiiss-

nacht, an die Direction der iffentlichen Arbeilen in Zinich. Wasserlei-
tung 230 Meter lang aus gusseisernen Réhren. Bauvorschriften im Bu-

reaw des Bauinspectorates, Obmannamt Zirich.
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Termin 9. October. — Bezeichnung: Eingabe fir Schulhausbaute an den
Priisident der Baucommission Heren I, Ulrich im Letten, Zweidlen-Aariti,
tilaser-, Schreiner-, Schlosser-, Hafner- und Malerarbeiten. DPliine, Vor-
anschliige und Bedingungen dortselbst.

* *
E3

Chronik.

Eidgenossenschatt.

— Aus den Bundesrathsverhandlungen vom 24. Septem-
ber. Fir die Verbauung der Gryonne in ihrem obern Laufe oberhalb Bouillet
wird ein Bundesbeitrag von hichstens 50 000 Fr. bewilligt.

— In Bern tagt gegenwiirtig der Congress zur Feststellung einheitlicher
Formularien fiir die internationale Eisenbahnstatistik. Die Schweiz ist bei
demselben durch sechs Delegirte, die Herren Bundesrath Droz, in Ersetzung
von Bundesrath Ileer — Koller, Gotthardinspector — Hess, Statistiker des
eidgendssischen Eisenbahndepartements — Heusler, Vorstand des statistischen
Bureaus der Centralbabhn, — Spyri, Vorstand des statistischen Bureaus der
Nordostbahn — wund Scheitlin, Chef der Betriebscontrole der Vereinigten
Schweizerbahnen vertreten.

Nach dem Programm hat die Versammlung festzustellen die Schemas fiir
die Detaillirang der Betriebsausgaben, die Zahl der fiir Privatzwecke betrie-
benen Eisenbahnen, die Statistik des Unfallwesens auf den Eisenbahnen, sowie
des Eisenbahnpersonals und des zu Gunsten desselben bestehenden Unter-
stitzungswesens. Ausserdem hat sie in Berathung zu ziehen, die von dem
Verein deutscher Eisenbahnverwaltungen und andern Bahngesellschaften ge-
stellten  Abiinderungs- und Verbesserungsvorschlige zu den in der ersten
Session der Commission (in Rom) festgestellten Formularien, die Vorschlige
des Herrn Vicepriisidenten Perl iiber eine internationale ‘Waarenstatistik, des
Herrn von Wendrich iiber eine graphische Darstellung der von den Eisen-
bahnen geleisteten mechanischen Arbeit und des Herrn von Michalowski, In-
genieur in Wien, iiber die Methode der internationalen Eisenbahnstatistilk,
sowie die Beschliisse des internationalen Congresses fiir die Entwicklung und
Verbesserung der Transportmittel , weleher im letzten Juni in Paris getagt
und auch die Eisenbahnstatistik in den Kreis seiner Berathungen gezogen hat.

Cantone.

(larus. — Die Erdarbeiten fiir den Cantonsspitalbau in Glarus haben
begonnen.
Zirich. — Eisenbahnsubrentionen. Nach dem Bericht der Finanzdirec-

tion iiber ihre Verrichtungen im Jahre 1877 war der Stand der cantonalen
Eisenbahnsubventionen auf Ende 1877 folgender:
Totalbetrag der Subventionen Fr. 14 073 500
Einbezahlt bis Ende 1876 . 10906 647
Einzahlungen im Jahre 1877 - 879739
Abzahlung im Jahre 1877 W 150
Einbezahlt bis Ende 1877 » 11786 237
Noch zu zahlender Rest » 2287233

Das bis Ende 1877 einbezahlte Subventionscapital von i1 786 237 Fr. ver-
theilt sich in folgender Weise auf die einzelnen Eisenbahnunternehmungen :

Nordostbahn 1 016 000 Fr., Ziirich-Zug-Luzern 1675 000 Fr., Nationalbahn
«) Winterthur - Singen - Kreuzlingen 1506000 Fr., 5) Winterthur-Zofingen
1329500 Fr., Widensweil-Einsiedeln 256 500 Fr., Wald-Riiti 300000 Fr., links-
ufrige Ziirichseebahn 1400000 Fr., Téssthalbahn 1992000 Fr., Effretikon-
Wetzikon-Hinweil 1340000 Fr., rechtsufrige Ziirichseebahn 140000 Fr., Gott-
hardbahn 537 237 Fr.

Von dem noch zu bezahlenden Rest von 2287 263 Fr. entfallen: auf Win-
terthur-Zofingen 6000 Fr., auf Wiidensweil-Einsiedeln 28500 Fr,, auf die
rechtsufrige Ziirichseebahn 1290 000 Fr. und auf die Gotthardbahn (alte Sub-
vention) 962 763 Fr.

Nachdem im Laufe des Jahres 1877 die Linien ‘Wiidensweil-Einsiedeln,
Niederglatt-Otelfingen und Winterthur-Baden dem Betriebe iibergeben waren,
besass der Canton Ziirich auf Ende des Jahres ein Eisenbahnnetz von 380,561
betriebenen Kilometern oder von 5,088 Kilometern auf die Quadratstunde.
Rechnet man die Gotthardsubvention ab, so kostet im Durchschnitt jeder im
Canton Ziirich im Betrieb stehende Kilometer Eisenbahn den Canton 29 559
Franken, die Zinsen der Capitalauslage, welche zum geringsten Theile aus
den Ertrignissen der vom Staate erworbenen Eisenbahn-Actien und Obliga-

tionen gedeckt werden konnten, nicht eingerechnet. N. Z. Z.
Thurgau. — Aus den Verhandlungen des Grossen Rathes notiren wir,

dass zum Zwecke der vollstindigen Durchfiihrung der Thurcorrection (Er-
stelling des noch nicht vollendeten Leitwerks nebst Traversen und der
siimmtlichen Hinterddimme) dem Regierungsrathe ein Mehreredit von 120000
Franken (jéhrlich 20000 Fr. auf 6 Jahre) bewilligt wurde, wovon 60000 Fr.
fiir die Hinterddmme in der Meinung zu verwenden sind, dass den betheilig-
ten Gemeinden in der Regel !/s der Kosten vom Staate beigesteuert werden
soll. —

Genf. — In Genf hegt man ernstliche Besorgnisse wegen der franzosi-
schen Eisenbahnprojecte, welche zum Theil ihrer Verwirklichung entgegen-
sehen, zum Theil noch im Stadium der Vorpriifung sich befinden, aber alle
darauf ausgehen Genf zu umgehen, und vom grossen Verkehr ganz abzu-
schneiden.

Es sind diese Projecte:

1. Die Linie Collonges-Thonon, welche die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn
direct, mit Umgehung von Genf, mit der Simplonbahn in Verbindung
setzen soll, sodann

2. Die Linie Chancy-Gex-Nyon, welche die Paris-Lyon-Mittelmeerbahn mit
Lausanne, auch unter Umgehung von Genf verbindet.

Ferner sind sehr weit vorgeschritten: die Arbeiten an der Linie Annecy-

La Roche-Annemasse, welche bei Etembriéres die directe Verbindung mit dem
Simplon herstellen wiirde, und endlich werden eifrige  Vorstudien fiir eine
Bahn zwischen La Roche und Chamounix gemacht.

Genf muss sich bei Zciten vorschen, wenn es sich® nicht durch diese
Linien vom Hauptverkehre abgeschnitten sehen will. Fiir's erste ist eine
Verbindung mit der Linie Collonges-Thonon unbedingt nothwendig. Hiefiir
liegen zwei Projecte vor:

1. Die bereits concedirte Linie Cornavin-Carouge-Chéne-Moillesulaz, welche
15 Kilometer Linge mit 13—14 Millionen Fr. (Y) Baukosten haben
wiirde und
wird im ,Journal de Genéve* eine Linie Cornavin-(Chitelain)-Veyrier
vorgeschlagen, welche mit 10 Kilometer Liinge etwa 3'/2 Millionen Fr.
Baukosten beanspruchen wiirde.

Mag dieses oder jenes Trace endgiltig den Sieg davon tragen, so viel
liegt aufl der flachen Hand, dass Genf im Interesse seines Handels und seines
Verkehrs keinen Augenblick mehr verlieren sollte, sich zu entschliessen und
zur That zu schreiten.
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Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung withrend der letzten Woche:
Goschenen 13,607/, Airolo 29,307/, Total 42,90™, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 6,15 /.,

Aus Airolo wird wieder ein Ungliicksfall gemeldet. Durch das Explodiren
einer Kiste mit Dynamit wurden 8 Arbeiter getidtet und 5 verwundet.

Rigi-Scheideckbahn. — Die Steigerung der Schmalspurbahn Rigi-Scheid-
eck, welche auf den 21. September angesetzt war, verlief, weil sich kein
Bieter zeigte, resultatlos. Das Bundesgericht wird in Folge dessen weitere
Verfiigungen fiir eine zweite Steigerung oder fiir eine anderweitige Verwer-
thung (fir Verkauf auf Abbruch) zu treffen haben.

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.
Glasgow No.1 No.3 | Cleveland No.1 No.2 No. 3
Gartsherrie 68,75 63,55 | Gute Marken wie :
Coltness 1.2 65,00 Clarence, Newport ete. 52,50 — 48,75

Shotts Bessemer S1,2 —

i f. a. b. inTees
f. a. b. Glasgow

South Wales

Westkiiste No. 1 No.3 | Kalt Wind Eisen
Glengarnock 66,25 61,25 | im Werk
Eglinton 60,00 58,75
f. a. b. Ardrossan |
Ostkiiste No. 1 XNo. 3 | Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil - 6055 | der Tagescurs, sondern 1 Sch. zu
Almond 66,25 — |

| Fr. 1,25 angcnommen.
f. a. b. im Forth | 2 =

Gewalztes Eisen.

South Staffordshire
Stangen ord. 150,00 — 162,50

| North of England
| 137,50—146,85

South Wales
125,00—137,50

i
|
|

|
|
- best 206,25 —212.50 | 150,00—159,35 = —
- best-best 21250 —228.10 | 175,00—184,35 | — —
Blech No. 1—20 198,55 —206,2s |  193,75—200,00 | — s
N , 21—24 231,25 —250,00 | &= = — —
» » 25—27 268,75 —275,00 | — — il 3%
Bandeisen 175,00 — 187,50 | = =
Schienen 30 Kil. und mehr | 134,35—143,75 125,00—131,25
franco Birmingham im Werk i im Werk
# =

Verschiedene Preise des Metallmarktes.

pro Tonne loco London.

Kupfer.
Australisch (Wallaroo) Fr. 17370 —
Best 'englisch in Zungen = 1675,00 —1700,00
Best englisch in Zungen und Stangen 1775,00 —1800,00
Zinn. ! ¥
Holldndisch (Banca) Fr. — —
Englisch in Zungen . 1350,00 —1562,50
Blei.
Spanisch Fr. 400,,0 —406,25
Zink.
Englisch in Tafeln Fr. 537,50 —550,00
E &=
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Stellenvermittelung
fir die Mitglieder der
Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zirieh.
Offene Stellen.
Ein Maschinenconstructeur, im Bau von Locomotiven, auch kleineren von
Secundiarbahnen bewandert, nach Siiddeutschland (133).

Ein Maschinen-Ingenieur, im Construiren und in franzésischer Corres-
pondenz bewandert (137).

Stellen suchende Mitglieder.

Architecten, .bei einer Bahngesellschaft als Bureauchef (402).
Architect, friiher auf einem stddtischen Baubureau thitig (898).
Maschineningenieure, fiir Turbinen, Appretur und Firberei-Maschinen (25).
- fir Eisenbahn-Maschinendienst (71, 151, 509, 605).
Eisenbahningenieure friiher beim Bahnbau (126, 133, 163, 767).
Ingenieure fiir Civilbau (283, 346, 4186, 730, 816).
*
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