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so zur Ausfiillung der sehr zahlreichen und theilweise ganz
bedeutenden Fugen eine grosse Quantitiit von Mortel beansprucht,
was bel dem in Quaderform verwendeten Sandsteine nicht zu-
trifft.

Von der Porositiitt des Materiales auf die Durchlissigkeit
der daraus errichteten Mauern zu schlicssen, ist also nur dann
gerechtfertigt, wenn die Materialien in regelmiissiger zum An-
einanderfiigen geeigneter Form verwendet werden, also vorzugs-
weise bei den kiinstlichen Steinen.

(Schluss folgt.)

P2 #

Kleine Mittheilungen.

Schiffbriicke iiber den Hooghly in Ost-Indien. — Diese
Briicke verbindet Calcutta mit der gegeniiberliegenden Stadt
Howrath. Der Hooghly ist an jener Stelle 550  breit; die
von Ebbe undeFluth herriihrenden Niveauunterschiede betragen
6 7/ ; bei Niederwasser ist die griosste Tiefe des Flusses 10 ™,
endlich ist die Stirke der Strémung etwa 10 %), pro Stunde.

Die localen Verhiltnisse des Hafens und die Bediirfnisse
der Schiffahrt machten es nothwendig, dass Schiffe unter der
Briicke durchfahren kdnnen.

Die Briicke ruht auf 28 Pontons, von denen je zwei zu-
sammengekuppelt sind; jedes Paar triigt ungefihr 30 "/ der
Briickenbahn.

Die zusammengehorigen Pontons sind durch starke horizon-
tale Balken und diagonale Streben mit der Briickenbahn und
unter sich verbunden. Die vier horizontalen Balken sind von
Teakholz, parallel zur Briickenaxe in Entfernungen von 4,10
iiber die beiden Pontons gelegt; sie stehen auf jeder Seite um
6,40 ™/ {iber dieselben vor.

Die Pontons sind 88,50 ” lang, 3 ® breit und deren Tiefe
variirt von 2,40 bis 3,50 ™/ und sind an Pfihlen oder Stein-
blécken, welche sich genau in deren Axe befinden, verankert.
Der eine Anker liegt oberhalb, der andere unterhalb der Briicke.
Die Entfernung zwischen beiden ist 275 .

Auf den horizontalen Balken ruhen die vier Blechtriager,
welche die Briickenbahn tragen. Letztere hat eine Linge von
565 "/, eine Breite von 20,6 "/, von denen 16,4 ™ fiir die Fahr-
bahn und je 2,1 7/ fiir die iiberhingenden Trottoirs bestimmt
sind. —

Die Briickenbahn ist in der Mitte hoch genug, nimlich
8,20 7 iiber dem Wasserspiegel, um die Bewegung der Barken
und Boote nicht zu hindern; auf einer Strecke von 117" nach
_jeder Seite von der Mitte aus ist die Briicke horizontal, sodann
fallt sie mit 2 1/20/0 fiir 178 %/, darauf folgt eine horizontale
Strecke von 6 ”/ in einer Hohe von 6,70 7/ {iber dem Wasser-
spiegel. Zwischen diesen horizontalen Strecken und den Land-
pfeilern betriigt das Gefill bei Hochwasser 61/« 0/o, bei Nieder -
wasser ist dort eine gleich grosse Steigung; dieser Theil wird
durch drei Fachwerktriger von 38,50 »/ Linge und je 66 7/
Gewicht getragen.

Da die Oeffnungen zum grossen Theil durch die vor-
springenden Balken und Streben versperrt sind, wurden auf
beiden Seiten in der Nahe der Ufer zwei Oeffnungen, die auf
eine Weite von 18,5 " ungehinderte Durchfahrt gestatten, fret-
gehalten. Endlich ldsst sich in der Mitte der Briicke ein 60 ny
langes Stiick vollstiindig entfernen, um grosseren Schiffen die
Durchfahrt zu gestatten ; es entspricht dies in seiner Linge dem
von zwei Paar Pontons getragenen Theil der Briickenbahn.
Zweimal wichentlich wird die Briicke ge6ffnet. Man zieht zu
diesem Zweck die vier Pontons an Bojen stromauofwirts; sobald
sie weit genug aufgeholt sind, werden die Verbindungen der
beiden Theile geldst und diese hinter der Briicke gefahren.
Die umgekehrte Operation erfolgt beim Schliessen der Briicke ;
die Zeit, die zum Oeffnen oder Schliessen nothwendig ist, betriigt
15—20 Minuten.

Das Eisen, welches zu den Pontons verwendet wurde, wiegt
1650 77, die Triger 875 75 alle Materialien kamen fertig ge-
arbeitet von England; die Montage erfolgte in Calcutta. Das
Teakholz im Gewicht von 1600 9/ wurde von Burmah be-
:zogen.

Im Januar 1873 wurde die Briicke begonnen und im Octo-
ber 1874 vollendet. Tiglich passiren dieselbe, ausser Fussgingern
und leichten Fuhrwerken, 6000 7 Waaren.

Ann. d. P. et Ch.

Coln, 7. August.  Ueber die Hebung der Kaiserglocke
berichtet die ,Coln. Ztg.“ Tolgendes: Vorgestern Morgen ist
mit der Hebung der Kaiserglocke Seitens der C9lnischen
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft in Bayenthal begonnen worden;
gestern Mittag war die Glocke in einer Héhe von nahezu
100 Fuss gehoben. Die Arbeit wird mit der grossten Umsicht
geleitet und geht sehr gut von Statten; alle 14—15 Minuten
geschicht ein Hub von zwei Fuss, so dass, wenn der hydrau-
lische Apparat nicht versagt, die miichtige Glocke heute gegen
Mittag in die fiir sie bestimmte Hohe von 240 Fuss gebracht
sein wird. Beim ersten Anheben der Glocke zeigte das Mano-
meter an der hydraulischen Pumpe einen Druck von 86 Atmo-
sphiiren, welcher sich heute Mittag, da die Kette etwa 100 Fuss
kiirzer und das Gewicht, welches der Apparat zu heben, dadurch
kleiner geworden, bis auf 72 Atmosphiiren verringert hatte.
Um das Gewicht der Kette allein in ihrer ganzen Linge anzu-
heben, bedurfte es eines Wasserdruckes von 22 Atmosphiiren.
Das Gewicht der Glocke betriigt 530 und das der Kette 240 Ctr.
Die Preciosaglocke, 230 Ctr. schwer, wurde wit einem Druck
von 45 Atmosphiren angehoben, die Speciaglocke, 100 Ctr.
schwer, mit 32 Atmosphiiren,

Eisenbahn mit Seilbetrieb. Zu den beiden hochgelegenen
Festungswerken Donjon und Schéferberg der Festung Glatz sind
zwel kurze geneigte Eisenbahnstrecken mit Seilbetrieh angclegt,
auf denen Kriegsmaterial befordert wird. Nach dem »Organ
fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens® sind diese folgender-
massen hergestellt: ,Die beiden Strecken fiihren von den Festungs-
werken hinunter in das dazwischen liegende Thal und werden
hier durch die Neisse getrennt. Die beiden Auffahrten sind
nahezu gleich und haben 150 " horizontale Liinge bei 45 =
verticaler Erhebung. Die 23 7, starken Drahtseile werden von
je 36 Mann mittelst eines Windewerkes in Gang gebracht; reisst
ein Seil, so fallen zwei am Wagen angebrachte Haken in eine
zwischen den Schienen befindliche Sprossenleiter ein und halten
ihn fest.®

Die hochste Briicke der Welt. Auf der neuerdffneten
Bahn von Cincinati zum Kenntuckyfluss befindet sich die hichste
Briicke der Welt. Sie besitzt 3 Oeffnungen von 91,114 und
91 ™/, ist also 296 / lang und liegt 84 ?/ hoch iiber dem Wasser-
spiegel. (Die Grandfey-Briicke bei Freiburg in der Schweiz hat
eine Hohe von 78,77 und ist 3347 lang.) Die eiserncn
Pfeiler sind an ihrem Fusse 35"/ lang und 8,57/ breit; sie
stehen auf einem Fundamentmauerwerk von 46 ™ Linge und
14,5 m Breite. (Ann. industr.)

Eisenbahnen nach Central-Afrika. Wihrend das fran-
zosische Capital von Algier und Aegypten und das englische
vom Cap der guten Hoffnung aus mit Schienenwegen in das
Innere des an Eisenbahnen #rmsten Welttheiles einzudringen
trachten, haben die Vereinigten Staaten von Nord-Amerika auf
die Westkiiste Afrikas ein Auge geworfen und dieselbe als Aus-
gangspunkt fiir ein grosses Kisenbahnproject gewihlt. Es liegt
nimlich dem Congresse der Vereinigten Staaten ein Gesetzent-
wurf vor, nach weichem 50000 Dollars zu dem Ende bewilligt
werden sollen, um von der Republik Liberia aus auf eine Lingen-
ausdehnung von etwa 1000 bis 2000 englische Meilen eine Land-
aufnahme nach Central-Afrika zu bewirken und gleichzeitig
iiber das Land, seine Bevolkerung, die Productionsfihigkeit und
die Ausfiihrbarkeit einer Eisenbahn Bericht zu erstatten. V. Z.

* *
%

Submissionsanzeiger.
Canton Aargau.

Termin 25. August. — Bezeichnung: Eingabe fir Turbine an Philipp Dralkk,
Miiller in Obernussbauwmen bei Baden. Turbine von 2—4 Pferdekriften,
Eiserne Leitung 93 Meter lang, 15 Centimeter weit. Auskunft dortselbst.
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Canton Thurgau.

Termin 20. August. — Hebung eines 12 my tief liegenden mit Sand beladenen
Schiffes im Bodensce bei Hemmenhofen. An die Notarialskanzlei Ber-
lingen.

Bezeichnung : Maurer— und Zimmerarbeiten im Schulhaus Oberhofen, an
Armenpfleger Schelling in Dettighofen.

Canton Glarus.

Termin 26. August. — Bezeichnung: Uebernahme von Erdarbeiten, bezie-
hungsweise Maurer- und Steinhauerarbeiten finr die cantonale Kranken-
anstalt in Glarus, an Gemeindeprisident Gallati in Glarus. a)Erdarbei-
ten und b) Maurer- und Steinhauerarbeiten, eiuzeln oder zusammen.
Pline, Bauvorschrift und Bedingungen im Regierunsgebiude Glarus.
Weitere Auskunft vom 17, bis 20. August dortselbst.

Canton Ziirich.

Termin 20. August. — Bezeichnung: Eingabe fiur die Bachmauwerbaute an
Prisident Wunderli in Fillanden. i25 Quadratmeter Mauerwerk, Cement-
arbeit und Hinterfiillung, sowie Herstellung der Briicke. Bauvorschriften
und Accord-Bedingungen dortselbst.

Termin 22. August. — Bezeichnung: Sithlcorrection bei Adlisweil, an die Di-
rection der iffentlichen Arbeiten, Ziirich. Correction des linken Sihlufers
und der Strasse I. Classe unterhalb der gedeckten Briicke bei Adlisweil.
Plan, Vorausmass und Bauvorschriften auf der Nanzlei der Direction der
iffentlichen Arbeiten, Obmannamt.

Termin 26. August. — Bezeichnung: Eingabe fir Herstellung der Abzugs-
Candle im Industriequartier an der Limmat nebst der Verlangerung der
Sammel-Candle, an Bauherrn A. Vageli-Bodmer, Zirich. Pline und
Uebernahms-Bedingungen im Stadtischen technischen Bureaw. Riiden,
2. Etage, Ziwrich.

#

Aus der Fachliteratur.

Die iffentliche Bade-Anstalt in Bremen. — Bei der bekannten Wichtig-
keit der Offentlichen Bidder namentlich fiir die Bewohner der grisseren Stadte,
welche sich der Wohlthat eines grosseren Flusses nicht erfreuen, diirfte es
von Interesse sein, von einer wahren ,Muster-Badeanstalt und deren niiheren
Einrichtungen Kenntniss zu erhalten, welche in ncuerer Zeit in Bremen er-
richtet worden ist. Nach Bockelberg in der ,Wochensch. der D. Ingenieure®
ist deren Zustandekommen ein Hauptverdienst des Vereines fiir &ffentliche
Biider, ferner der Bremer Sparcasse, welche die Summe von 300000 M. dem
Vereine zur Verfiigung stellte; 120000 M. wurden durch freiwillige Umlage
beschafft und Senat und Biirgerschaft stellten ein dem Staate gehoriges
Grundstiick kostenfrei zur Verfiigung. Die Baulichkeiten sind vom Architect
G. Runge, die technischen Einrichtungen von Ingenieur H. Ohnesorge aus-
gefiihrt. Der Bau dauerte vom 1. Mai 1876 bis 1. December 1877,

Der Hauptgedanke der ganzen Anlage ist der, ein moglichst billiges Bad
fiir Unbemittelte herzustellen, zu welchem Zweck die Ueberschiisse von dem
im oberen Geschosse belegenen Biidern I. Classe zum Ausgleich der Minder-
einnahmen in der IL. Classe Verwendung finden. — Die Anstalt enthiilt Wan-
nenbider, ein Medicinalbad, ein rémisch-irisches, ein Dampfbad, Douchen-
béder, Reinigungsbiider und eine grosse Schwimmhalle. Die II. Classe ent-
hiilt 15 Wannenbider fiir Herren und 12 fir Damen. Die Reinigungsbider
bestehen aus Fussbiidern mit dariiber angebrachten Brausen. Das sogenannte
Frigidarium, der Vorraum zum romisch-irischen und Dampfbad enthilt 13
Ruhestellen mit Verhiingen; von hier aus gelangt man in das fiir beide Classen
gemeinschaftliche rémisch-irische Bad oder das Dampfbad. Das Sudatorium,
ein Raum mit einer Temperatur von 45—50°, ist sehr einfach gehalten, da
nur ein Aufenthalt von 4—5 Minuten nithig ist. Das Lavacrum dient zum
Frottiren der Muskeln und zum allmiiligen Abkiihlen, wesshalb hier verschie-
dene warme und kalte Douchen angebracht sind. Von hier begibt sich der
Badende nach seiner Ruhezelle zuriick. Die Einrichtung der Bider I. Classe
ist der der IL Classe éhnlich, nur etwas eleganter ausgestattet. Die Wannen
sind aus englischer Terracotta. Die I. Classe enthilt 8 Herren- und 6 Damen-
Bider, sowie ein Kinder-Vollbad. Die Medicinalbider sind von den iibrigen
Bidern vollstindig abgeschlossen und bestehen in vier Wannenbiidern. — Die
grosse Schwimmbhalle ist der Glanzpunkt der ganzen Anstalt. Das Bassin ist
ringsum von den Ankleidezellen umgeben jedoch findet der Zutritt zu diesen
ausserhalb des eigentlichen Baderaumes statt, so dass der Bassin-Umgang
immer hochst sauber gehalten werden kann. An Zellen gibt es 66. Das Bassin
ist 14,25 7/ lang und 8,1 7/ breit; die Wassertiefe betriigt 1—1,60 », da der
Boden geneigt angelegt ist. Die Schwimmhalle steht in ubmittelbarer Ver-
bindung mit dem Douchenbad, welches eine Anzahl warmer und kalter Dou-
chen enthiilt und auch unabhiingig vom Schwimmbad benutzt werden kann.
Die ganze Einrichtung und Ausstattung der Anstalt ist einfach aber gediegen
und praktisch, jeder Prunk und Luxus ist Vermieden worden.

Mit der Anstalt verbunden ist ein Waschhaus, welches ausschliesslich
zum Reinigen der Badewiische bestimmt ist. Dasselbe ist mit allen mechani-
schen Hiilfsmitteln, als Waschmaschinen, Spiilmaschinen, Centrifuge, Schnell-
trocken-Apparat und Mange ausgestattet. Simmtliche Apparate werden durch
eine Dampfmaschine betricben und sind zu diesem Zweck 2 Cornwall-Dampf-
kessel von 1,8 7/ Durchmesser und 5,8 Linge aufgestellt, von welchem
ausserdem die Dampfheizung der ganzen Anlage gespeist wird. Eine grosse
Pumpenmaschine dient zum Heben des Wassers aus einem grossen Brunnen
nach dem Reservoir, withrend ein grosser Schraubenventilator bei 350 Um-
gingen pro Minute stiindlich 8000 Cubicmeter Luft in die verschiedenen
Riume treibt. Das Hauptquantum des Wassers liefert der bereits erwiihnte
grosse Brunnen, wihrend dic stidtische Wasserleitung vornehmlich fiir die
Brausen und Douchen in Anspruch genommen wird. Die Kalt- und Warm-

wasser-Reservoire fassen zusammen ein Quantum von etwa 56 Cubicmeter
und liegt die Unterkante derselben 8,3 7/ iiber dem Fussboden des untern
Geschosses.

Weiteres ist zu ersehen aus einer von Architect G. Runge herausgege-
benen Brochure: ,Die &ffentliche Badeanstalt zu Bremen®. (H. G.-B.)

* *
*

Chronik.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 29,1 =/, Airolo 85,9 #/, Total 65,0 =, mithin durchschnittlich per
Arbeitstag 9,3 »/.

#* : *
*
Eisenpreise in England
mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)’
Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.

Masselguss.
Glasgow No. 1 No. 38 Cleveland No.1 No. 2 No. 3
Gartsherrie 12,20 66,60 Gute Marken wie :
Coltness 76,25 68,15 Clarence, Newport ete. 53,15 51,25 48,7
Shotts Bessemer 82,50 — f. a. b. inTees
f. a. b. Glasgow South Wales
Westkiiste No. 1 No. 3 |Kalt Wind Eisen
Glengarnock 68,75 62,85 im Werk
Eglinton 62,50 60,95
f. a. b. Ardrossan
Ostkiiste No. 1 No.3 |7y, Reduction der Preise wurde nicht
E:‘n‘;‘“h 6—125 E(l)’zg der Tagescurs, sondern 1 Sch. zu
“ & 5 ange H
£ a b. im Foyrth i Fr. 1, 25 angcnommen

Gewalztes Eisen.

North of England
137,50— 146,90

South Staffordshire
Stangen ord. 150,00 — 162,50

South Wales
125,00—137,t0

W best 206,25 —212.50 150,00—159,40 = AL
. best-best 212,50 —228.15 175,00—184,46 | L o
Blech No. 1—20 193,75 —206,25 196,9%0—203,75 — =t

» o, 21—24
»  n 25—27
Bandeisen

231,25 —250,00 | = = s =
268,75 —275,00
175,00 — 157,50
Schienen 30 Kil. und mehr

franco Birmingham

134,40—143,75
im Werk

# Ed
#

125,00—181,25
im Werk

Verschiedene Preise des Metallmarktes.
pro Tonne loco London.
Kupfer.
Australisch (Wallaroo) Fr.
Best englisch in Zungen

1818,75 —1825,00
1725,00 —1750,00

Best englisch in Zungen und Stangen 1825,00 -
Zinn.

Holldandisch (Banca) Fr. — —_
Englisch in Zungen » 160000 —1625,00
Blei.

Spanisch Fr. 412350 —421,90
Zink.
Englisch in Tafeln Fr. 550,00 — 562,50
=

Stellenvermittelung
fiir die Mitglieder der
Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zirich.

*

Sidmmtliche Correspondenzen sind an den Chef der Stellenvermittelungs-Commis-
sion H. P aur, Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz, Nr. 4, Ziirich 5
einzusenden.

Offene Stellen.

Ein Maschinenconstructeur, im Bau von Locomotiven, auch kleineren von
Secundidrbahnen bewandert, nach Siiddeutschland (133).

Ein Maschinen-Ingenieur, im Construiren und in franzésischer Corres~
pondenz bewandert (137).

Stellen suchende Mitglieder.

Architecten, bei einer Bahngesellschaft als Bureauchef (402).
Architect, frither auf einem stiidtischen Baubureau thitig (898).
Maschineningenieure, fiir Turbinen, Appretur und Fiirberei-Maschinen (25).
# fiir Eisenbahn-Maschinendienst (71, 151, 509, 605).
Eisenbahningenieure friiher beim Bahnbau (126, 133, 163, 767).
Ingenieure fiir Civilbau (283, 346, 416, 730, 816).
*
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