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essen auf die Regierung durch die Wechselwirkung der Privat-
bahnen auf’s Verkehrsleben ausgeglichen werden kann, so ver-
hindert anderseits dic Existenz der Privatbahnen jenen oben
angedeuteten iibermissigen Machtzuwachs der Regierung. Die
Staatsbahnverwaltung kann sich ein Beamtencorps bilden, das
dem der Privatbahnen iiberlegen ist und erhilt dadurch allein
die Mittel zur wirksamen Oberaufsicht iiber die Letztern.

Doch auch die Ungesundheiten des gemischten Systems sind
nicht unbedeutende wegen der Conflicte, in die der Staat dadurch
geriith, dass er in drei Eigenschaften auftritt, nimlich als Bahn-
besitzer, als Industrieller und Concurrent seiner Steuerpflichtigen,
als Beaufsichtiger des gesammten Eisenbahnwesens des Landes
und somit auch seiner eigenen Concurrenten.

In Staaten, wo das Subventionswesen sehr entwickelt ist,
fallt auch noch eine vierte Eigenschaft der sonderbarsten und
widersinnigsten Art schwer in die Waagschaale, namlich die als
Halbeigenthiimer von Bahnen, in deren Gebahrung
er nur indirect hinein zu reden hat, von Linien, auf denen das
Staatsinteresse sich selbst Concurrenz macht.

Nur ein hohes Maass von Vertrauen zu der Weisheit, Red-
lichkeit und vor Allem zur Selbststindigkeit der Regierung kann
die Durchfiihrung eines gemischten Systems practisch ermog-
lichen, wihrend das unter den Auspicien einer schwachén oder
das Fach nicht souveréin beherrschenden Regierung ebenso un-
moglich ist, als wie die Durchfiihrung des reinen Staatsbahn-
systems. Eine weitere Klippe des gemischten Systems ist die
Schwierigkeit der Durchfithrung einheitlicher Massnahmen. Doch
ist es in der Praxis dem gréssten gemischten Eisenbahnsystem
in Deutschland gelungen, durch freie, verniinftige Verein-
barungen eine umfassendere Einheitlichkeit jener technischen
Verhiiltnisse, durch welche der rationelle Verkehr bedingt ist,
herbeizufiihren, als sie in irgend einem anderen Lande besteht
und die militdri Leistungen der gemischten Complexe
waren besonders dem Fiasco der grossen monopolisirten franzd-
sichen Privat-Eisenbahnnetze gegeniiber glinzend zu Tage ge-
treten.

Der Vorwurf der Zersplitterung der Netze und daher Ver-
theuerung der Verwaltung, der dem gemischten und Privat-
system gemeinschaftlich gemacht wird, ist ein Resultat der leider
verbreiteten Phrase: ,dass die Verwaltungskosten einer Bahn
mit deren Ausdehnung abnehmen®. In Wirklichkeit findet man,
dass freilich eine kleine Bahn nach den Schematen einer
grossen administrirt, cine verhiltnissmissig viel theurere Ver-
waltung haben muss als diese; dass aber eine streng individua-
lisirte Verwaltung fiir die kleine Bahn nicht theurer ist als fiir
die grosse, wohl aber den Localbediirfnissen der erstern weit
forderlicher Rechnung trigt, als wenn dieselbe von einem fernen
Centrum aus administrirt wiirde, das fiir ihre Bediirfnisse weder
Herz noch Sinn hat.

Bei rationell verwalteten Bahnen zeigt sich, beim Steigen
der Ausdehnung der Complexe, kein Sinken der Verwaltungs-
kosten.

Es ergibt sich gleichzeitig, dass der Nachweis nirgends ge-
liefert worden ist, dass der Staat seine Linien wohlfeiler zu
verwalten im Stande ist, als intelligente Privatgesellschaften.

Der Verfasser kommt zum Schluss, dass in der Wechsel-
wirkung der Privat- und Staatsbahnen auf einander die beste
Gewihr zur Erhaltung der Vollkraft der ganzen Institution des
Eisenbahnwesens liege.

V. Anwendungen auf die ésterreichischen Verhiltnisse. Der
Verfasser kommt zu dem Resultate, dass:

1. das Fortbestehen des Privatbahn-Systems in seiner der-
maligen Gestalt mit der G&ffentlichen Wohlfahrt unver-
triglich, in seiner Entwickelung durch Fusion zu gros-
sen Eisenbahncomplexen nach franzisischem und engli-
schem Vorgange unter Herrschaft fremdlindischen Capi-
tals sogar staatsgefihrlich sei;

2. dass die Durchfiihrung des absoluten Staatsbahn-Systems
aus politischen, administrativen, nationalen und zum
Theil finanziellen Griinden unthunlich sei. Es wirde
demnach eir aus beiden Systemen gemischtes Eisenbahn-
wesen durchzufithren sein, denn ,das .aus Staats- und
Privatcomplexen gemischte Eisenbahnsystem ist dasjenige,
welches durch die Wechselwirkung jener Complexe einen

grossen Theil der Vorziige eines jeden jener Systeme dem
andern induzirt, wihrend es gleichzeitig die Schwierig-
keiten der Manipulation und Durchfiihrung beider ab-
mindert.*

Es werden nun drei Fragen gestellt und beantwortet:

L. Welehe Linien soll der Staat erwerben, um den wirkungs-
und erfolgreichsten Einfluss auf das Eisenbahnwesen aus-
iben zu kdnnen? und nach ausfiihrlicher Begriindung
die Stiidbahn und die Nordwestbahn als solche
bezeichnet.

- In welcher Weise, auf Grundlage welcher Ankaufsprin-
cipien soll er sie erwerben? die Geldbeschaffung wird
nicht einldsslich behandelt, dagegen die Grundsitze des
Vorgehens angegeben und betont, dass jede uncorrecte
Maxime vermieden und die Geldinstitute bei den Mass-
nahmen ecliminirt werden miissen.

- Welche Principien sollen im grossen Ganzen der Mani-
pulation des Staatsbahnwesens zu Grunde liegen? Der
Verfasser erklirt nach den oben gemachten Betrachtungen
eine centralistische Verwaltung undurchfiihrbar und ver-
langt Decentralisation der Staatsbahnverwaltung und In-
dividualisirung der einzelnen Linien.

Am Schlusse der Abhandlung werden die Resultate der
Erorterangen kurz zusammengefasst mit den Worten : » Wohl
vor Augen mogen es sich diejenigen halten, die Macht iiber die
Eisenbahngeschicke Oesterreichs haben, dass die Einfithrung des
factischen Staatseinflusses auf das Eisenbahnwesen Oesterreichs
vermége der Erwerbung der Hauptlinien durch den Staat das
letzte Mittel sei, das sie zur Verfiigung haben, um die
Ungesundheiten desselben zu heilen, und dass, wenn es durch
Ungeschick oder durch Unreinheit des Binflusses Fiasco macht —
wir vor der Frage stehen: Was dann?¢
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Kleine Mittheilungen.

Der schnellste Locomotivbauer der Welt. Der ,Engineer*
hat in seiner Nummer vom 28. December folgendes Curiosum
aus der ,Montreal Witness* abgedruckt:

In den Werkstitten der Michigan- Central-Eisenbahn in
Jackson, Michigan, fand jiingst zwischen zwei Monteuren und
deren Gehiilfen eine Wette statt, wer in kiirzerer Zeit eine
Locomotive fix und fertig zum Fahren montiren wiirde. Bis
jetzt wurde diese Arbeit mit 5—6 Mann in den Baldwin’-
schen Locomotivwerken in Philadelphia in dem Zeit-
raume von 9 bis 14 Tagen verrichtet. Als daher die Thatsache
verdffentlicht wurde, dass in Jackson Robert Stewart mit
14 Mann die gleiche Arbeit in 25 Stunden und Walter E ding-
ton ebenfalls mit 14 Mann in 161/3 Stunden lieferten, so glaub-
ten es die Locomotivbauer nicht. Diess veranlasste die Jackson-
Arbeiter, alles bis jetzt da gewesene zu iibertreffen. Am
16. November wurden alle Theile fiir 2 Locomotiven, die vor-
her noch nie montirt waren, gesammelt, wahrend die Kessel
noch auf den Rollwagen lagen. Schlag 7 Uhr begann jede der
Arbeitergruppen von je 14 auserlesenen Mann, die eine von
Stewart, die andere von Edington commandirt, ihre
Arbeit. Die Kessel wurden mit Winden in die Rahmen ge-
hoben, die Réder placirt, die Cylinder, Schieberkasten, Steuerung,
Pleuelstangen, Hebel, Kamin etc. ete., im Ganzen zu tausend
Stiicke an ihre respectiven Stellen befestigt.

Zugleich wurden die Kessel gefiillt und angeheizt. Eding-
tons Leute wurden mit den letzten Details eine Minute vor
Stewart’s fertig. Der Fiihrer steht an. seinem Platze, pfeift,
offnet den Regulator und die Maschine bewegt sich in den
Hof hinaus. Wenige Secunden hernach folgt die zweite Ma-
schine. Die Zuschauer, 200 an der Zahl, welche die Arbeit mit
athemlosen Interesse iiberwachten, liessen ein Hurrah erschallen
und die schmutzigen, schweisstriefenden Arbeiter antworteten.
ZweiStundenundfiinfundfiinfzig Minuten wurde
von fiinfzig Uhren iibereinstimmend als die Zeit angegeben, in wel-
chen die Maschinen montirt worden waren und natiirlicherweise
ist die Jacksonwerkstitte und deren Arbeiter stolz auf diese
Leistung!
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Die beiden Locomotiven wurden an einen Extrazug ge- Der Vorstand des genannten Vereines hat durch sein
kuppelt, welcher die Angestellten und die betreffenden Arbeiter | Prisidium den Wunsch aussprechen lassen, es mochte der

nach Detroit fiilhrte. Beide machten 70 englische Meilen,
ohne dass ein Lager warm lief und gingen so ruhig, als ob sie
schon Monate lang im Betrieb gewesen wiiren. Der Gewinner,
Walter J. Edington war in Northumberland, Ontario,
12 Meilen nordlich von Coburg geboren und machte seine Lehr-
zeit in der Coburg-Giesserei unter Mr. James Davison, Sobn des
gegenwiirtigen Bankdirectors der schottischen Bank in Edinburg
durch, und wenn wir richtig informirt sind, ist Mr. Stewart
ebenfalls ein Canadier und von Montreal gebiirtig. D. 7.

Kunstgewerbliche Ausstellung. Eine solche wird fiir das
Jahr 1879 in Leipzig in Aussicht genommen. Die Gemein-
niitzige Gesellschaft daselbst hat, wie der soeben ausgegebene
Jahresbericht der Leipziger Handelskammer mittheilt, zunichst
ein Comite gebildet und verfolgt die Absicht, sich sachlich auf
die Erzeugnisse der in das Gebiet der Kunstindustrie gehdren-
den Gewerbszweige, riiumlich auf Sachsenund Thiiringen
zu beschriinken. Nach dem Vorgang Miinchens soll eine be-
sondere Abtheilung fiir #ltere kunstgewerbliche Arbeiten ein-
gerichtet werden.

Schweizerischer Ingenieur- nnd Architecten-Verein.

CIRCULAR
des Central-Comités an die Sections-Vorstinde des schweiz.
Ingenieur- und Architecten-Vereins.

P P

In Anwendung von § 18 unserer Vereins-Statuten, beehrt
sich das Central-Comité, Sie einzuladen, die Delegirten Ihrer
Section zu einer am 3. Februar Vormittags 10 1/2 Uhr im Gast-
haus zu Webern in Bern stattindenden Delegirtenversammlung
abzuordnen. Die Reichhaltigkeit und Wichtigkeit der unten fol-
genden Tractanden lisst erwarten, dass die Versammlung recht
zahlreich besucht werde.

Tractanden:

1. Berichterstattung iiber die Pariser Weltausstellung.

2. Kunstgewerbe.

3. Bezichungen zur ,Eisenbahn*.

4. Petition des Vereins echemaliger Polytechniker an den
hohen Bundesrath betreffend die Reorganisation der poly-
technischen Schule.

5. Eisenzolle.

Betreffend diese Tractanden sehen wir uns noch zu einigen
Bemerkungen veranlasst:

Ad 2. Kunstgewerbe — Die Generalversammlung
hat, auf den Antrag des Herrn Architeet Segesser in
Luzern, die Frage der Hebung und Forderung der Gewerbe
und Kunstgewerbe, durch Anlage von Gewerbemuseen und Kunst-
gewerbeschulen erheblich erklart und beschlossen:

,Das Central-Comité soll unter Beiziehung der ihm passend
erscheinenden Persénlichkeiten detaillirte Massnahmen zur Ver-
wirklichung einer nachhaltigen Hebung unserer Gewerbe be-
rathen und eventuell durchfiithren, und iiber die Angelegenheit
an die nichste Generalversammlung Bericht einbringen®.

Mit Bezug auf die Art der Ausfiihrang dieser Beschliisse,
ist das Central-Comité der Ansicht, es diirfte zweckmissig sein,
die ganze Angelegenheit zur Priifung und bestimmten Antrag-
stellung an eine besondere von der Delegirten-Versammlung zu
bestellende Commission zu weisen.

Wir mochten Sie desshalb ersuchen bei der Wahl der Dele-
girten hierauf thunliche Riicksicht zu nehmen, um so mehr als,
im Falle einer Zustimmung zu unseren Anschanungen, zu wiin-
schen ist, dass diese Commission ihre Préliminar-Verhandlung
schon in Bern bei Anlass der Delegirten-Versammlung einleiten
mochte.

Ad 4. Petition des Vereins ehemaliger Studirender des eid-
gendssischen Polytechnikums, iiber die Reorganisation der poly-
technischen Schule.

schweizerische Ingenieur- und Architecten-Verein sich ebenfalls
mit dieser Angelegenbeit beschiftigen und sich mit dem in
Frage stehenden Vorgange einverstanden erkliren, wodurch
ohne Zweifel der Sache selbst ein wesentlicher Dienst geleistet
wiirde.

Ueber die Angelegenheit, welche gewiss unsere lebhafteste
Betheiligung verdient, wird Herr Nationalrath Dietler, Vor-
standsmitglied der genannten Gescllschaft, durch ein Referat die
néthigen Aufschliisse ertheilen.

Mit collegialischem Grusse zeichnen
Ziirich, 16. Januar 1878.

Namens des Central-Comités :
Der Prisident:
A. Biirkli-Ziegler, Ingenieur.
Der Secretir:
A. Geiser, Architect.

Anzahl der. Delegirten entsprechend der jetzigen Mitgliederzahl.

Aargau 5 Delegirte Neuenburg 3 Delegirte
Basel 6 i Solothurn 3 5
Bern 6 " St. Gallen 3 .
Genf 5 » Waadt ¥ 5
Graubiinden 2 N Winterthur S 5
Luzern 3 o Ziirich 14 5

= *

Circular.

In dem Programm der vom schweizerischen Ingenieur- und
Architecten-Verein veranstalteten Darstellung des schweizerischen
Bawwesens an der Pariser Ausstellung war von Anfang an eine
Darstellung der schweizerischen Baumaterialien aufgenommen.
Die im Architectur- und Ingenieurwesen ausgestellten Plédne er-
halten erst dann fiir den Sachkenner den wahren Werth, wenn
er sich genaue Rechenschaft dariiber geben kann, mit welchem
Material gearbeitet wird, und wie solches die gewihlten Formen
und Constructionen begriindet.

Demgemiiss sollen in den fiir die Planausstellung bestimmten
Localen Musterstiicke der hauptsichlichsten in der Schweiz ge-
wonnenen oder hier zur Verwendung kommenden auswiirtigen
Baumaterialien mit Angabe der Widerstandsfihigkeit, des Preises
ete. aufgestellt und diese Angaben in einem Catalog gesammelt
werden.

Das Centralcomité ist nun der Ueberzeugung, dass dieser
Theil der Ausstellung gerade durch diese Zusammenstellung und
die Versuche, die dafiir nothig sind, den grossten Werth er-
halte und den Zweck, der schon vor mehr als 10 Jahren mit
der Baumaterialausstellung in Olten beabsichtigt war, zur vollen
Ausfithrung bringe.

Durch die Vergleichung des Preises und die Widerstands-
fihigkeit der verschiedenen Steinsorten und deren &ffentliche
Mittheilung soll allen Bautechnikern das Mittel zur Wahl des
passendsten Materials fir jede Baute an die Hand gegeben wer-
den, anderseits wird dadurch den Steinlieferanten Gelegenheit
gegeben, die Eigenschaften ihrer Lieferungen zur allgemeinen
Kenntniss zu bringen.

Wenn wir beobachten, dass sich letzter Zeit die Steine
aus Siidfrankreich bis nach Ziirich ein Absatzgebiet erobert
haben, so wird unsere Landesindustrie die jetzt gebotene Ge-
legenheit nicht unbenutzt lassen, sich in genauen Zahlen mit
diesem fremden Material zn messen und die guten Eigenschaften
der einheimischen Gesteinssorten geltend zd machen.

Unsere Aufgabe wird uns dadurch erm‘i{glicht, dass die mit
Bewilligung des hohen schweizerischen Schulrathes durch die
Section Ziirich aufgestellte Festigkeitsmaschine des eidgendssischen
Polytechnikums fiir Versuche zu unserer Disposition steht und wir
also volle Gelegenheit haben an die seinerzeit durch Hrn. Professor
Culmann in Olten angestellten werthvollen Versuche anzu-
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