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Résistance mécanique

Carbone a la traction Allongement
kilogr. par centim. carré

0,30 3281,5 0,3058
0,49 5022,7 0,115
0,53 5543,3 0.1943
0,65 6538,3 0,19
0,80 6960,7 0,2

0,84 7589,3 0,1783
0,87 83978 0,165

Ces expériences montrent clairement que ce n’est pas dans
les aciers ductiles qu’on doit chercher la plus grande résistance
-aux vibrations, et des données sur la maniére dont les tiges de
:suspension se comportent dans un pont viennent & l'appui des
vues de Mr. Metecalf sur ce point important de la pratique.

Engineer, 11 janvier 1878. Rev. Ind.

* *
*

Spurlehre.

Instrument zum Messen der Spurweite und Ueberhohungen.

Der hartholzerne Schaft dieses Instrumentes hat eine Linge
von 1,35 ™, eine Hohe von 78 ™, und eine Dicke von 30 ™,.
Auf diesem Schaft ist eine Eisenschiene angeschraubt mit
einer Liénge von 1,675 ”/ und einer Stirke von 5 ™), welche
aam Ende des Holzschaftes durch ein Winkeleisen von 5 ™,
Stiarke verschiirft wird. Auf diese Eisenschiene ist das holzerne

Gehiuse fiir die Wasserwaage beidseitig durch Eisenblech fest-
geschraubt.

Die Wasserwaage liegt in der punktirten Ebene A, auf
welcher eine Theilung links und rechts vom Nullpunkte bis auf
130 angebracht ist. Die Totallinge der Millimetertheilung auf
der Ibene A ist 34 ¢,. Jedoch bildet die Wasserwaage, wie

aus der Zeichnung ersichtlich ist, einen Bogen (Radius 2 ") .

mit einer Linge von 405 7, und einer Pfeilhohe von 10 7/,. In
diesem Gehiiuse ist eine Oeffnung fiir den Handgriff angebracht.
Der Zapfen a ist fest, hingegen kann Zapfen b je nach Aende-
rung der Spurweite in die Lage b versetzt, also um 35 "/n ver-
schoben werden. Diese Operation geschieht durch Drehung der
Schraubenmutter ¢, vermittelst welcher eine Schraube, mit
Zapfen b in Verbindung, bewegt werden, respective um oben-
genannte 35 ™, vorgeriickt werden kann. Auf der Ebene B
befindet sich die Millimetertheilung von 35 ™, Liénge, welche
mit der Schraube respective Zapfen b in Verbindung ist und
mittelst dieser Theilung die Erweiterung auf bestimmtes Maass
regulirt werden kann. Bei einmaliger Drehung der Schrauben-
mutter ¢ riickt die Theilung respective Verbindung zwischen B
und b um 1 7, vorwirts oder zuriick, je nach stattgefundener
Drehung.

Der Driicker d muss bei Drehung der Mutter ¢ hinunter-
gedriickt werden, damit sein Stdbchen e aus der kleinen Ein-
kerbung in der Schraubenmutter heben, um nach bestimmter
Spurweite wieder in dieselbe einzufallen und so das Selbstauf-
drehen der Mutter zu verhindern.

= *
*

Instrument zum Messen der Spurweite und Ueberhohungen.

Kleine Mittheilungen.

Tiefbohrungen. — Der artesische Brunnen in Pest, ist
mach der ,Berg- und Hiiltenmdnnischen Zeitung“ eine der tief-
sten Bohrungen der Gegenwart. Derselbe hat eine Tiefe von
951 7/, wihrend der Brunnen in Passy blos 547 " tief ist. Das
‘Wasser, welches erhalten warde, ist vollkommen klar und
krystallhell, reich an Kalk und Baryt, mit einer Temperatur
von 370 Celsius, und es ergibt der Brunven 6940 7 per Tag,
oder etwa 482 (/ pro Secunde.

Man soll beabsichtigen, den Brunnen so tief zu fiithren, dass
man Wasser von 659 und genug davon erhalte um alle Bider
und die stidtischen Gebdude mit heissem Wasser zu versehen.

Notiz iiber das Rosten von Eisenbahnschienen. Es ist
eine bekannte Erscheinung, dass die in den befahrenen Gleisen
der Eisenbahnen liegenden Schienen dem Rosten sehr wenig
unterworfen, die in zeitweise nicht befahrenen Gleisen verlegten
Schienen dem Rosten mehr ausgesetzt sind und dass lingere
Zeit rubig in Stapeln liegende Schienen am meisten rosten. Als
Beispiel des uns bekannt gewordenen dussersten Maasses des
Rostens von aufgestapelten Schienen theilen wir das Folgende
mit. Auf einem Bahnhofe der Céln--Mindener Bahn lagerte eine
kleine Anzahl von Eisenschienen, welche von der Stein-
hiuser-Hiitte geliefert waren, seit dem Jahre 1870, weil fiir diese
Schienen von anormalen Lidngen bis dahin keine Gelegenheit
zur Verwendung gewesen war. Die Schienen waren auf Schwellen-
lagern iiber eine Kiesfliche in der Weise parallel aufgestapelt,

dass die Schienen der 2., 4., 6. und 8. Lage mit dem Kopfe
nach unten gelegt waren, um so fiir den Schienenstapel den
moglichst geringen Platz zu bediirfen.

Bei der im Herbst 1877 beabsichtigten Verwendung dieser
Schienen fanden dieselben sich mit einer ziemlich gleichmissigen
durchschnittlich 3 Mullimeter starken Rostschicht iiberzogen,
welche durch Anschlagen mit dem Hammer beseitigt werden
musste. — Die Schienen mit dem Roste hatten fast genau das
bei der Abnahme derselben im Jahre 1870 constatirte Gewicht von
190,5 /%y, nachdem der Rost entfernt und die Schienen durch Ab-
scheuern gereinigt waren, wogen dieselben durchschnittlich 181,0 %
so dass also 9,5 % oder 5 0/o des Schienengewichts durch das
Rosten in 7 Jahren verloren gegangen sind. Das Rosten war
ziemlich gleichmissig um das ganze Schienenprofil eingetreten
und wenn man nach dem Gewichtsverluste und dem Umfange
des Schiencnprofiles berechnet, wie stark die FEisenschicht ge-
wesén ist, welche in Rost verwandelt wurde, so ergibt sich
diese -Starke zu 1,6 7). Da nun, wie oben bemerkt, die Rost-
schicht eine durchschnittliche Starke von 3,0 ™, hatte, so geht
daraus hervor, dass der Rost annihernd den doppelten Rawm
angenommen hat, wie die Eisenschicht, aus welcher derselbe
sich gebildet hatte. (Zeitschr. f. Baukunde.)

Neue Eisenbahnen in Italien. — Der ,Corriere Italiano*
berichtet, dass die projectirten neuen Bahnen in Italien eine
Gesammtlinge von 3845 7, haben und 838 Millionen Franken
kosten sollen, wovon der Staat 657 und die Gemeinden 181 Mil-
lionen zu tragen hitten.
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Diese Linien lassen sich ihrer Wichtigkeit nach in fiinf
Categorien trennen :

1. Novara - Pino (Schweizerische Grenze), Roma - Sulinova,
Rocca-Palumba, S. Caterina-Vallelunga und Caldara-Cani-
catti, zusammen 337 7}, ; Voranschlag 115 Mill.

2. Parma-Spezia, Firenze-Faenza, Empoli-Reggio und Codola-
Nocera, zusammen 734 7%),, Voranschlag 287 Mill.

3. Ivrea-Aosta, Sondrio-Colico, Colico-Chiavenna, Belluno-

Treviso, Terni-Rieti-Aquila, Avellino-Roccasecca und Mes-
sina-Patti-Cerda, zusammen 574 %},, Voranschlag 127 Mill.

25 Sccundidrbahnen mit 1400 %), Voranschlag 219 Mill.

20 Secundarbahnen mit 800 % n,,,,, Voxansch]ag 90 Mill.
Eisenbahnen auf den Antlllen. Nach dem ,Monitore
delle Strade ferrate® wird in Habana eine konigliche Verord-
nung erwartet, welche den Bau von Eisenbabnen und Fahr-
strassen im Interesse des Landbaues und militérischer Operatio-
nen empfiehlt. Es wurde ferner auf Vollendung der Central-
bahn gedrungen. Die Landesregierung selbst ist bereit, in jeder
Weise die zur Unternehmung geneigten Gesellschaften zu
unterstiitzen.

(ST N

Eine tragbare Eisenbahn. Eine tragbare Eisenbahn
wurde vor Kurzem fiir den Besitzer einer grossen Zucker-Plan-
tage in Cuba aus den Vereinigten Staaten von Nordamerika
versendet. Dieselbe ist 21/2 %), lang und zum Transportiren
von Zuckerrohr zu den Miihlen an Stelle des alten Transports
durch Ochsen- und Maulesel-Karren bestimmt. Das Geleise
besteht aus ungefihr 700 Stiicken, und ist so eingerichtet, dass
es an irgend einem Punkte gelegt und aufgenommen werden
kann, selbst wenn Nichtsachverstdndige zu dieser Arbeit heran-
gezogen werden miissen.

Eisenbahnen in Russland.. — D1e Ausdehnung des russi-
schen Eisenbahnnetzes und die Einnahmen wihrend der Jahre
1874, 1875 und 1876 lassen sich aus folgender Zusammen-
stellung ersehen:

1874 1875 1876
Kilometer in Betrieb 7%, 16 752 18524 18913
Totaleinnahmen Fr. 555191560 558191560 573135560
Einnahmen pro Kilom. , - 33 143 30127 30296
Nettoeinnahmenp. Kil. 12374 10430 9644

Unter den Linien mit staatlicher Garantie waren
7 mit 3250 %, oder 17 90 des ganzen Netzes, deren BEinnah-
men die Betriebskosten nicht
deckten.
die die Betriebskosten decken, hin-
gegen keine  Zinsen bezahlen
konnten.
» Welche grossere Einnahmen, als die
vom Staate garantirten, aufweisen.
Unter den nicht garantirten Linien waren

8 , 4980 , , 217

1 mit 90 7, oder 0,5 %0 des ganzen Netzes mit einem De-
ficit.
5 , 811 , , 45 , die eine Dividende zahlten.

Die Staatsbahn, welche jedoch nur 0,590 des ganzen Netzes
betriigt, ergab eine Nettoeinnahme von 40/0 der Bausumme.

Im Jahre 1877 verungliickten 1442 Personen, worunter
484 Todte und 958 Verwundete. Sie vertheilen smh wie folgt:
Bahnbeamte 607, Bahnarbeiter 340, Reisende 182, andere PEI—
sonen 313. Es kommen hienach auf je 1000 7/, Bahn 75 Un-
gliicksfille. A. d. P. et Ch.

* s *

*

_Literatur.

Im Verlage von Lehmann & Wenzel in Wien erschien
kiirzlich eine fleissig und sorgsam bearbeitete Broschiire iiber

»Die continuirlichen Bogen und Mittel zur Bestimmung der

an denselben thitigen Zusseren Krifte von Ingenieur
H. D. Schmid.

Der Herr Verfasser ermittelt vom Boden der Culmann’schen
Bogentheorie graphisch die Spannungen an zwei symmetrischen

(\Vochenschr d. V. Gster. Ing.) .

+ I'zu Grunde.

Sichelbogen, deren Endschnabel zwischen die Widerlager ge-
spannt, die andern scharnierartig beweglich, auf horizontal ab--
geglichenem Rollenlager, hart anstossend, aufgesetzt sind.

Der Werth dieser constructiven Anordnung steht ausser-
Zweifel, und besteht im Wesentlichen im Vergleiche mit dem:
continuirlichen Balkenfachwerke in einer Materialersparniss, die-
nicht unbedeutend wichst, wenn man im Intervalle jenseits der-
festen Inflexions-Verticalen des letatern eine Abminderung des-
zuldssigen Spannungscoefficienten, wegen der hier wechselnden
Materialinanspruchnahme der Streckbdume eintreten ldsst. Zu
Gunsten der Bogenconstruction spricht ferner die Reduction der-
Anlagekosten der Zwischenpfeiler und die wesentlich giinstigere-
Wirkung in der Landschaft. Gegeniiber dem discontinuirlichen
besitzt der continuirliche Bogen den Vortheil reducirter Pfeiler--
abmessungen, die bei hohen Pfeilern zu erheblichen Ersparnissen
fithren ; bei hohen Thaliibergéngen bietet diese Anordnung iiberhaupt-
die Méglichkeit eine Bogenconstruction in Ausfithrung zu bringen.

Im Principe liegt in dieser Anordnung nichts Neues vorj;.
denn sowohl continuirliche Bogen, als deren Umkehrungen d. s..
fachwerkartig versteifte Hingewerke, sind in einigen Variationen
zur Ausfiihrung gelangt; ihre Berechnung erregte indessen be--
rechtigten Zweifel und blieben dicse Ausfiihrungen als Experi--
mente vereinzelt. Professor Culmann’s neue Forschungen liefern-
nun die Mittel zur Hand, die Kréfte in solchen, statisch unbe--
stimmten Systemen zu bestlmmen, gleichviel, ob diese vollwan--

‘dig oder fachwerkartig versteift sind.

Fiir den speciellen Fall zweier symmetrischen Oeffnungen
mit Kédmpfern in gleicher Hohe, bestimmt Herr Schmid die-
innern Spannungen an parabolischen Sicheltrigern. Als Ein-
leitung entwickelt der Herr Verfasser unter Vernachlasmgung
der scheerenden und pressenden Kréfte, nach Culmann, die
Grundgleichungen der elastischen Formverandelung, wolche die-
Construction durch die Wirkung eines Momentes erleidet, und
bestimmt aus der Bedingung, dztss die Summe der Horizontal-
Verschiebungen zwischen den festen Widerlagern der Briicke-
Null sein miissen, die Grosse des constanten Horizontalschubs-
der Construction. Dabei wird noch der theoretische Bogen mit:
%} seiner Elemente zur Construction der Krifte--
schnittlinie und diese zur Ermittlung der gefihrlichen Belastungs--
arten beniitzt.

Auf eine analytische Berechnung der Scheitelsenkungen
continuirlicher Bogen mit n benachbarten Oeffnungen gleicher
Stiitzweite folgt eine vergleichende Zusammenste]lung der theo-
retischen Werthe des zu Grunde gelegten continuirlichen Bogens-
und eines continuirlichen Balkens fiir die gleichen Verhiltnisse.
Die Resultate sind in einer Tafel zusammengestellt, aus welcher-
klar hervorgeht, dass das System continuirlicher Bogen auch
mit Riicksicht auf Materialaufwand eine Berechtigung besitzt.

Die biindige und klare Sprache des Verfassers wie die schone-
Ausstattung der Broschiire werden gewiss verdiente Anerkennung:
finden. L

der Belastung

Ueber das Eigengewicht schmiedeiserner Fachwerkbriicken
mit parallelen Gurtungen von F. Engesser.

Im laufenden Jahrgange Heft IV bis VII, Seite 203 der
Berliner Zeitschrift fiir Bauwesen, entwickelt der Herr Verfasser-
Formeln fiir das wirkliche Constructionsgewicht parallelgurtiger-
Eisenbahnbriicken einfachen, heziehungsweise doppelten Systems.
mit verticalen Pfosten und gegen die Maximalmomenten-Dislo—
cationsgrenze, hin fallenden Diagonalen.

Der Gewichtsberechnung liegen fiir die Streckbiume und
Fiillungsglieder die, einem Zuge von drei badischen Giiterzug-
maschinen im Dienstzustande mit einer Reihe vollbelasteter-
Giiterwagen #quivalenten, gleichmissig vertheilten Belastungen
Die Querschnittsrechnung geschieht nach kaler,_
wobet jedoch in der Formel

Se SZ
F_ Qe + 9z
die fiir Inanspruchnahme durch die feste (9. = 1,2 9/) bezie—

hungsweise durch die mobile Belastung (¢, = 0,6 9/), die bei
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<der badischen Eisenbahnverwaltung iiblichen Spannungscoeffi-
cienten angenommen wurden. Die gedriickten Constructions-
theile werden nach der bekannten Knickungsformel:

X ST e
]‘:—0—4 Ll-}—a T I__

in der Weise dimensionirt, dass das zweite Glied jeweilen als

Zuschlag des einfach auf Druck berechneten, mittleren Stab-

querschnitts Beriicksichtigung findet. .
Der Winddruck wird bei einer Trigerhohe von A"/ zu:

mt
/

pw =120 h 4y

pro laufenden Meter angenommen und fiir drei specielle An-
ordnungen der Fahrbahntafel besonders berticksichtigt.

Das Constructionsgewicht der schmiedeisernen Paralleltriiger
nimmt der Herr Verfasser, dhnlich wie Schwedler, Schmidt und

Andere zu
pe=a-+1b

wobei
a eine consiante, von der Construction der Fabrbahn-
tafel, —
-dagegen:

b eine neben der Stiitzweite, von der Tridgerhohe, Triger-
distanz, and Fachweite abhingige Grosse ist.
Fiir eine eingeleisige Briicke einer Hauptbahn und der giin-
stigsten Quertriigerdistanz von:

d=1,0-+4 0,35 .1,
wo [ den Haupttrigerabstand bezeichnet, nimmt Herr Epgesser
pro lauf. Meter:
nl—1—0,55 02

a= (60 [ + 150) {1 + —?] Hy

an, wobei n [ die Fachdistanz bezeichnet.

Bei zweigeleisiger Briicke einer Hauptbahn mit 8 7 Trager-
distanz variirt @ nur unbedeutend und wird zu: ¢ = 1100 % an-
genommen.

Die Werthe von b sind fiir die specielle Anordnung durch
Rechnung bestimmt; der Herr Verfasser ermittelt die mittleren
Spannungen und Pressungen am System, bringt Zuschlige fiir
die Strebfestigkeit gedriickter Constructionstheile an und be-
riicksichtigt durch Constructionscoefficienten die Gegenstreben,
den Constructionsbalast ete.

Fiir die gewdhlten drei Specialanordnungen und Héhenver-
hiltnisse von: m = 1/10, 1/s, /6 der Trigerlange, werden Special-
formeln fiir das Constructionsgewicht pro lauf. Meter fiir ein-
faches und doppeltes System angegeben; fiir runde Spannweiten
sind diese ausgerechnet und die Ergebnisse auf ciner Tafel
durch Linienziige dargestellt worden. Letztere kann man, ohne
zu rechnen, fiir das gegebene Verhiltniss riickwirts zur Er-
mittlung des Trédgergewichts beniitzen; wobei eine Streben-
neigung von 45° gewidhlt wird.

Der Herr Verfasser gibt sodann ,vermittelte Iigengewichis-
formeln® fiir beliebige Stiitzweiten entsprechend den iiblichen
Fahrbahndispositionen des gleichen Trigersystems an.

Setzt man fiir das Gewicht der Fahrbahn pro lauf.
Meter und Geleise 410 #j, so erhdlt man nach Engesser das
totale Eigengewicht in Kilogr. pro lauf. Meter und Geleis

Po = 650 o 24,5 [ 4 0,11 2,

worin [ die Stiitzweite ist.

Die Gleichung gibt fiir Stiitzweiten von 10—50 »/ und ein
Héhenverhéltniss des Trdgers von 1/s die genauen Tréger-
.gewichte mit einfachen, — bei Stiitzweiten von 50 bis 100 "/
und !/10 Héhenverhéltnisse die Gewichte der Paralleltrdger mit
-doppeltem System.

Die obige Gleichung des Herrn Engesser wird daher fiir
-alle Verhiltnisse und Stiitzweiten der Paralleltrager mit Pfosten
und Béndern das muthmassliche Eigengewicht bei Projectirungs-
-arbeiten und generellen Vorarbeiten als vorziiglicher Anhalts-
punkt dienen, sie ist jedenfalls genauer als die bisher bekaunten,
ghnlichen Eigengewichtsformeln.

Den Schluss der Arbeit bildet eine Untersuchung der giin-
stigsten Hohenverhdltnisse dieses Constructions-Systems unter

Zugrundelegung der eben gewonnenen Resultate. Das Ergebniss
der sehr lesenswerthen Untersuchung ist:

1. Dass theoretisch die Streben flacher als unter 43° in’s
System gespannt werden sollten, dass jedoch bei sonst
gleichen Hohenverhiltnissen die Vermehrung des Triger-
gewichts durch die Diagonalstellung von 450 nur un-
bedeutend (bei doppeltem System 39/o) ist.

2. Dass das giinstigste Hohenverhiltniss mit wachsender
Spannweite abnimmt, z. B. bei [ =150 "/ circa 1/s, bei
l="70" circa 1/9 wird.

Die Minima der Gewichte liegen nicht weit ausein-
ander und diirften bei 1/s—1/a fiir einfache, bei 1/a—1/10

fiir doppelte Systeme angenommen werden. ) B 1
#®

Submissionsanzeiger.

Canton Baselstadt.

Termin 29, Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir den Anban des Landarmen-
hauses in Richen, an das Secrelariat des Baudepartements. Grab-, Mau-
rer- und Steinmetzarbeiten. Pline und Baubeschreibung auf dem Bureau
des Bauinspectors, Bischofshof.

Canton Freiburg.

Termin 1. August. — Bezeichnung: DBiille-Boltigen-Strasse, Javroz-Briicke
an die Baudirection des Cantons Freiburg. — Eiserne Bogenbriicke, 90 m
Spannweite. Bedingungen bei Strassen- und Briickenbawinspector Gre-
maud, Freiburg.

Canton St. Gallen.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Catastervermessung Ragaz, an Herrn alt
Director Egger, Prisident der Markungs-Commission. Aufnahme des
Dorfes und Umgebung (300 —400 Jucharten). Auskunft dortselbst.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir Correction der Strasse Laden-
boden-Thalmiithlebach Gemeinde Biitschwyl an Gemeinderath Widmer in
Dietfurt. Pline und Bauvorschriften dortselbst.

Canton Ziirich.

Bezeichnung: 0. I. 33, an Orell Fissli & Co., Zirich. Luftheizung und Ven-
tilation fiir einen grossen Trocknesaal in einer Fabrik.

Bezeichnung: Eingabe fir Brunnleitung, an Civilprisident H. Ruegg .in
Diirstelen bei Hiltnau. Brunnleitung von 1000" Linge; Caliber 15 oder
16", je auf 100’ eine Biichse. Auskunft dortselbst.

Bezeichnung: A Y 3620 Haasenstein und Vogler, Zinich, Wasserleitung
160’ lang, 30 Centimeter Caliber, 100’ Guss- und 60’ Blechrihren. Ferner
ein Stollen von 100" Eingabe fir Licferung und Legung der Rihren,
Ausheben und Wiedereindecken des Stollens.

Termin 28. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir Bachiiberbriickung, an die
Gemeinderathshanzlei Langnau alA. Maurerarbeiten fiir Erstellung des
Briickengewdlbes und Bachbettes. Pline und Bauvorschriften dortselbst.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Briickenbaule in Kempten an den Director
der iffentlichen Arbeiten. Maurerarbeit und Eisenconstruction. Pline und
Bauvorschriften auf der Kanzlei der Direction der iffentlichen Arbeiten,
Obmannaml.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fiir Wohnhéuser, an Rud. Boss-
hard, Biihlhof-Seen. Pline und Baubeschrieb dortselbst.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Bergstrasse Horgen, an Gemeinderath Jo-
lannes Bollier, Bergli-Horgen. Bau einer 1600 7/ langen Strasse vom
Moorschwanderweg bis zum hinteen Klausen im Berg Horgen. Pline
und Bedingungen auf der Gemeinderathskanzlei Horgen.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fiir Fachwerkbriicken, an die Ge-
meinderathskanzlei Bawma. Zwei hélzerne Fachwerkbriicken. Pline und
Bauvorschriften dortselbst.

# =
£

Aus der Fachliteratur.

Tn den letzten Heften der Zeitschrift des osterreichischen Ingenieur- und
Architectenvereins findet sich eine Abhandlung iiber die Wasserversorgung
auf den k.k. Istrianer- und Dalmatiner Staatsbahnen.

Die topographischen und geologischen Verhiiltnisse der Gegenden, durch
welche diese beiden Bahnen fiihren, sind fiir die Wasserversorgung derselben
idusserst ungiinstig. Das Karstgebiet, welches beide Linien durcnziehen, ist
wild zerkliiftet, hiiufig ganz vegetationslos und sehr wasserarm. Die in dem-
selben vorkommenden Bach- und Flussbette sind mit wenig Ausnahmen nur
unmittelbar nach heftigen Regengiissen mit Wasser gefiillt, wihrend sich
geringe Niederschliige gar nicht zu Biichen sammeln. Dieselben verschwinden
nach kurzer Zeit wieder in dem stark zerkliifteten Boden. Blos wenn dieser
Abfluss nicht schnell genug erfolgen kann, fiillen sich die Wasserliufe, er-
zeugen Wildbiiche und ortliche Ueberschwemmungen, so dass trotz des all-
gemeinen Wassermangels die Strassen- und Bahnanlagen gegen Beschiidigung
durch Wasser geschiitzt werden miissen.

Zum Theil sind im Karstgebiete Wasserhdhlen bekannt, doch kam eine
solche nur fiir die Versorgung der Station Pola in Betracht, fiir die iibrigen
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mussten kiinstliche Sammel-Bassins angelegt und nur fiir eine konnte eine
Quelle (im Karst cin sehr seltenes Vorkommen) benutzt werden. Die Sammels
Bassins sind bei den dreiStationen, bei welchen dieselben zur Ausfihrung kamen,
nach dem gleichen Principe angelegt, sie unterscheiden sich durch die Grisse
und durch die relative Lage des Bassins zu den Stationen, sowie durch die Art der
Fiillung. Bei zweien erfolgt die Fiillung durch gestaute Wildbiiche, welche, with-
sigen Herbst- und Friihjahrsregen bedeutend anschwellen,
die iibrige Zeit des Jahres beinahe trocken sind. Dieselben sind 4—5 7/ tief,
und zu %3 in das natiirliche Terrain eingeschnitten. Bei Hochwassern miissen
dieselben sobald sie gefiillt sind, abgeschlossen werden, denn das Wasser ver-
lituft und versiegt dort so schnell ‘als es gekommen, und wiirde die Bassins
nur zum Theil gefiillt lassen.

Bine andere -Anlage liegt in dem sog. Dragathal, welches etwa 10 Kilot.
lang und mehrere 100 7/ breit, ganz eben und auf beiden Seiten von steilen
Felswiinden eingeschlossen ist. Bei Hochwassern ist die ganze Niederung ein
Strom von mehreren Metern Tiefe, der jedoch im untern Theil des Thales
durch einen Strassendamm olne Durchlass abgeschlossen wird, so dass dort
das Wasser zum Stehen gelangt, In wenigen Tagen, oft schon in 24 Stunden
fliesst das Wasser durch die ,Foiden® (d. h. die unterirdischen Kliifte und
Hohlen) wieder ab. Sobald nun der Wasserspiegel hoher ist als der im
Bassin, miissen die Schiitzen gedffnet und wenn dasselbe gefiillt ist, wieder
geschlossen werden.

Alle Bassins sind mit einem dort reichlich vorkommenden rothen
Lehm gedichtet. Dieselben sind durch Dimme jeweilen in zwei Theile ge-
theilt, und jeder dieser Theile hat seine besondere Einlaufschiitze. Von den
Bassins aus wird das Wasser durch Pumpen zu den Stationen gefdrdert. Die
Pumpenanlagen variiren in der Grosse und nach der Hohenlage der Stationen
iiber den Bassins,

Da das Wasser meist sehr triibe ist, sind Vorkehrungen getroffen, dass
dasselbe immer von den obern Schichten genommen werden kann. Auch
passirt dasselbe, wenn gar zu schlammbaltig vor seiner Verwendung einige
Filteranlagen, welche aus zwei gesondert, oder auch gemeinschaftlich wir-
kenden Kammern, einer Reinwasserkammer und einer Ventilkammer bestehen.
Es finden sich Zeichnungen aller dieser Anlagen dem Artikel beigegeben.

In Pola konnte des Wasser aus einer der Wasserhohlen, in Rovigno aus
einem flachen See, dem Lago di Ran, entnommen werden. Ganz ausser-
gewdhnliche Verhiltnisse fanden sich bei der Station Rachitovich. Dort
stand als einziger Ort, von welchem Wasser zu erlangeu war, eine Quelle,
die sich mehr als 5 Kilometer von und 330 7/ iiber der Station befindet.
Diese wurde nicht direct, sondern weiter unten durch Sickerdohlen gefasst
und dann in einer Rohrenleitung nach Rachitovich gefiihrt. Bei einem Fals-
absturz wurde das Wasser in einen senkrechten Schacht geleitet und unten
wieder in einem gemauerten Bassin gesammelt. )

Die Rohrleitung wurde iiberall in den Boden eingé'graben, da bei blossem
Einschiitten dieselbe dem Einfrieren ausgesetzt gewesen wiire.

Auf der Dalmatiner Strecke waren die Verhiltnisse wo moglich noch
ungiinstiger ; eine Station konnte zwar direct von einem Fliisschen aus mit
Wasser versehen werden, zu drei andern konnten aus Entfernungen von 10
bis 12 Kilom. Quellen zugeleitet werden; bei der Hauptstation in Bezug auf
Zugstirdernng, Perkovic, war jedoch weit und breit keine Quelle zu finden
und es musste dort eine grosse Cisterne von 6800 Kubikmeter Fassungs-
vermigen angelegt werden, in welche von dem umliegenden Terrain das
Regenwasser geleitet wurde. Diese Cisterne soll geniigend Wasser fiir 6—8
Monate fassen, d. h. fiir die regenlose Periode, die manchma) vom Miirz bis
zum November dauert.

Ungemeine Sorgfalt wurde auf das Dichthalten dieses Reservoirs ver-
wendet, da hievon der Betrieb zum grossen Theile abhiingig ist. Wo man
auf Felsen stiess, wurden dieselben mit einer Schicht Cement verkleidet, der
iibrige Theil aus Bruchsteinmauerwerk aufgefihrt und mit Cement verputzt.

Endlich finden sich noch einige Angaben iiber die Wasserversorgung der
Stiidte Spalato und Sebenico.

Fiir Spalato ist die Wiederherstellung eines alten, aus der Zeit Diocletians
(305 v. Chr.) herrithrenden Gerinnes vom Jadroflusse her in Angriff genommen
worden. Die Entfernung von diesem Flusse zur Stadt betriigt eilf Kilo-
meter.

Ganz der Neuzeit angehorig ist die Versorgung von Sebenico, welche
Stadt ihr Wasser aus den Fliissen Kerka und Cicola erhalten wird, ebenfalls
aus einer Entfernung von 11—12 Kilometer.

=

Chronik.

Eidgenossenschaft.

rend der regelmil

Ausden Bundesrathsverhandlungen vom 23. Juli

Es wird der Bundesversammlung beantragt: Der Compagnie générale
des Tramways Swuisses in Genf die Concession fiir den Bau und Betrieb einer
Strassenbahn, welche von Rond Point in Plainpalais, unter Beniitzung der
Strasse nach Florissant, nach Veyrier fiihren und mit Pferden oder mit Ma-
schinen, mit Dampfkraft oder comprimirter Luft oder endlich mit sogenannten
Maschinen ohne Feuerung betrieben werden soll, zu ertheilen.

Es werden ferner genehmigt: i

1. Die von der Direction der Simplonbahn eingereichten Pline fiir die

Hochbauten in Brieg.

2. Die von der Direction der Bahn Lausanne-Echallens vorgelegten, auf
Grund des Bundesbeschlusses vom 24. Juni abhin neu berechneten
Tarife.

Verhandlungsgegenstiude der schiceis. Bundesversammlung technischer Natur.
(Eroffoung 29. Juli) :

. Fiinf Fluss-Correctionen.

2. Triangulation.

8. Gotthardfrage.

4. Urniisch-Appenzell (Fristverlingerungsgesuch).

5. Tramway Genf-Veyrier.

6. Motion von IHerrn Nationalrath Stimpfli und 84 Mitunterzeichnern, vom:
21. Juni 1878, betreffend Beseitigung von Missstinden im Eisenbahn-
wesen. .

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 32,3 /, Airolo 35,6 7/, Total 67,8 m/, mithin durchschnittlich per-
Arbeitstag 9,7 m/,

Bern-Luzern-Bahn. — In Folge Wasserschadens war die Bern-Luzern--
Bahn am 24. fiir einige Zeit unterbrochen ; der Verkehr konnte jedoch bald
wieder aufgenommen werden.

* *
*

Verfiigungen.

Portofretheit fir die Brandbeschidigten in Lenk
Al (Canton Bern).

Gebrauch machend von der ihm unterm 22. October 1874 durch den-
Bundesrath ertheilten Vollmacht, hat das Postdepartement fiir die zu Gunsten
der Brandbeschidigten in Lenl (Canton Bern) versandten Liebesgaben bis
zum Gewicht von fiinf Kilogramm die Portofreiheit bewilligt; ebenso fiir die-
ein- und ausgehenden Correspondenzen der betreffenden Hilfscomité’s.

Die Poststellen haben solche Sendungen dem entsprechend zu behandeln.

22, Juli 1878. ]
Das Oberpostsecretariat.
* sk
*

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.
Glasgow No. 3 | Cleveland XNo.1 No. 2 No. 3
Gartsherrie 66,25 | Gute Marken wie:
Coltness 68,15 iClareuce, Newport ete. 52,50 51,25 48,25
Shotts Bessemer — f. a. b. inTees
f. a. b. Glasgow ‘ South Wales
Westkiiste No. 1 No. 3 |Kalt Wind Eisen
Glengarnock 68,40 63,75 im Werk
Eglinton 63,15 61,90
f. a. b. Ardrossan
Ostkiiste No. 1 No. 3 |7y, Reduction der Preise wurde nicht
i;;m““ld - 623 der Tagescurs, sondern 1 Sch. zu
Jesin & o b fm Forth - Fr. 1,25 angcnommen.
* Gewalztes Eisen.
i South Staffordshire \ North of England South Wales

Stangen ord. 150,00 —162,50 |  137,50—146,90 125,00—137,t0

Schienen 30 Kil. und mehr
franco Birmingham

134,40—146,7
im Werk

125,00—131,25
im Werk

¥ best 206,05 —212.50 i 150,00—159,10 — —
# “best-best 212,50 —231.% 175,00—184,45 | — —
Blech No. 1—20 193,75 —206,25 196,9%0—206,25 — —
s g 21—24 231,05 —250,00 l - — — —
, » 2527 268,75 —275,00 — — a4 o
Bandeisen 175,00 — 193,25 “ — =
|

Verschiedene Preise des Metallmarktes.

pro’ Tonne loco London.

Kupfer.
Australisch (Wallaroo) Fr. 1843, —
Best englisch in Zungen 173750 —
Best englisch in Zungen und Stangen 1850,00 —1875,00
Zinn.

Holléindisch (Banca) Fr; — —
Englisch in Zungen »  1625,00 —1637,50
Blei. .

Spanisch Fr. 418,55 —
Zink. .
Englisch in Tafeln Fr. 550,00 — 562,50

#

Stellenvermittelung
fir die Mitglieder der s
Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zirich.
Sammtliche Corresponde;;;an sind an den Chef der Stellenvermittelungs-Commis-
sion H. P aur, Ingenieur, Bahnhofstrasse, Miinzplatz, Nr. 4, Ziirich
einzusenden. . _

Offene Stellen. .
Ein Maschinenconstructeur, im Bgu von Locomotiven, auch kleineren vom
Secundirbahnen bewandert, nach Siiddeutschland (183). ;s
Ein Maschinen-Ingenieur, im Construiren und in franzdsischer Corres—
pondenz bewandert (137). » y
Stellen suchende Mitglieder
Architecten, bei einer Bahngesellschaft als Bureauehef (402).
Maschineningenieure, fiir Turbinen, Appretur und Fiirberei-Maschinen (25).
fiir Eisenbahn-Maschinendienst (71, 151, 509, 605).
friither beim Bahnbau (126, 133, 163, 767).
fiir Civilbau (283, 346, 416, 730, 816).
#* *
*

»
Eisenbahningenieure
Ingenieure~

a
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