Patteson's verbesserte Wagenkuppelung

Autor(en):  Jy.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 8/9 (1878)

Heft 3

PDF erstellt am: 30.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-6816

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-6816

22 DIE BISENBAHN,

| BDS AXi N85

die Uebereinstimmung zu zeigen, fiir die Pfosten Vobis Vi die
i} o )

Grenzen der ungiinstigsten Belastungsarten sowohl nach der
analytischen, als graphischen Methode ermittelt. Fiir die bei-
den Diagonalen Sii,15 und Sigi7 geschah die Ermittlung der frag-
lichen Grenzen fiir eine anstehende Partialbelastung; die grenz-
bostimmenden Punkte liegen rechts iiber dem Trigerschema.

Der Verlauf der Scheerkrifte () bei gleichmissiger Be-
lastung ist, abgesehen vom Einﬂusse. der. secundiiren'L'angg-
triiger, welcher besonders beriicksichtigt wird, durch die 01:(11-
naten einer Parabel dargestellt, die fiir abstehende Partial-
belastungen auf der linksseitigen Auflagerverticalen ein Segment
— p. | abschneidet; die Tangente hier ist die Verbindungslinie
NM. Der Parallelscheitel liegt in der rechtsseitigen Auflager-
verticalen und ist MO seine horizontale Tangente. Die Parabel
selbst ist auf beiliegender Tafel nicht gezeichnet worden, weil
man von ihr bloss die wenigen Punkte in den Verticalen durch
die Belastungsgrenzen braucht, die aus bekannten Parabeleigen-
schaften unmittelbar erhiltlich sind.

Fiir den Pfosten Vi im Schnitt ¢3 ist die Belastung iiber
den Pfosten um x in’s Nachbarfach vorzuschieben, in diesem
Falle erhilt man
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fir irgend einen Pfosten rechts der Verticalen durch A, erreicht
die vorgeschobene Verkehrslast den Pfosten nicht, mithin wiire:

. a a?
V=0 — LY
Wir beschrinken uns auf die Erklirung der Constraction
des Abzuges in ersterem Ausdruck; sie ist allgemein und schliesst
die Construction des Abzuges der letztern in sich.
Zuniichst ist fiir alle Pfosten links der Verticalen durch I
die Constante: :
a prd

o2

gebildet, von der Abscissenaxe /° O aufwiirts abgetragen und
durch den so gefundenen Endpunkt die punktirte Linie a—b
gezogen worden. In der Trigeransicht, am Endstinder 0—1

5 a it .
ist das Sinus-Verhiltniss W beniitzt worden, um einfach con-

struirt und mittelst eines Cirkels das Product:

a  p.d
h ° 2
zu bilden.
Um die Abziige:
a2 a / 22
pegg wd o g p(da—5)

zu bilden, sind auf die verlingerten Pfostenrichtungen, selbst-
verstindlich im Masstabe der Kriifte von den Horizontalen a b

d . .
aus, die halben Fachbelastangen = p, . 5 zweimal aufwérts

aufgetragen worden.
d . - .
Der Endpunkt n des Segments p, . - ist mit der Mitte m,

derjenige von p, d mit dem Schnittpunkte o der Linie a b in
jedem Fach verbunden worden. Beachtet man, dass beim Vor-
schieben die Componente:

) ae

Pe-2d
innerhalb der Fachdistanz durch eine kleine Parabel dargestellt
ist, fiir welche # m und m o0 End- und Scheiteltangente sind, so
darf man nur o x und z o halbiren, so schneidet die Verbin-

dungslinie der auf die Tangenten projicirten Halbirungspunkte,
auf der Verticalen (), das Segment:

71'2
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Dabei betrigt der Abschnitt:

'a'y#pz .

heraus.

| wird.
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‘wir greifen daher das Segment yz in den Cirkel, multipliciren

es in der Trigeransicht mit dem Verhiltnisse ;’ und tragen das
: o )

Ergebniss als Abzug von y auf die Verticale (' anfwiirts ab.

Der in Figur auf der Beilage stark ausgezogene Theil von ()
stellt die Schwerkraft des Schnittes «3 dar und ist als solcher
gemessen auf dem zu Grunde gelegten Kriftemassstab, die ge-
suchte Pfostenkraft V1.

Fiir die Diagonalen sind auf ihnlichem Wege zunichst die
Scheerkrifte der Schnitte und durch Zerlegung dieser nach den
Richtungen der Diagonalen und horizontal die Griéssen der
Spannungen in den Diagonalen bestimmt worden.

b) Allgemein geformtes Balkenfachwerk.

Auf der Beilage haben wir fiir die Pfosten der linksseitigen
Trigerhilfte die Grenzen ciner abstehenden, fiir die Diagonalen
der rechtseitigen Trigerhiilfte diejenige einer anstehenden Par-
tialbelastung auf graphischem Wege ermittelt und ist dem
hieriiber Gesagten nicht weiter beizufiigen.

Die Bestimmung der Fachwerkspannungen wird in vorliegen-
dem Fall dadurch wesentlich complicirter, als beim Parallel-

triger, weil einerseits das Verhiltniss variabel, die Bestim-.

mungselemente der Abziige der Scheerkraft  in jedem ein-
zelnen Fall besonders ermittelt werden miissen, andererseits die
Lage der Scheerkraft in Frage kommt, deren Bestimmung eine
besondere Construction erfordert. So z. B. fiir die Strebe S im
Schnitte 3 ist die Differenz der Segmente om und on die
Summe der ausserhalb wirkenden Krifte; jhre Lage erhalten
wir, indem wir die Kriifte auf den respectiven Angriffsrichtungen
vertauschen und ihre Endpunkte einfach verbinden.. Wir
projiciren om auf die Richtungslinie des totalen Abzugs, machen
also om = o'm'; projiciren sodann on auf die rechtsseitige
Widerlagerverticale, verbinden m‘ mit n' und bestimmen den
Schnitt der Verbindungslinie mit der Verlingerung von oo’. Die
Verticale durch diesen Schnittpunkt gibt die gesuchte Angriffs-
richtung von (. Durch eine perspectivische Verschiebung ist,
trotz der schleifenden, weit ausserhalb des Rahmens der Zeichnung
sich  schneidenden Streckbaum-Richtungen (RT), k die Ver-
bindungslinie dieses Streckbaumschnittes mit dem Schnittpunkt
der Scheerkraft und Strebenrichtung #usserst genau bestimmt.

Zieht man nun durch die Eadpunkte von  die Parallelen
zu S und k, setzt an die Seiten des so erhaltenen Kriftedreiecks
den discontinuirlichen Umfahrungssinn, so erhdlt man Grosse
und Sinn der gesuchten Diagonalspannung.

In dhnlicher Weise sind die Pfostenkrifte ¥ bestimmt; wir
suchen die Lagen der ausserhalb wirkenden Krifte und bestim-
men nach der auf Seite 164 und 165 des Verfassers dussere
Kriifte . . . etc. etc.“ angegebenen Methode auf den Angriffs-
richtungen der () Segmente, die die Pfostenkrifte messen. Diese
Segmente sind dort abgegriffen und um ihren Verlauf darzu-
stellen, auf die respectiven Pfosten von der Abscissenaxe PO
aus abgetragen worden. Lordt

E

Patteson’s verbesserte Wagenkupplung.

(Amerikanisches Patent.)

Nachstehende Illustration zeigt eine neue und schr einfache
Form einer automatischen Wagenkupplung fiir centrale Puffer,
welche auf den amerikanischen Bahnen ja ausschliesslich ver-
wendet werden. Die einfachste Form der in Amerika gebriuch-
lichen Kupplungen ist die, dass ein Kettenglied, das in dem
einen Puffer befestigt ist, in den andern hineingeschoben und
dort durch einen von oben hineingesteckten Bolzen festgehalten
Die vorliegende automatische Kupplung besteht nun, wie
aus der Zeichnung ersichtlich, genau aus ebenso viel Theilen,
wie die gewdhnliche, und deren Einrichtung ist derart, dass der
Mechanismus kaum je versagen diirfte. '
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Die Form und die Einvichtung des Pufferkopfes lisst sich
aus der Zeichnung deutlich entnehmen. Der Bolzen, der an
seinem obern Ende mit einem Haken versehen ist, hidngt an
einem Vorsprung am obern Theile des Pufferkopfes und liegt
in einem Schlitze, der so gross ist, dass sich der Bolzen weit
genug drehen kann, um dem Kettenglicde den Eintritt zu ge-
statten.  Wird der eine Wagen, dessen Puffer das Kettenglied
trigt gegen den andern geschoben, so schiebt dieses den Bolzen
zuriick, dieser dreht sich um die Schneide des Hakens und fillt,
wenn das Kettenglied weit genug eingedrungen ist, von selbst
wieder zuriick. Um die Kupplung lésen zu konnen, ist an dem

Patteson’s verbesserte Wagenkupplung.

Bolzen ein Asbestseil, welches bis zur Wagendecke reicht, an-
gebracht, ein Zug an diesem hebt den Bolzen geniigend, um
das Kettenglied zu befreien. Man kann desshalb die Wagen
von oben, ohne zwischen dieselben zu treten, loskuppeln.

Der Bolzen liegt schriig, um den Zug hauptsichlich auf den
obern, stirkern Theil des Pufferkopfes zu concentriren. Ein
Herausspringen desselben ist bei dieser Lage auch nicht wohl
moglich.

Bei dieser Kupplung konnen die Wagen, da es nicht nothig
ist zwischen dieselben zu treten, ganz dicht aneinander ge-
schoben werden. Jy.
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Kleine Mittheilungen.

Statistik der Baugewerbe in Deutschland. — Bei der
letzten Volkszéhlung im Deutschen Reiche bildete das Bau-
gewerbe eine der neunzehn grossen Gruppen, in welche die
Bevdlkerung ihrer Beschiftigung nach eingetheilt worden war.
Das Resultat der Zahlung in dieser Gruppe war folgendes:

Architecten 3594 Firmen und 8 816 beschiiftigte Personen
Bau-Unternehmer 4703 » 67947 7 -
Maurer 101380 » 177918 " .
Zimmerleute 63889 » 127 979 5 5
Glaser 3306 - 20331 2
Maler und Polirer 26 067 Y ,; 48 048 2 .
Pflasterer 309 5 o 833 ” ’
Ziegel-, Stroh- und Schie-

ferdecker 11789 » 17294 - »
Asphalter und Pflasterer 3314, . 6218 3 3
Ofensetzer 836 5 1218 N 5
Schornsteinfeger 3886 < . 6616 - 0
Brunnengriber LI%9 5 3 2784 o &

Zusammen 234 354 Firmen und 485 997 beschiiftigte Personen

Von diesen Zahlen gehort mehr als die Hélfte zu Preussen,
indem die Firmen im Baugewerbe in diesem Konigreiche
119 772, die bei demselben beschiftigten Personen 244 589 be-
tragen. Es ergibt sich ferner, dass bei einer Bevélkerung des
Deutschen Reiches von 42727360 Personen auf je 88 eine
Person bei dem Baugewerbe beschiftigt ist, wihrend die An-
zahl von Personen, die abhdngig von diesem Gewerbe ihr Leben
fristen, wie I"amilienglieder und Dienstleute von Meistern und

Arbeitern, geringe geschitat das Dreifache betragen diirften,
derart, dass wenigstens eine Person von je 29 der Bevélkerung
in dem in Rede stehenden Gewerbe ihren Unterhalt findet.

Braunschweig. — Die Studirenden des Ingenieurbaufaches
am hiesigen Polytechnikum werden zu Anfang August unter
Fiihrung der Professoren Hiiseler und wvon Wagner eine Stu-
dienreise unternehmen, auf welcher die interessantesten Eisen-
bahn-, Briicken- und Wasserbauten der Linie Braunschweig-
Frankfurt-Mainz-Heidelberg-Strassburg-Schwarzwaldbahn-Ziirich-
Luzern-Rigi und schliesslich der Bau des St. Gotthard-Tunnels
eingehend besichtigt werden sollen.

Die genannten Professoren haben schon vorher iiber diese
Bauten erliuternde Vortrige gehalten und die herzogliche
Landesregierung hat simmtlichen Theilnehmern bis Luzern freie
Hin- und Riickfahrt verwilligt.

Eiserner Oberbau auf brasilianischen Eisenbahnen. —
Auf der Great Southern Eisenbahn von Buenos Ayres sind nun-
mehr der ganzen Ausdehnung nach Stahlschienen und Eisen-
schwellen gelegt. Fine Ausnahme bildet nur eine 1,5 7, lange
Strecke, welche mit doppelképfigen Eisenschienen oder guss-
eisernen Schwellen belegt ist.
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Personalnachrichten.

— Dr. Lebrecht Henneberg, Privatdocent fiir Mathematik am eidgendssi-
schen Polytechnikum, hat cinen ehrenvollen Ruf als Professor fiir darstellende
Geometrie und graphische Statik an das Polytechnikum in Darmstadt erhalten
und angenommen.

— Herr Nationalrath S. Baviér in Chur, wurde zum Mitglied des eid-
gendssischen Schulrathes ernannt.

* *
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Submissionsanzeiger.

Canton Aargau.

Termin 20. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir die Unterfiihrungsarbeiten des
Brunnenstollens, an den Gemeinderath Aarau. Unterfiihrungsarbeiten und
theilweise Neuerstellung der Ausmauerung des Brunnenstollens. Vor-
anschlag Fr. 45 000. Pline und Bauvorschriften bei A. Gonzenbach, In-
genieur in Aarau.

Canton Baselstadt.

Termin 22. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir den Unbaw des Retortenhau-
ses, an das Sanilits-Departement Basel. Maurer-, Steinhauer-, Gypser-,
Zimmer- und Schreinerarbeiten. Pline und Bedingungen auf dem Bureawu
des Sanitits-Departements.

Termin 29. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fur den Anbaw des Landarmen-
hauses in Richen an das Secretariat des Bawdepartements. Grab-, Mau-
rer- und Steinmetzarbeiten. Pline und Baubeschreibung auf dem Bureau
des Bawinspectors, Bischofshof.

Canton Freiburg.

Termin 1. August. — Bezeichnung: Biille-Boltigen-Strasse, Javroz-Bricke
an die Baudirection des Cantons Freiburg. — Eiserne Bogenbriicke, 90,m/
Spannweite. Bedingungen bei Strassen- und Briickenbauinspector Gre-
maud, Freiburg.

Canton St. Gallen.

Termin 31. Juli. — Bezeichnung: Catastervermessung Ragaz, an Herrn alt
Director Egger, Prisident der Markungs-Commission. Aufnahme des
Dorfes und Umgebung (300—400 Jucharten). Auskunft dortselbst.

Canton Graubiinden.

Termin 21. Juli. — Bezeichnung: Eisernes Aquaduct, an das Stadtbauwamt
Chur. Aquaduct iiber den Plessurfluss.. Gewicht 12500 kilogr. Linge
27,2 7. Pline und Baubedingungen im Stadtischen Baubureau.

Termin 22. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fiir Erstellung eines gemauerten
Pfeilers fir das Aquaduct iber den Plessurfluss, an das stidtische Bau-
bureaw in Chur. Pline und Auskunft dortselbst.

Termin 23. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir gemauerte Gelinderpfeiler, an
das stadtische Baubureaw in Chur. 15 gemauerte Pfeiler fiir ein Ge-
lander an der Sandstrasse. Auskunft dortselbst.

Canton Thurgau.

Termin 25. Juli. — Bezeichnung: Eingabe fir Arbeiten am Kirchthurm in
Kurzdorf, an das evangelische Pfarramt in Frauenfeld. Eindecken des
Thurmes mit farbigen Ziegeln. Auskunft dortselbst.
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