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7. Juni 1878.]

DIE EISENBAHN.
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dreifachen konnen. Auf die Bodenfliche vertheilt, hingen diese
Kosten von der Grisse des zu colmatirenden Terrains ab und
sind um so bedeutender, je schneller aufgelandet werden soll
oder je kleiner die Fliche ist, die von einer und derselben
Schleusse aus bestrichen wird; sie betragen je nach Vornahme
der Operation pro Juchart 40—100 Fr.

Bei rationellem Betrieb der C(lolmatage miissen die Ver-
landungskosten plus der Verlust, der durch Entzug des Landes
von der Cultur erwichst, ein Minimum sein, und wenn es sich
darum handelt, steriles Terrain zu verlanden, so soll der durch
Colmatage erzielte Mehrwerth des Bodens weniger die Ver-
landungskosten, auf einen bestimmten Zeitpunkt bezogen, ein
Maximum sein.

Vorliegende Darstellung der Rheincorrections-Verhiltnisse
und die daherigen Folgerungen und Schliisse diirften in manchen
Kreisen etwelche Ueberraschung hervorrufen, namentlich da, wo
die Beglaubigung vorherrscht, die Rheincorrection sei, nachdem
man hohe Wuhre erstellt und 6, sage sechs Jahre keine Ueber-
schwemmung mehr gehabt, ein vollendetes Werk. Wir sebhen uns
aber gendthigt, diesen irrigen Anschauungen, die sich leicht furcht-
bar richen kdonnten, entgegenzutreten, und erachten es als unsere
Pflicht, die Verhiiltnisse so darzustellen, wie wir sie kennen, der
interessirten Bevdlkerung dariiber klaren Aufschluss zu geben,
sie mit den Vor- und Nachtheilen, den Chancen und Gefahren
thunlichst vertraut zu machen.

Treten in den kommenden Jahren keine ausserordentlichen
Ereignisse ein und ist der Verlauf mithin ein giinstiger, um so
besser. Kommen aber kritische Momente, und haben unsere
Erorterungen und Propositionen keine Beriicksichtigung ge-
funden, so sind wir des Vorwurfs enthoben, den wahren Sach-
verhalt entweder nicht gekannt, oder dann verschwiegen zu
haben. —

Berichtigung.

In der der letzten Nummer beigelegten Tafel bedeuten die
schraffirten Flichen des Léngenprofiles Abtrag; es ist die
Zeichenerklirung demgemiss zu berichtigen.

* *
*

Exposition universelle de 1878 a Paris.

Locomotive systéme Compound.

M. A. Mallet expose au Champ-de-Mars, dans l'annexe
des machines qui longe 'avenue de la Bourdonnaye, classe 64,
une locomotive a fonctionnement Compound, construite sur ses
plans et d’aprés son systéme.

Cette machine, d’un type étudié pour le chemin de fer de
Bayonne, Anglet, Biarritz, présente, par rapport aux premiéres
Jocomotives Compound de cette ligne, qui ont été décrites dans
le V. vol. de ,I'Eisenbahn® page 104, a la fois des dimensions
plus fortes et divers perfectionnements de détail.

C’est une machine tender & six roues couplées, pour voie
normale, dont les dimensions principales sont:

Surface de grille, 1,26 /.

Surface de chauffe directe, 5,70 .

Surface de chauffe totale (diamétre moyen des tubes),

56,70 ™.

Nombre de tubes, 130.

Diamétre extérieur, 45 ",.

Longueur entre plaques, 2,900 7.

Timbre de la chaudiére, 10 kilogr.

Diamétre des cylindres 0,280 et 0,420 ™.

Course des pistons 0,550 ™/.

Diamétre des roues, 1,200 ™.

Ecartement des essieux extrémes 2,700 /.

Capacité des caisses a cau, 2,500 7.

Poids de la machine vide, 20 400 kilogr.

 Poids moyen en service, 25000 kilogr.

On sait que le principe de ce systéme consiste dans 'emploi
de cylindres de diamétres inégaux, dont le plus petit recoit
directement la vapeur de la chaudiére et la repasse ensuite au
grand cylindre, d’ou elle s’échappe dans la cheminée; mais
pour le démarrage, ou lorsqu’on veut exercer momentanément
un effort trés considérable, on fait arriver directement la vapeur
dans les deux cylindres, d’oli clle est évacuée dans la che-
minée; de sorte que la machine travaille comme une machine
ordinaire.

Le changement de mode de fonctionnement se fait instan-
tanément par la manceuvre d’un tiroir, dit tiroir de démarrage,
placé, sur le cdté de la boite a fumée, et mt & la main par une
tige et une poignée & vis.

Les perfectionnements nouveaux introduits dans le type
exposé sont les suivants :

1. Un détendeur automatique juxtaposé au tiroir de dé-
marrage régle, lors de la marche & introduction directe,
la pression initiale de la vapear sur le grand piston, de
maniére que les efforts exercés par les deux cylindres
soient égaux. Cet arrangement a surtout été étudié pour
les machines & transformer dans le systéme Compound,
afin d’éviter que les pitces conservées du mécanisme ne
subissent des efforts notablement plus élevés que ceux
qu’elles exercaient primitivement.

2. L’introduction peut étre réglée & un taux différent dans
les deux cylindres, au moyen d’un arbre de relevage di-
visé en deux parties, et d’'une combinaison de levier et
de vis qui permet de faire mouvoir ensemble ou séparé-
ment, & volonté, les deux coulisses de distribution.

3. L’échappement employé sur cette machine est annulaire,
avec le cone intérieur réglable & volonté, sans étre ce-
pendant mobile pendant la marche.

Le systéme Compound a déja été appliqué a douze ma-
chines neuves, entre autres 4 celles des chemins de Bayonne &
Biarritz et d’Haironville & Triancourt, qui n’en emploient pas
d’autre, et il a subi sur la premiére de ces lignes une épreuve
qu’on peut considérer comme décisive.

En effet, les trois premiéres machines Compound, du chemin
de Bayonne-Biarritz, construites au Creusot, ont, du 2 juin 1877
au 1°r mai 1878, effectué un parcours total de cent vingt mille
kilométres, avec une dépense brute, sans aucune défalcation
pour allumage, stationnements, manceuvres ete., de 3,820 kilog.
de charbon par kilométre; ce résultat est autant plus satis-
faisant que la ligne n’a que 8 kilométres de longueur, et qu’elle
présente sur un tiers de son développement des inclinaisons de
15 milliémes.

Malgré limportance de ce parcours total qui, divisé in-
également entre les trois machines, correspond pour I'une d’elles
4 un parcours de 44 000 kilométres en onze mois, les dépenses
d’entretien ont été des plus modérées.

Le seul reproche qu'on ait pu faire & ces machines, est
d’étre un peu légéres pour un trafic qui a dépassé toutes les
prévisions, et dont 'accroissement continuel a nécessité I'adjonc-
tion du matériel plus puissant qui fait 'objet de cette note.

#

Die Roheisenproduction in den Vereinigten Staaten.

Seit der Publication des Artikels iiber ,Englands Eisen-,
Stahl- und die damit verbundenen Industrieen* ist eine analoge
Statistik iiber die Vereinigten Staaten erschienen, die ich hier in
Anschluss des obengenannten Artikels wiedergebe.

In 1877 war die Totalproduction von Roheisen 2314 585 T.
gegeniiber 2093236 T. in 1876, somit eine Zunahme von
221 349 T. Wiihrend 1877 haben 22 Staaten Roheisen producirt;
verglichen mit den unmittelbar vorangegangenen Jahren zeigt
die Production von 1877 einen entschiedenen Aufschwung seit
der ausserordentlichen Depression, steht jedoch trotzdem hinter
den besten Leistungen des Landes zuriick. Vergleichshalber
wollen wir die frither genannten Zahlen hier wiedergeben, als:
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