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181
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lische Rheincorrection, ihr bisheviger Erfolg, ihr gegenwiirtiger Stand,
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sition universelle de 1878 a Paris. Locomotive systéme Compound. —
Die Roheisenproduction in den Vereinigten Staaten, von D. Z. — Litera-
tur: Einfilhrung der Mébelfabrication in Verbindung mit der Bauschrei-
nerei und Bauarbeiten, mit besonderer Riicksicht auf die Schnitzlerei des
Berner Oberlandes. — Der Wolkenbruch am 3, Juni 1878. — Errata. —
Chronik. — Eisenpreise in England, mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz
in Winterthur. — Verschiedene Preise des Metallmarktes loco London. —
Stellenvermittlung der Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidgendssi-
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TECHNISCHE BEILAGE. — Bahnwiirterhiuser.

Bahnwidrterhduser.

(Mit 2 Tafeln *) als Beilage.)

Es ist nicht zu bestreiten, dass im Interesse der Bahn-
bewachung und Unterhaltung die Erstellung von Bahnwiirter-
‘Wohnungen unbedingt geboten ist; wenn aus pecuniiiren Riick-
sichten davon Umgang genommen wird und sogenannte ,Buden*
zum Aufenthalt des Wirterpersonals und zur Aufbewahrung der
Gerithschaften errichtet werden, so sind die Kosten der ersten
Anlage allerdings etwas geringer, der Vortheil verschwindet
aber, wenn die spitern Mehrauslagen des Betricbs respective
die Zulagen, welche fiir die Miethe von besondern Wohnungen
bewilligt werden miissen, in Betracht gezogen werden.

Als die Frage fiir die Neubauten der Nordostbahn zur Be-
handlung vorlag, hat Verfasser, um fiir einen Entwurf Anhalts-
punkte zu gewinnen, cinige von verschiedenen Bahngesellschaften
im In- und Auslande zur Ausfilhrung gebrachte Wirterhiuser
zusammengestellt und nimmt er an, dass die Verdffentlichung
dieser Sammlung von allgemeinerem Interesse sei.

Bei Anfertigung des neuen Entwurfs war das Motiv
massgebend: mit der einfachsten Construction in daver-
haftem Material unter Weglassung aller und jeder Ver-

zierung moglichste Oeconomie zu verbinden, um alle Mittel auf

die Herstellung einer gerdumigen und rationellen ‘Wohnung

verwenden zu kdnnen.

Da bei der langen Dienstzeit auf den Hauptbahnen neben
den Wirtern noch Hilfswirter, Abloser ete. functioniren, so
wurde es als nothwendig erachtet, fiir diese ein besonderes
Unterkunftslocal mit separatem Eingang zu schaffen. Das erste
vom Hochbaubureau angefertigte Project (Nr. 3) modificirle
sich nach diesen Bemerkungen etwas und gibt Nr. 4, das
schliesslich acceptirte und an der Bétzbergbahn in der Nihe
von Hornussen versuchsweise zur Ausfiihrung gebrachte Wirter-
haus. Bei diesem Probestiick blieb es, da die Gesellschaft sich
principiell fiir die schon genannten ,Buden“, wie sie an den
alten Binien vorkommen, entschlossen hat, um das Personal
der neuen gegeniiber jenem der alten Linien nicht giinstiger
stellen zu miissen.

Zu den in der Tafel dargestellten 13 Bahnwirter-Hiuschen
mogen noch folgende Bemerkungen Platz finden :

Nr. 1, 2 und 5. Bahnwirterhiuser auf den alten Linien der
Nordostbahn wie sie in Ausnahmsfillen erstellt wurden,
withrend wie schon bemerkt im Allgemeinen nur
»,Buden“ vorhanden sind.

Nr. 6. Nach Landes-Gebrauch, in den von der Bahn durch-
zogenen Gegenden nimmt die Kiiche die erste Stelle
ein und ist sie das fiir Aufenthalt und Wohnung der
Familie bestimmte Local.

Nr. 7, 9 und 11. Der Raum ist etwas beengt um einer Familie

selbst nach bescheidenen Begriffen geniigende Unter-
kunft zu gewihren.

Nr. 8, 12 und 13. Zum Theil auch noch Nr. 9, verbinden ganz
zweckméssig kleine Oeconomieriume mit dem Wohn-
gebdude, wodurch Anbauten, die oft in ebenso un-
schoner als feuergeféhrlicher Weise fiir solche Zwecke
entstehen, verhindert werden.

*) Die II. Tafel wird mit der niichsten Nummer ausgegeben.

Noch muss bemerkt werden, dass selbstverstindlich die bei-
gesetzten Kosten fiir eine Vergleichung nicht als massgebend
betrachtet werden konnen, da die Preisverhéltnisse in den be-
treffenden Gegenden zu verschieden sind. R
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Die St. Gallische Rheincorrection,

thr bisheriger Erfolg, ihr gegenwdirtiger Stand,
thre Sicherheit und Zukunft.

von J. Wey, Sections-Ingenieur.

(Schluss)

Die Sohle des Rheins liegt ungefihr so hoch, wie die Thal-
sohle mit der Eisenbahn, den vielen Strassen, einzcln stehenden
Hiusern und ganzen Ortschaften. Damit das Rheinwasser das
Land nicht tiberschwemmen kann, sind beidseits des Rinnsals in
einer Entfernung von circa 400’ (120 %), 2 Kiesdimme von
20—25 (6,0—7,50 ™) und mehr Fuss Héhe und oben 15’
(4,60 /) Breite erstellt. Die dem Wasser zugekehrten Béschungen
dieser Ddmme (nun Wuhre genannt) werden mit Steinen ver-
kleidet, der Zwischenraum bildet dann das Rheinbett. Wird ein
Wuhr zerstdrt, so findet nicht blos eine theilweise Ueberschwem-
mung statt, wie in dem Falle, wo das Bett in die Erde ein-
geschnitten ist, sondern die ganze Wassermasse stiirzt sich mit
furchtbarer Wucht in das Land und im Nu ist das ganze Thal
iiberschwemmt, die schonsten Wiesen und Aecker hoch mit Kies
und Schotter bedeckt, die Feldfriichte des génzlichen verloren,
ganze Ortschaften werden unter Wasser gesetzt, zerstort und
deren Triimmer fortgetrieben.

Ein Wuhrbruch hat nebstdem fiir die Korrektion selbst die
schédlichsten Folgen, denn durch den plétzlichen Wasserentzug
wird der Strom geschwicht und vermag von der Bresche ab-
wiirts das Geschiebe nicht mehr fortzubringen, es bleibt liegen
und in einem Tage oder in ein paar Stunden wird das Bett
wieder so viel erhdht, wie widhrend mancher Jahre vertieft.

Als zweiter Factor bei Untersuchung der Sicherheit der
Korrektion kommen die Rheinbriicken in Betracht. Ihr Ein-
fluss auf die Stauung des Wassers vermdge der Verengung des
Flussbettes durch die Joche wird gar nicht in Rechnung gezogen,
indem derselbe, sofern die Briicken hoch genug angebracht sind,
unwesentlich ist. Die Sicherheit der Correction wird durch die
Rheinbriicken vielmehr in einer andern Hinsicht bedroht. Jedes
Hochwasser bringt nimlich erfahrungsgemiss viel Holz, lange
Biume, ganze Stimme, manchmal sammt Aesten und Wurzeln
mit. Bleibt ein solcher Baum hingen, was leicht mdoglich ist,
besonders wo auf eine Rheinbreite von 400’ (120 /) 7 oder 9
Joche erstellt sind, wie bei den Briicken von Buchs und Haag,
so kann leicht ein zweiter, dritter ete. sich anlegen und so die
Passage des Wassers gehemmt werden. Was geschieht? Ent-
weder wird der Rhein dadurch, und in wenigen Minuten, so
hoch gestaut, dass oberhalb ein Wuhrbruch eintreten muss oder —
er nimmt die Briicke (meistens How’sche Triger) — weg.
‘Welches von beiden eintritt, hingt von der Construction, nament-
lich der Fundation der Briicke ab. Bei einzelnen z. B. bei der
Haagerbriicke, ldsst sich indess mit Bestimmiheit voraussagen,
dass sie fortgerissen wiirde, bevor das Wasser so hoch wie dic
‘Wuhrkrone gestant wire. Gelangen die Triimmer einer solchen
zerstorten Briicke zu einer néchstfolgenden, und es sind deren
nur in der I. Section 6, so wiederholt sich dasselbe. Wir glauben
insbesondere auf die Gefahr, die durch die vielen Briicken ver-
ursacht wird, hinweisen zu miissen, denn es ist uns zu bekannt,
dass die Anwohner des Rheines am allerwenigsten hierauf be-
dacht sind. Bei der grossen Ueberschwemmung vom Jahr 1868
bestanden nimlich ausser der Ragazer Eisenbahnbriicke noch
keine Rheinbriicken, die Gegenstand der Beobachtung hitten
sein konnen. Ausserdem floss das eigentliche Hochwasser, nach-
dem es bei Ragaz, Sevelen etc. eingebrochen, nicht im Rinnsal,
sondern durch das ganze Thal ab. Das Hochwasser von 1871
blieb mehrere Fuss unter dem 1868er Wasser, in Reichenau
stieg es bekanntlich auf 251/2/, das 1868er auf 281/2’.
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