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Comme on le verra dans le catalogue officiel, les differentes
classes de machines' ä vapeur sont representoes en grand nombre

et avec une tres grande diversite de caractere dans la section

britannique. La machine la plus considerable et la plus remar-
quable de ce departement est celle, qui donne le mouvement a,

la plus grande partie des machines de cette section. Elle est du

Systeme horizontal.compose, pouvant deployer jusqu'ä la force
de 300 chevaux avec une pression de chaudiere de,5 atmosph.;
le cylindre ä haute pression ayant un diametre de 0,508m],
et le cylindre ä basse pression ayant un diametre de 0,864 '"'j,

avec une course de piston de 0,914''"/. Cette machine est pourvue

de tiroirs ä surface plate disposes de maniere ä supprimer

presque entierement le frottement et ayant la detente in-
stantanee, operee directement par le regulateur sans
Intervention d'aucune soupape moderatrice; ce Systeme permet
d'utiliser sur le piston toute la pression de la chaudiere. On

observera que les lumieres entre les tiroirs et les cylindres, et

entre un cylindre et. l'autre, sont reduites ä un minimum, ce qui
est un point de grande importance.

Cette machine met en mouvement, par le moyen d'une cour-

roie, tout l'ensemble des arbres principaux et les divers contre-
arbre de la section britannique. Elle est agenc.ee pour la trans-
mission ä courroies ou ä cordes ä volonte, ce qui est du au

parfait equilibre de toutes les parties en mouvement, ä la grande
constance du mpuvement, ä la regularite du travail au tour.

Toute la quantite de vapeur requise dans la section

britannique est fournie par trois chaudieres Galloway ayant chacune

8,5 ™y de long sur 2,1 m/ de diametre, comportant deux carnaux
internes de 0,838 ""/ de diametre, qui aboutissent ä un carnau
ovale contenant 33 tubes Galloway.

Un modele de ce genre de chaudiere est expose dans la

galerie des machines au voisinage des machines dont on vient
de parier.

Nous pouvons faire observer ici, en passant, que la pratique
generale des principaux etablissements manufacturiers d'Angle-
terre est de travailler avec une pression de chaudiere d'environ
5 atmosph., et les machines, telles que Celles dont on vient de

parier, travaillent ordinairement ä cette pression avec une
consommation de charbon d'environ I kilogr. par cheval-vapeur et

par heure.
L'idee avait pr6valu sur le continent, il y a quelques annees,

que, plus la pression etait elevee, plus l'economie etait grande,
et on fabriquait en consequenee des chaudieres propres ä travailler
a la pression de 10 ä 13 atmosph. Mais l'experience a demontre,

que cet accroissement de pression a plusieurs inconvenients, qui
fönt plus que balancer les faibles avantages theoriques qu'il
peut avoir.

L'Angleterre est le berceau de la locomotive. A en juger
par le catalogue officiel, la section britannique des machines ä

Paris promet une bonne representation des differentes especes
de locomotives. La liste renferme des machines destinees aux
trains rapides de voyageurs et aux trains de marchandises, ainsi

que de petites machines ä voie etroite pour des conditions
speciales. II y a aussi une locomotive ä vapeur pour tramway que
l'on dit propre ä fonctioner avec tres peu de bruit. Er.fin il y a

une voiture ä vapeur de construction perfectionnee. Quoiqu'il
en soit, on trouvera probable que le cachet de Georges Stephenson,
qui a ete si profondement imprime dans l'origine sur les
locomotives, ne sera pas facilement efface par ses successeurs, et par
ceux qui s'efforcent maintenant de pourvoir aux besoins de la
nouvelle generation.

Dans la section britannique de l'Exposition de Paris on
trouve une machine ä calorique ou ä air chaud, qui donne lieu
d'esperer que quelques unes des difficultes pratiques les plus
formidables qui ont, jusqu'ä present empeche ces machines de

devenir d'un usage general, ont enfin ete surmontees; il est ä

-croire, en consequenee, que cette machine sera un objet du plus
haut interet pour les ingenieurs.

II y a, en outre, une belle collection de machines hydrau-
liques propres ä differents usages, et possedant, plu3 qu'aucun
autre Systeme, des avantages pratiques importants. C'est
encore lä un departement qui appellera un examen serieux.

Differentes maisons exposent dos monte-charges, eievateurs,
etc. C'est un genre de machines qu'on emploie maintenant sur

une grande echelle ä elever des hommes ou des materiaux d'un
niveau ä un autre. Un point important qui reclame un examen

soigneux dans ce genre d'appareils, c'est leur süret6 relative.
Ils ont ete autrefois l'occasion de beaucoup d'aeeidents, jusqu'ä
ce que l'opinion publique eüt oblige ä apporter une $jfention
minutieuse ä cette condition essentielle d'une securite parfaite.
Quelques unes de celles qui sont maintenant en usage presentent

une securite si absolue, et semblent si bien disposees en

vue de toutes les oecurences imaginables qu'un accldent semble

impossible.
Les moyens employes sont de plusieurs sortes: quelques

uns sont mecaniques, et agissent spontanemont ä l'instant de la
fracture d'un des organes eievateurs, tandis que d'autres sont
preventifs; mais tous tendent au meme but.

Une balance d'essai indicatrice, fonetionnant par la force
hydraulique, dans le but d'assurer la regularite dans la vitesse,
merite d'etre mentionnee. Dans cette balance, le contrepoids
est constant. A l'autre extremite du fMau se trouvent des poids
divisionnaires 6gaux dont la somme pese autant que le contrepoids

fixe. Quand il faut peser une charge, on ecarte une
quantite de poids divisionnaires ä peu pr£s equivalente: la
somme do ces poids ajoutee au chiffre indique sur un cadran,
donne le poids de la charge.

L'indieation est donnee sur le cadran au moyen d'une
aiguille, et eile repr6sente la mesure de l'arc d'oscillation du fleau
et le poids auquel est du l'etendue de l'oscillation.

Une machine pour peser et classifier la monnaie, avant et

apres la frappe, est aussi exposee. Les pieces sont placees dans

une tremie ou reservoir, et elles passent, une ä une, ä l'endroit
du pesage. Le fleau, mis en mouvement ä la presence d'une

piece trop legere, produit un contact eiectrique, et par l'effet
d'un eiectro-aimant, un distributeur-classificateur dirige la piece
vers le reeipient qui lui est destine. Les pieces qui ont le poids
passent au reeipient qui leur est prepare.

Bien d'autres produits, qui n'offrent pas moins d'interet

que ceux dont nous avons parle, pourraient etre mentionnes si

l'espace nous le permettait.
(Extrait du catalogue Anglais).

* * •

*

Hotel du Credit Lyonnais, ä Paris.

(Article anterieur Vol. VI, Nr. 8, page 59.) i"".'!; * ¦ '•'

Ce bätiment, 19, boulevard des Italiens, vient d'etre ouvert

au public. Nous l'avons visite ces jours-ci, et ilmous semble

interessant de faire connaitre ä nos lecteürs tous les details1 de

constructions et d'amenageraent qui fönt de ce grand etablisse-

ment le modele des institutions de credit.
La construction de l'hotel a ete commencee le 1er juin

1876.
Les travaux ont ete abrites par un echafaudage en char-

pente dont les parois verticales etaient vitrees. L'etablissement
de cet echafaudage a permis d'executer en moins de dix-huit
mois, et dans les meilleures conditions, l'ensemble des travaux.

L'hotel comprend deux etages de caves et sous-sols, en
contre-bas de la voie publique; un rez-de-ehanssee et einq

etages au-dessus.
Dans les caves sont instalies les foyers d'appel pour la

Ventilation.
Le sous-sol est oecupe par l'economat, le refectoire, les

Services dependant des caisses et les archives.
La resserre des titres, placee au dessous de la salle des

pas perdus et ä 8 ™/ en contre-bas du sol, est.formee de deux

etages eclaires par des vitres-dalles et aeres. • Cette salle est

chauffee par un calorifere special, et ventiiee ä l'aide de
conduits correspondant ä un foyer d'appel etabli en caves.

La Ventilation des bureaux s'effectue ä l'aide de' troia

grandes chambres d'appel, etablis dans les combles. L'air
exterieur, avant de s'introduire dans les appareils de chauffage et
de Ventilation, est emmagasine dans de vastes reservoirs, oü une

nappe d'eau le depouille de la poussiere et le rafralchit.
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La resserre des litres peut etre inondee en moins de qua-
rante minutes jusqu'ä 5 ™f de hauteur.

,Le rez-de-chaussee est oecupe par le bureau de Paris, les
caisses et le service des titres. Au fond, le service des titres,
l'escalier des employ6s et l'escalier de service sont öclaires et
aer6s par une cour dont les parois sont recouvertes de fai'ence
blanche.

A l'entresol sont les Services de la Bourse, de l'administration,

du contentieux, la comptabilite des caisseB, les aoere-
dites; au premier, l'administration, la direction, la sous-direction
et les Services afferents; au deuxieme, la comptabilite et la cor-
respondance; au troisieme, le portefeuille et les recouvrements;
au quatrieme, les etudes financieres.

La surface totale occupee par l'ensemble des divers Services
est de 9 200 ,mj. La surface des constructions est d'environ
1 600 ¦"f. La salle des pas perdus oecupe une surface de 260^7.

II a ete employe dans la construction: 4 200 "f3 de meu-
liere, 400 000 briques de Bourgogne, 3 000 000 de briques de
Vaugirard, 4 500 "y3 de pierre de taille, 1 000 000 de kilogr. de
eiment, 650 000 kilogr. de fer, 50 000 kilogr. de plomb, 10 000
kilogr. de zinc.

Les conduits de chaleur et de Ventilation ont un developpement

de 3 800 mj. Les conduits d'eau et de gaz ont un par-
cours de 7 000 ¦"'/. Les tubes acoustiques ou porte-voix ont un
developpement de ÖOOO1^/. Les fils electriques ont un developpement

de 25 000 '"/.
Les vitres-dalles employees pour les dallages de la salle

des pas perdus et de la resserre des titres produisent une
surface de 520 "y2; elles pesent 52 000 kilogr.

La salle des pas perdus est edairee par un appareil central
au plafond et 16 becs ä trois lumieres sur les piles en pierre;
ces appareils ont ensemble 310 becs de gaz.

Les glaces des fagades exterieures et interieures ont une
surface de 1 500 ™f superficiels.

Pendant les dix-huit mois de l'execution, ont peut affirmer
que, tant sur les travaux qu'au dehors dans les ateliers plus de
500 hommes ont journellement partieipe ä l'execution des
travaux, et l'architecte a toujours eu ä se louer du devouement,
de l'activite et de la capacite de ses nombreux collaborateurs,
entrepreneurs et ouvriers. D. A. L.

* *

Kleine Mittheilungen.
Chemin de fer aerien de New-York. Le chemin de fer

aerien Gilbert de New-York est presque entierement acheve.
Le lermai, une locomotive a ete hissee sur la voie aerienne parle plan ineline eieve pres de Trinity Church. Cette locomotive
est la premiere de vingt-cinq machines ä vapeur qui desserviront
la ligne. Elle peut trainer six wagons. Un premier voyage
d'essai a eu lieu jusqu'ä la 59e rue- Les directeurs de la compagnie
et les representants de plusieurs journaux de New-York avaient
pris place dans les cars. II a ete possible d'atteindre une vitesse
de 6 milles ä l'heure dans les courbes et de 15 milles sur
l'ensemble du chemin, dont l'inauguration a du avoir lieu le 15 de
ce mois.

*

Concurrenzen.
tTniversitäts-tfebäude in St ras s Im ig.

Obgleich die Concurrenz für Entwürfe zu dem Collegien-
gebäude der Universität Strassburg, welche am 1. October dieses
Jahres abläuft, nur für „die Architecten im deutschen Reich"
bestimmt ist, also Ausländer von der Bewerbung ausschliesst,
glauben wir, dass dieselbe, schon der aufgestellten Grundsätze
wegen, auch für unsere schweizerischen Leeer Interesse bietet.

Wie schon früher bei der ConcurretfZ» für das deutsche
Reichstagshaus ist auf Anonymität der Entwürfe verzichtet und
ausdrücklich vorgeschrieben, dass jeder Entwurf mit dem Namen
und "Wohnort des Verfertigers zu bezeichnen ist. Von den
Concurrenten sind Grundrisse und Facaden im Masstab von

1 : 200, Durchschnitte im Masstab von 1 : 100, 1 Situationsplan
und 1 Erläuterungsbericht nebst Kostenüberschlag zu liefern.
Perspectivische Darstellungen werden nicht verlangt und nehmen
an der öffentlichen Ausstellung, die nach erfolgtem Spruch des
Preisgerichts auf die Dauer von 14 Tagen stattfinden soll, nicht
Theil. Ueberschreitung der auf 2,25 Millionen Mark festgesetzten
Bausumme schliesst von der Preisvertheilung aus. Als erster
Preis ist eine Summe von 6000 Mark ausgesetzt, weitere vier
Preise von je 3000 Mark werden an die nächstbesten Entwürfe
vertheilt. Als Mitglieder des Preisgerichts werden neben zwei
durch Rector und Senat bestimmten Vertretern der Universität
die 6 Architecten fungiren, welchen kürzlieh bereits die Be-
urtheilung des amtlichen Entwurfs für das bezügliche Gebäude
obgelegen hat (Strack, Hitzig, Hase, Neureuther, Nicolai und
Egle). Ihr Urtheil wird durch den Deutschen Rcichsanzeiger
und die Deutsche Bauzeitung bekannt gemacht werden. — Das
klare und in Bezug auf die Raumansprüche sehr detaillirte Bau-
Programm, welches die Wahl der Architectur, sowie die Grundform

des Gebäudes innerhalb der Grenzen des Bauplatzes frei-
giebt, dagegen Haustein-Material für die Fagaden und feuerfeste
Construction der Treppen, Vor- und Verbindungsräume
vorschreibt, ist von der Vertretung der Universität und den archi-
tectonischen Preisrichtern geprüft und grundsätzlich gebilligt
worden.

Die „Deutsche Bauzeitung", der wir diese Notiz entnehmen,
fügt bei, sie hoffe, dass die Deutung dessen, was unter dem zu
veröffentlichenden „Urtheil des Preisgerichts" zu verstehen sei,
von diesem selbst nicht die einfache Bezeichnung der prämirten
Entwürfe sondern im juristischen Sinne als ein Urtheil mit Moti-
virung verstanden werde.

* **

Chronik.
Eisenbahnen.

Gollhardlunnel. Portschritt der Bohrung während der letzten "Woche-.
Göschenen 30,9 1, Airolo 36,4 1, Total 67,3 1, mithin durchschnittlich perArbeitstag 9,6 m/.

Verschiedene Preise des Metallmarktes
pro Tonne loco London.

Kupfer.
Australisch (Wallaroo)
Best englisch in Zungen
Best englisch in Zungen und Stangen

Xinn,.
Holländisch (Banca)
Englisch in Zungen

Fr. 1812,50 —
1725,00-1737,50

„ 1826,00—1875,00

Fr. — —
1625,00—1657,50

Blei.
Fr. 418,75—425,00Zink.
Fr. 550,00—556,25

Spanisch

Englisch in Tafeln

Stellenvermittelung
für die Mitglieder der

Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zürich.

Sämmtliche Correspondenzen sind an den Chef der Stellenvermittelungs-Commis-
sion H. P a u r Ingenieur, liahnhofstrasse, Münzplatz, Nr. 4, Züricheinzusenden.

Offene Stellen.
Une maison de construction en France demande comme dessinateur unjeune ing^nieur-mecanicien parlant la langue francaise et comprenant l'ang-lais. Plus tard il serait Charge des voyages ä l'etranger (146).
Ein Masohinenconstruoteur, im Bau von Locomotiven, auch kleineren vonSecundärbahnen bewandert, nach Süddeutschland (133).
Ein Maschinen-Ingenieur, im Construiren und in französischer Corres^-'

pondenz bewandert (137).

Stellen suchende Mitglieder.
Architecten, bei einer Bahngesellschaft als Bureauchef (402).
Maschineningenieure, für Turbinen, Appretur und Färberei-Masohinen (25).

„ für Eisenbahn-Maschinendienst (71, 151, 509, 605).
Eisenbahningenieure früher beim Bahnbau (126, 133, 163, 767).
Ingenieure für Civilbau (283, 346, 416, 730, 816).

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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