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DIE

168

EISENBAHN.

(Bp. VIIL. Nr. 21.

schlagt. Jetzt liegt aber ein ganz sorgfiiltig gepriifter Plan und
Kostenanschlag vor, so dass die Befiirchtungen, die etwa auf-
getaucht sind, nicht zutreffen. Geld fiir das zweite Geleise ist
nicht veranschlagt, insoweit das zweite Geleise jetzt nicht aus-
gefihrt werden soll.

Was die Controle anbetrifft, so kann sie nicht besser aus-
gefiihrt werden, als dadurch, dass die Gesellschaft technisch
und finanziell dem schweizerischen Bundesrath durch den Nach-
tragsvertrag untergeordnet wird. Ich kann nur bestiitigen, was
Herr Gerwig gesagt hat, dass dem schweizerischen Bundesrath
ganz ausgezeichnete technische Krifte zur Verfiigung stehen
und von diesen die Controle auf das sorgfiltigste geiibt werden
wird. —

Dr. Hammacher wiederholt zum Theil die Aeusserungen
seines ersten Votums und fiigt bei, dass er gerne gesehen hiitte,
wenn die Unzulénglichkeit des Voranschlages von 1871 und die
sowie die Kosteniiberschreitungen der tessinischen Thalbahnen
von 19 Mill. begriindet worden wéren.

Kinel und Dr. Reichensperger erwiedern, dass die Vor-
anschlige damals nach Analogieen gemacht werden mussten,
wozu nur Bahnen mit geringeren Schwierigkeiten als diejenigen
des Gotthard zu Gebote standen.

Es sprechen noch die Abgeordneten Schroder und Berger,
der eine gegen, der andere fiir die Vorlage, ohne wesentlich
neue Gesichtspunkte geltend zu machen.

In der Abstimmung erhebt sich die Mehrheit fiir den Nach-
tragsvertrag.

x *

Das Gotthard-Unternehmen.

Eine Zusammenstellung der wichtigsten Projecte in technischer
und finanzieller Beziehung.

Von F. Rinecker, Ingenieur. Miinchen, bei Th. Ackerman n.

Berichtigung.

Mit Bezugnahme auf die Brochure vom Ingenieur Herrn
Rinécker ,Das Gotthard-Unternehmen“, von der in den Nr. 16
und 17 der Zeitschrift ,die Eisenbahn® ein Auszug erschien,
sehe ich mich im Interesse der Leser zu nachfolgender Berich-
tigung veranlasst: .

Herr Rinecker erwihnt auf den Seiten 42—44 meines Gut-
achtens fiir die Steilrampen von 40—410/00 und stellt fiir die
Grosse der Zugkraftkosten bei 80 Ziigen per Tag, darunter
10 Personmen- und 20 Giiterziigen, gemiiss meinen Angaben,
folgende Berechnung an:

a) Bergstrecke von 400%00. 28,8 Kilom. lang.

28,8 Kilometer X 10 Locomotiven 288 Locomotiv-Kilometer

mit Personenziigen a 2,89 Fr. 832,32
23,8 Kilometer X 40 Locomotiven — 1152 Loco-
motivkilometer mit Giiterziigen & 4,05 » 4665,60

Summa Fr. 5497,92
b) Bergstrecke von 250/00. 43,9 Kilom. lang.

43,9 Kilometer ) 50 Locomotiven = 2195 Loco-
motiv-Kilometer fiir alle Ziige & 1,85 4

4060,75
Mehrausgabe auf 400900 Fr. 1437,17
Fr. 524567,00

oder per Jahr

Er bemerkt hiezu, dass diese Zahl mit der von mir fiir die
gleiche Zugzahl angegebenen von Fr. 292000 schlecht harmo-
nirt, selbst wenn man zugibt, dass simmtliche Ziffern nur rela-
tiven Werth beanspruchen kénnen.

Unter 30 Ziigen per Tag sind aber selbstverstindlich 15
Ziige bergauf und 15 Ziige bergab zu verstehen, und da nur
fir erstere die angefiihrten Zugkraftkosten zutreffen, weil diejenigen
fiir die Thalfahrten dagegen ganz minim sind, so stellt sich die
Rechnung nach den gleichen Grundlagen unter Rectificirung der

Bahnlinge fiir die Steigung von 25000 von 43,9 auf 46,1 Kilo-
meter, welche letztere Zahl der Steigungslinge entspricht,
wie folgt:

a) Bergstrecke von 40°o0 Steigung. 28,8 Kilom. lang.

28,8 Kilometer X 5 Locomotiven — 144 Locomotivkilometer in

Personenziigen & 2,89 Fr. 416,16
28,8 Kilometer X 20 Locomotiven = 576 Loco-
motivkilometer in Giiterziigen & 4,05 ».-2832,80

Summa Fr. 2748,96

b) Bergstrecke von 25 oo Steigung.
46,1 Kilom. lang.

46,1 Kilometer )X 25 Locomotiven = 1152,5 Loco-
motivkilometer aller Ziige & 1,85 » 2132,13

Mehrausgabe auf 400/00 Fr. 616,83
oder per Jahr Fr. 225 143,00

Diese Zahl ist gegen die von mir angegebene von Fr. 292 000
statt um Fr. 232567 zu gross, um Fr. 66 857 zu klein und
zwar desshalb, weil ich die Mehrkosten nicht fiir die Theil-,
sondern die ganze Strecke und dabei zugleich fiir alle Ziige
bergauf und bergab berechnet habe. Meine Zahl ist demnach
richtig, die angegebene dagegen falsch und die daran gekniipfte
Bemerkung unrichtig.

Die Berechnung des Herrn Ingenieur Rinecker basirt auf
der Annahme von 30 Ziigen per Tag bergaufwirts, wiihrend ich
folgerichtig nur 15 angenommen habe.

Die Brochure enthilt ausser dieser Unrichtigkeit noch meh-
rere andere, auf die ich spiter einzutreten mir vorbehalte.

Macy.

* *
*

La Métallurgie et les Expositions Universelles.

Certainement l'opinion de la majorité des hommes com-
pétents est, que la Métallurgie du fer et de ses composés, sur-
passe en importance les autres branches d’Industrie. Son an-
cienneté, la persistance de ses procédés antéhistoriques sont re-
marquables. Les méthodes primitives, conservées dans I'Inde, 3
Madagascar, en Afrique, en Europe méme, sont d’une simplicité
inférieure & I'habileté qu’éxige les fabrications d’alliages de
cuivre et d’étain, par exemple. (’est 'occasion d’observer qu’au
pointde vue métallurgique I’dge du Fer a du précédercelui du Bronze.
Les Archéologues sont arrivés & une conclusion inverse. Mais,
en tenant compte de la facilité a se rouiller du Fer, comparé a
la lenteur avec laquelle le Bronze est atiaqué, n'est-il pas ad-
missible qu'alors méme que le Fer aurait été trés répandu, de
rares piéces seulement auraient pu se conserver. Les conditions
pour les préserver de l'oxydation, n’ayant pu &tre que trés
exceptionelles.

Les forges Catalanes, les foux Toscans et Corses, permettent
de mesurer la différence entre les méthodes antiques, et les
procédés puissants de 1'Industrie moderne.

Chez les anciens, la Métallurgie était un ensemble mysté-
rieux, que les Maitres transmettaient aux Initiés. La Chimie en
affirmant sa nature de science exacte, a transformé la Métallur-
gie avec un éclat et une rapidité, qui ont éblouis dans les Ex-
positions universelles, les hommes les plus habitués au triomphe
de la science sur la matiére.

A T'Exposition de 1851, les procédés pour- la production
du fer en Allemagne, en Suéde, en Angleterre et en France,
montrérent leurs résultats rassemblés. Ces procédés supérieurs
aux anciennes méthodes, n’avaient pas avec elles des différences
essentielles.

En 1855. Verdié exposait son acier mixte, Krupp présentait
un ling6t de 2500 kilogrammes d’acier, et Bochum trois cloches
en acier moulé. L’acier pudlé se voyait en abondance. La
Providence avait fait un fer en I de 30 centimétres de hauteur
et de six métres de longueur: Un rail Barlow de 26 métres
était exposé par Rimney; une téle de Montataire pesait 1550
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