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DIE EISENBAHN.
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INHALT. — Gotthardbahn. Der Nachtragsvertrag zu dem Vertrag vom 15.
October 1869, iiber den Bau und Betrieb der Gotthardeisenbahn., Aus
dem Protocoll der Berathungen der 48. und 50. Sitzung des deutschen
Reichstages. — Das Gotthard-Unternehmen. Ingenieur F. Rinecker's
Zusammenstellung der wichtigsten Projecte in technischer und finan-
zieller Beztehung, von P. Berichtigung. — La Métallurgie et les L\po-
sitions Universelles. — Chemin de fer & voie étroite d’Haironville &
Triaucourt. Inauguration d'une premicre section. — Appareil destiné a
mesurer le travail du fer, par A, — Der Bau des k. k. Reichsraths-
gebiiudes in Wien. Aus einem Vortrag von Architect Theodor Ritter v.
Ilansen, Oberbaurath in Wien. — Kleine Mittheilungen: Die grisste
englische Eisenbahn. Die Kraft-Transmissionsanlage in Schaﬁ"hnusen Der

Bosnch der Ausstellung in Paris. Anzahl der Aussteller. — Literatur:
Handbuch zur Methode der Holz- und Marmor-Malerei. — Verein deut-
scher Eisenbahn-Verwaltungen. Techniker-Versammlung. — Chronik. —

Eisenpreise in England, mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz in Winter-

thur. — Stellenvermittlung der Gesellschaft ehemaliger Studirender des
cidgendssischen Polytechnikums in Ziirich,
Gotthardbahn.

Der Nachtragsvertrag zu dem Vertrag vom 5. October 1869,

Aus dem
Sitzung des

iber den Baw und Betrieb der Gotthardeisenbahn.
Protocoll der Berathungen der 48. und 30.
deutschen Reichstages.

Beziiglich den von der Luzerner
arbeiteten Nachtragsvertrag verweisen
Bd. VI, Nr. 28, Seite 206.

Der Prisident Dr. v. Forckenbeck ertheilt das Wort dem
Prisidenten des Reichskanzleramtes, Staatsminister Hofmann,
welcher dis gegenwiirtige Situation der Gotthardbahn erdrtert,
die wir bei unsern Lesern als bekannt voraussetzen. Die Voten
der folgenden Redner geben wir wortlich:

Conferenz 1877 ausge-
wir unsere Leser auf

Abgeordneter Gerwig: Meine Herren, man kann wohl sagen,
dass der Gotthard etwas Ungliick hat; er steht schon so lanfre
auf der anesordnung, und heute kommt er vor einem ziemlich
leeren Hause in einer Stunde zur Sprache, wo das Interesse
fiir die Sache gewiss nicht mehr besonders gross ist. Ich werde
desswegen 1mch bei der ersten Berathung nicht auf einzelne
Punl\te einlassen, sondern denke, dass in der zweiten Bera-
thung bei den einzelnen Artikeln sich Gelegenheit finden wird,
(he:e oder jene Bemerkung anzukniipfen. Ich will nur meine
Stellung zu dem vmlmcrenden Nachtragsvertrag aussprechen.

Ich glaube, wir konnen der Regiernng keinen Vorwurf
machen, dass sie dieses s. Z. mit so vlel Wohlwollen aufgenom-
mene bntelnehmen dieses grosse, und den Staaten, welche sich
daran betheiligen, Ehre machende Unternehmen, nicht im Stich
lassen will. Dass wir weitere Opfer bringen wollen, dem will
ich gern ebenfalls beistimmen. Ich kann nur die Hoﬂ'muw nicht
]ebhaft theilen, dass der Weg, auf dem man es nun versucht,
wirklich zum Ziel fiihren wird.

Die Regierung hat wohlweislich die Ratification des Ver-
trags an die Bedingung gekniipft, dass die Eisenbahngesellschaft
nachweise, dass sie im Besitz der nothigen Mittel sei. Es sind
von Itahen und Deutschland ja sehr grosse Opfer schon friiher
gebracht worden, sie haben 85 Mllhonen mit den Eisenbahn-
gesellschaften und Cantonen der Schweiz beigetragen. Italien
und Deutschland zusammen sollen nun weitere 20 Mill. und die
Schweiz 8 Mill. aufbringen. Wir wollen also freundlichst ent-
gegenkommen und wollen auch diese 10 Millionen in Anssicht
stellen.  Da ist aber doch sehr zu fiirchten , dass nach allem,
was wir aus den Zeitungen ersehen, aus der ganzen Stlmmuno
bei der gegenwirtig
hiltnisse, namentlich auch in der Schweiz, es mcht moglich
sein werde, die weiteren Millionen aufzubringen. Auch ist der
Nachtragsvertrag oder sind die Grund]aoen des Finanzplans
doch etwas seh1 wankend. Es ist angenommen, dass von den
13 Mill., die noch auf die Actien einzuzahlen sind, ebenfalls
nichts ausblelbe, und es ist doch schwer anzunehmen dass bei
Actien, die gegenwirtig so billig zu haben sind, alle Actlonare
W eltere Einzahlungen machen. Ebenso stehen d1e Obligationen
im Augenblick so ausserordentlich niedrig, dass die 90 Mill.,
welche weiter geleistet werden sollen, von dem Consortium doch
Jedenfalls auch nur werden mit sehr grossen Opfern aufzu-
bringen sein. So fiirchte ich, dass schliesslich ein anderes

ausserordenthch gedriickten Lage der Ver-'

Rechenexempel wird aufgestellt werden miissen, und dass es
sich zeigen wird, dass der Wille zwar gut war, aber dass der
Erfolg nicht der sein wird, der er sein sollte.

Iech muss noch darauf aufmerksam machen, dass die Grund-
lage dieser neuen Uebereinkunft, der Kostenanschlag, im Jahr
1876 aufgestellt wurde; die Conferenz tagte im Jahr 1877. Es
wurde damals angenommen, dass im Friihjahr oder im Sommer
1877 mit dem Weiterbau werde fortgefahren werden kinnen,
es wurde angenommen, dass die Gesellschaft bis dahin sich
reconstruiren konnte. Nun sind wir schon in das Jahr 1878
eingeriickt, und wenn wir in die Zukunft sehen und bedauernd
finden, dass die Unternehmung schwerlich schnell reconstruirt
werden kann, so finden wir zugleich, dass abermals eine Masse
von Zinsen anwachsen und die Unternehmung schwer belasten’
wird. Wir zehren, ohne zu arbeiten, vom Baucapital, indem
wir Zinsen hinausgebon miissen, wir betreiben die Tessiner
Thalbahnen von 66 Kilometern Linge mit fortwdhrendem Ver-
lust.  So wird nichts niitzliches betrieben, als der grosse Tunnel,
und ich hiitte sehr gewiinscht, man hitte ein Interregnum ein-
treten lassen konnen in den Bau der Gotthardbahn, um nur
den Tunnel zu bauen, und um alle anderen Verluste, die jetzt
eingetreten sind, bei Seite zu schieben. Bs treten jetzt die
grossen Mingel hervor, welche dem ersten internationalen Ver-
trage anhaften. Man hat damals dem Andringen der Cantone,
den localen Wiinschen der Schweizer eben zu sehr Rechnung
getragen.  Das ist nun die Achillesverse des ganzen Unterneh-
mens geworden. So hat man leider die Tessiner Thalbahnen
durch die internationale Uebereinkunft in die erste Reihe ge-
stellt, man hat gesagt, sie miissen in 3 Jahren nach der Con-
stituirung der Gesellschaft fertig sein. Es sind dann solche
Anforderungen an ihre Auafuhrunﬂ gestellt worden und alle
Verhiltnisse sind derart ungiinstig oewesen dass wirklich eine
erschreckende Ueberschreitung eingetreten ist. Sie zehren an
dem Mark des Unternehmens und miissen unter fortwihrendem
Verluste fortbetrieben werden, Wegen der 3 Mill. Fr., welche
der Canton Tessin beizutragen hat, hat man nun jihrlich einen
Verlust vor 4 Mill. an Bauzinsen, ja man muss noch auf den
Betrieb darauflegen. In demselben Canton Tessin, in dem zum
Theil mit internationalen Mitteln diese Bahnen geschaffen wor-
den sind, in demselben Canton Tessin ist man ja sogar storrig,
die schuldige Subvention zu bezahlen und straubt sich vou
einer weiteren Subvention. Ich frage Sie, wo soll da der gute
Muth herkommen, vom Ausland ein Unternehmen zu unter-
stiittzen, wenn die ndchsten Interessenten, die man frither so
sehr verhétschelt hat, dass dadurch das Unternehmen in eine
schlimme Lage gekommen ist, eine solche Stellung nehmen ?

Ich sage also, ich begriisso die Vorlage, ich gebe zu, dass
die Regierung unter den gegebenen Verhiltnissen nicht anders
thun durfte, sic musste ihr Wohlwollen zeigen, und ich hoffe,
der Reichstag wird ebenfalls sein Wohlwollen dadurch aus-
driicken, dass er dem Antrag seine Zustimmung ertheilt, aber
ich kann mir wirklich nur geringe Hoffnung machen, dass
unser heutiger Beschluss zu einem endlichen guten Ziele fiihre.
Ich glaube immer, wir werden ein ander Mal wieder iiber diesen
Gegenstand zusammenkommen.

Abgeordneter Dr. Hammacher: Meine Herren, ich komme
im Wesentlichen zu demselben Resultat, wie der Herr Vor-
redner. Ich stimme ihm zundchst darin vollkommen bei, dass
wir uns nicht der zuversichtlichen .Hoffnung hingeben diirfen,
die der Ausfihrung des St. Gotthardunternehmens entgegen-
stehenden Schwierigkeiten werden in dem Fall als iiberwunden
anzusehen sein, dass wir die Regierungsvorlage, die auch ich
befiirworte, annehmen. Es ist, wenn die jetzt verlangte Gesammt-
subvention in der Hohe von 28 Millionen Franken, zu der wir
10 Mill., Italien 10 Mill., die Schweiz 8 Mill. contribuiren soll,
beschafft wird, ausserdem nothwendig, dass erstens die vor-
handene anat Eisenbahpgesellschaft eine weitere Summe von

2 Mill. Fr. beschaﬁ'b und dass sie zweitens auf die bereits
1usgegebenen"'AcT‘ien und Obligationen die Resteinzahlungen in
der Hohe von':33 Mill. Fr. bekommt. Erst dann — wie aus dem
mitgetheilten Schlussprotocoll hervorgeht — wenn nach allen
diesen Richtungen der Eingang der zar Vollendung des Unter-
nehmens unbedingt erforderlichen Gelder sicher gestellt ist,
wiirde auf Grund der von uns verlangten Zustxmmuno‘ zur Her-
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