Etat des travaux du grand tunnel du Gothard au
31 décembre 1877

Autor(en): [s.n.]

Objekttyp:  Article

Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer

Band (Jahr): 8/9 (1878)

Heft 2

PDF erstellt am: 30.04.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-6693

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-6693

11. Januar 1878.]

DIE EISENBAHN.

11

ETAT

DES TRAVAUX DU GRAND TUNNEL DU GOTHARD

au 24 Décembre 1857%7.

La distance entre la téte du tunnel a Geeschenen et la

téte dn tunnel de direction #3 Airolo est de 14920 métres. Ce

chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction. La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.
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prochés, on peut augmenter la puissance de transport et la
sécurité, et faire face & un trafic considérable, qui sans cela
aurait exigé la double voie, et reculer le moment ou l'on sera
forcé de recourir a cette dépense trés notable du doublement
de la voie.
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La Dynamite et ses contrefagons.
(Articles antérieurs Vol. III, No. 2!, pag. 198; Vol. IV, No. 16, pag. 224:
Vol. V, No. 4 pag. 26.)

Comme suite & ce que mnous avons déja publié sur la
dynamite, nos lecteurs liront avec intérét le document cfficiel
suivant, relatif aux essais comparatifs de sautage qui ont été
exécutés avec la dynamite et avec la sébastine pendant les
travaux du port de Stads garden & Stockholm:

»On a employé pour le sautage aux travaux d’agrandisse-
ment du port de Stads garden depuis le 27 aout jusqu'au
22 septembre 1877 les produits de la ,Sébastin-Actie-Bolaget®
(société anonyme pour la fabrication de la sébastine). Pendant
cette période, on a observé que l'explosif en question se mon-
trait trés variable comme qualité, que ses effets égalaient ceux
de la dynamite 13 o la roche était trés-duve et sans fissure,
tandis que dans les roches trés fissurées son efficacité devenait
moindre. Dans les trous de mine contenant de l'eau en plus
ou moins grande quantité, la sébastine se désagrégeait & un
tel point qu'on dut, pour arriver & la faire détonner, la renfermer
dans les étuis étanches en métal. En outre pour toutes les
charges, on devait employer un bourrage beaucoup plus tassé,
et méme on était obligé, pour empécher les projections, de re-
couvrir les trous de mine avec une plus grande quantité de
fascines; cela provient de ce que la sébastine produit des effets
beaucoup plus superficiels sans agir en profondeur comme la
dynamite.

»Quant aux frais, les chiffres suivants pourront servir de
guide pour leur comparaison: on a consommé pendant les pé-
riodes désignées ci-dessus 1014 livres suédoises (431 kilogrammes)
de sébastine avec lesquelles on a extrait 84 cub. stanger
(2201 mét. cub.); la main d’cuvre comprenait 1688 journées
d’ouvrier. Cela fait en moyenne par cub. stangs (26 métres
cub. 200) une consommation de 1207 livres d’explosif (5 kilogr.
130) et en main d’cuvre 20 journées de travail. \

»Sur le méme chantier on a fait 837,4 cub. stanger (21 940

mét. cub.) de rocher avee 'emploi de la dynamite depuis le

1 janvier jusqu'au 26 aott de Ja présente année. Ce travail
a exigé 8060 livres (3425 kilogr.) de dynamite et comme main
d’uvre 11541 journées de travail. Cela fait une consommation
de 9,62 livres (4 kilog.) de dynamite et un nombre de journées
de travail égal & 13,7 par cub. stang. Ainsi pour la sébastine
la_ consommation d’explosif a été & peu prés 2500 plus grande,
et les frais de main d’ceuvre environ 46 9o plus forts qu’avee la
dynamite. i on compte la journée de travail & une moyenne
de 3 fromor (4 frs. 16) le sautage avec la sébastine revient
dans le cas ci-dessus & 18,99 fronor (26 frs. 40) par cub.stang
plus cher quavee la dynamite.

»Stockholm, le 29 septembre 1877.

»signé: V. E. Lilienberg*
Chef des travaux hydrauliques de la ville,

De la précédente attestation il ressort clairement que la
différence des frais de sautage d’un cub. stang avec la sébas-
tine ef avec la dynamite est beaucoup plus grande que le prix
d’achat de la dynamite, sans parler du temps considérable qu’on
gagnera en employant ce dernier explosif. Ainsi avec la dy-
namite il faut & peine 14 jours de travail pour arriver au
méme résultat qu’on n’obtiendrait qu’en 20 jours avec la sébastine.

On peut résumer cet article par le tableau suivant:

Pour 100 7/% de rocher abattu.

Explosif Consommation Journées
employé d’explosif de travail
Sébastine kilogr. 19,5 76

Dynamite - 15,2 52,2 "

Il faut bien remarquer que ces travaux de sautage ont eu
lieu sur une trés-grande échelle et dans le granit de Suéde, un
des plus durs qu'on connaisse. Ils peuvent done servir de point
de départ pour une comparaison sérieuse entre la dynamite, la
sébastine et toutes les contrefagons similaires du produit Nobel.
Ils démontrent d’ailleurs d’une maniére officielle la supé-
riorité de la dynamite. TS5BS
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Internationale Weltausstellung in Paris 1878.

Wir geben in Folgendem eine Uebersichtstabelle der bis
Ende letzten Jahres angemeldeten Aussteller nach Cantonen,
Gruppen und den letztern unterstehenden Classen geordnet. Natiir-
lich kann dieselbe nicht auf vollstindige Genauigkeit Anspruch
machen, giebt aber dennoch Material an die Hand, um sich von
der schweizerischen Betheiligung einen Begriff machen und Ver-
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