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par le nombre, par la conception et par le rendu des idées ct
du style d’Architecture.

Il serait done bien difficile de vouloir rendre un compte
détaillé de tous les projets, mous nous bornerons a parler de
ceux qui ont été mentionné par le jury comme ayant recu des
récompenses.

Pour la composition du Jury et son verdict voir le VII[ime
vol,, Nro. 8 et 11, pag. 68 ot 91.

Apres les décisions prises, il nous semblerait peu conve-
nable de vouloir y revenir d’aucune maniére par la raison méme
que le public en général, les hommes compétents et les con-
currents méme ont approuvé ce jugement peut étre a quelques
modifications prés dans la classification.

Nous ne dirons quelques mots que sur les projets primés
dont nous publions quelques-uns a échelle réduite dans notre
journal et nous serons aussi brefs que possible.

Le projet de MM. Kern & Van Muyden, gui a obtenu
un des deux seconds prix nous parait bien étudié et présente
des dégagements faciles tout en formant un bon ensemble. Lies
facades quoiqu’un peu monumentales nous semblent bien réus-
sies, et sila dépense ne dépassait pas les prévisions elles pour-
raient 'emporter sur d’autres.

Le projet de Mr. Camoletti, qui a obtenu (ex equo)
l'autre second prix, nous présente uu plan, clair, dégagé et bien
étudié, facile a lire et a comprendre. L’auteur de ce plan a su,
pour un momeut dompter sa main artistique et dans les fa-
cades, il nous présente quelque chose de simple, bien en har-
monie avec le but et la destination de cet édifice. L’air et la
Tumiére si nécessaires a la vieillesse, n'y sont point négligés.
Dans l'entourage et la disposition des jardins cependant il a
déployé un élan et une richesse rappelant plutot le chateau ou
la Villa Princiére, mais n’oublions pas que c’est un des points
secondaires qui vu les dépenses se peuvent modifier,

Mr. Stadler, jeune architecte de Genéve, avec son projet
(»Spes“), a remporté le troisiéme prix. Son plan est bon, il a
beaucoup d’ensemble et il est bien travaillé. Les facades mnous
paraitraient un peu sévéres.

Les deux quatriemes prix se sont partagés entre Monsieur
Reverdin fils et Pittet, tous deux architectes & Genéve.

Prenons celui du premier portant la devise ,Economie*. Ce
projet nous parait bien conforme aux exigénces du programme
et fidéle a la devise que l'auteur & choisie. Il est facile & lire,
et tout en le lisant il nous traduit parfaitement la pensée du
programme. Tout est bien emmanché, le service nous parait
pouvoir se faire sans embarras, et I'air et Ja lumiére ne man-
quent nulle part. Les facades par leur modestie répondent aux
voeux d’,Economie“ et de plus ce projet vous fait limpression
de pouvoir se mettre & exécution sans crainte d’étre entrainé
dans de trop grandes dépenses.

Le projet de Mr. Sylvius Pittet, architecte & Genéve, qui a
obtenu l'autre quatriéme prix, se distingue par une grande con-
centration et a le mérite d’offrir de grandes facilités pour le
servicej ce résultat est obtenu par I'élevation d'un second étage
sur toute son étendue, mais avec ces avantages ce systéme offre
des inconvénients sous d’autres rapports, puisque nous avons
a faire avee la vieillesse.

Quant aux facades, clles sont tenues dans un style sobre.
Cependant les ouvertures du rez-de-chaussée donnant aux Ver-
andahs pourraient bien donner accés & plus de jour et de
lumiére.

Ne sachant pas si les plans qui ont obtenu des mentions
honorables seront reproduites dans le journal je m’arréte
pour le moment au rapide examen des plans primés, tout prét que
je suls; cas échéant, & donner encore quelques notices s'il y a
lien. —

Je ne veux point terminer cependant, sans mentionner que
le programme de ce concours parait avoir été étudié aussi bien
que possible, tout en laissant aux architectes une large liberté
d’appréciation; aussi en est-il résulté, que dans ces nombreux
projets nous en avons pit remarquer avec des formes variées
et originales. ' S d. €.

E 3 *

Heizwerth der Steinkohlen.

Beriicksichtigt man zuniichst die Dampfkesselfeucrung, so
wiirde die Kohle, welche bei der vollstiindigen Verbrennung zu
Koblensiiure und Wasser am meisten Wirmeeinheiten liefert,
die Beste sein. THierfiir ist der Aschengehalt nicht allein mass-
gebend. Es kann eine Kohle mehr unverbrennliche Theile ent-
halten und doch eine grossere Verdampfungsfihigkeit besitzen.
So hiingt der Heizwerth einer Kohle ganz wesentlich mit dem
Gehalt an Sauerstoff zusammen und wird mit einer Zunahme
desselben fallen, mit einer Abnahme desselben steigen. Versuche
mit sieben verschiedenen Koblensorten haben dies bestitigt.
Zu ciner oberflichlichen Bestimmung des Heizwerthes empfiehlt
Gruner in den ,Annales des mines“, 5. Serie, Band 185,
Seite 511, folgenden Versuch, welchen er die Immediatanalyse
nennt: Man erhitzt eine abgewogene Menge fein pulverisirte
Kohle in einem bedeckten Tiegel ganz allmilig bis zur Roth-
gluth, lisst sie unter Luftabschluss erkalten und constatirt den
Gewichtsverlust.  Der zuriickbleibende Coaks wird hierauf ver-
brannt und der Aschengehalt bestimmt. Es wird im Allgemei-
nen, da der Wasserstoffgehalt der Kohlen sich in engen Grenzen
bewegt, diejenige Kohle am meisten Heizkraft haben, welche
bei dem geringsten Aschengehalt den kleinsten Verlust an Gasen
beim Vercoaken zeigt. Versuche in der Praxis bestitigten, dass
eine Kohle, welche bei

10,790 Asche
15,8 /o Glithverlust

beim Vercoaken zeigte, mehr leistete als eine Gaskohle, die

8,2Y/0 Asche enthielt und
23.50/0 Verlust

beim Vercoaken hatte. —
* P2
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Das Gotthard-Unternehmen.

Eine Zusammenstellung der wichtigsten Projecte in technischer
und finanzieller Beziehung.

Vou F. Rinecker, Ingenicur. Miinchen, bei Th. Ackerman n.

(Schluss)

Von der Aufzdhlung der Projecte fir normale Adhisions-
bahn (Cap. VIIL) beriihren wir nur einige. Das erste Experten-
project von A. Beckh und R. Gerwig vom December 1864
bezifferte sich fiir zweispurige Anlage bei einer Linge von 257
Kilometern und Steigungen von 25 9/00 ohne Intercalarzinsen auf
Fr. 178 994 223,

Um diese Kosten zu verringern, brachte das Gotthard-
Comité der Berner Conferenz 1369, wie schon oben erwahnt,
ein Project von Koller mit 50900 Maximalsteigung, das 25 Mill.
weniger kosten sollte,in Vorschlag. Die Berner Conferenz nahm
aber 25900 Steigung, eine Linge von 263 Kilometern und 187
Mill. Gesammtkosten in Aussicht, und hierauf wurde dann der
internationale Vertrag abgeschlossen, und die Gotthardbahn-
Gesellschaft begriindet.

Im Jahre 1876 legte Oberingenieur Hellwag das gene-
relle Project, zweigeleisig nach den Bestimmungen des inter-
nationalen Vertrages, fir 264,95 Kilometer Linge, mit Gesammt-
kosten von 289371500 Fr. vor, wonach sich ein Deficit von
102 Mill. zeigte. Ein Bericht des Verwaltungsrathes (17. Juni
1876) an die Actioniire bespricht diesen Voranschlag und all-
fillige Reductionen, wihrend der Bundesrath eine Experten-
Commission (1876) bestellte, um den Voranschlag zu priifen,
und jhrerseits Vorschlige zu machen. Unterdessen wurde von
Oberingenieur Hellwag das Detailproject (August 1876) studirt,
welches nur auf den schwierigern Bergstrecken zweigeleisig, mit
266,1 Kilometer Linge auf Fr. 234 433 192 kiime, wobei aber
nur die reinen Baukosten gerechnet sind. Das Resultat weiterer
Reductionen und Studien war ein Vorschlag von Ende Decem-
ber 1876, der der Luzerner Conferenz zu Grunde gelegt wurde
und wobei man fiir 266,1 Kilometer die Baukosten allein auf
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Projet de Concours pour I'Asile de la Vieillesse & Aniéres, le 15 Février 1878,

L’un des quatriémes prix. —

Devise: ,Un V dans un rond“.

Mr. Sylv. Pittet, Archit. & Genéve.
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A. Administration. H. Hommes. 13. Réfectoire D. Dépendances.
14. Salle de réunion
15. Surveillante 23. Cour de service 30. Buanderie
16. Water-Closet 24, Laverie 31. Repassage
Entrée 7. Promenoirs 17. Linge sale 25. Lampisterie 32. Salle des morts
Parloir 8. Réfectoires 18. Atelier de lingerie 26. Office 33. Jardin potager
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Fr. 222 681 142, den Gesammtbetrag auf Fr. 260821578 an-
setzte (fiir Geldbeschaffung ist nichts gerechnet).

Die Luzerner Conferenz (Juni 1877) nahm die Reductions-
Vorschlige der eidgendssischen Experten-Commission an, be-
schriinkte das Gotthardnetz auf 213 Kilometer und setzte dessen
Kosten auf 227 Mill. fest und das Deficit auf 40 Mill.

Dem Autor folgend, kémmt nun das Zahnschienen-Project
(Cap. 1X) zur nihern Erorterung, welches System in friiheren
Nummern der ,Eisenbahn“ besprochen ist, und dann die Vor-
schliige fir Trajectanstalten (Cap.X), fiir derven eingehende Be-
handlung wir auf das Buch selbst verweisen, um uns moch
etwas bei den Finanzverhdiltnissen (Cap. XI) zu verweilen, die,
wenn auch im Alligemeinen bekannt, eine nihere Wiirdigung
verdienen.

Der Betrag der Subventionssumme wurde (1869) so be-
rechnet, dass man von 263 Kilometern Fr. 24000 Rein-
einnahmen annahm, welche per Jahr Fr. 6312000, somit die
Zinsen eines Capitals von 101,8 Millionen représentiren. Zur
Vervollstindigung der Baukosten von 187 Mill. waren somit
85,2 Mill. Subventionen nothig, welche auch (15. October 1869
und 28. October 1871) per Staatsvertrag festgesetzt und folgender-
massen vertheilt wurden:

Schweiz 20 Millionen
Deutschland 20 -
ITtalien 45 5

Die Vertheilung der schweizerischen Suabventionsquote ist
weiter unten im Zusammenhang mit den 1877/78 verlangten
Nachtragssubventionen zusammengestellt.

Die deutsche Subvention wurde folgendermassen auf-
gebracht:

Matricular-Beitrage Fr. 8066000

Preussische Staatsbahnen » 1500000
Badische Staatsbahnen s 2717000
Elsass-Lothringische Reichsbahnen » 2717000
Berg-Miarkische Bahn * » 1000000
Rheinische Bahn * , 1000000

(Coln-Mindener Bahn *

, 1000000
Hessische Ludwigs- und Pfélzische Bahnen ¥ 1) ,

2 000 000
Summa Fr. 20 000 000

Ueber die Vertheilung der italienischen Subventionsquote
wurden keine genauen Detailzahlen gegeben, es scheinen von
Provinzen und Bahnen 25 Mill,, vom Staat die iibrigen 20 Mill.
geleistet zu werden.

Der Gesammtbetrag dieser Subvention zerfillt in zwei
Theile, wovon 2/3 fiir den grossen Tunnel und /3 fiir die @bri-
gen Strecken. Die erste Quote wird alljahrlich nach Massgabe
der Leistungen mit Fr. 3800 pro laufenden DMeter fertigen
Tunnel berechnet, wihrend die zweite in neun gleichen Annui-
titen von je Fr. 3 148 148 gezahlt wird.

Wir lassen eine Zusammenstellung iiber die Auszahlung
des Hauptbetrages der Subventionen sowie der Annuitdfen und
der bisherigen Ausgaben fiir den Gotthardtunnel folgen :

Zusammenstellung der einbezahlien
Subrentionen.

Ausgaben
fir den Tunnelbau.

N, Datum Fiir den  Annuitdten Total Auf
Tunnel Ende
Fr. Fr. Fr. Hx:

1. 19. Dec. 1873, 1475000 3148148 4623148
2. 2, Nov. 1874. 3723 000 3148 148 6871 148 5 442 376,20 1874
3. 3. 1875. 4225 415 3148 148 7373563 5256 618,55 1875
4. 3. 1876, 5809 160 3148 148 8 957 308 6 985 318,05 1876
b 3. 1877, 8695 600 2098 7662) 10 794 366 9 021 301,50 1877

Total 23928175 14691358
Einbezahlter Theil
Noch zu zahlen

26 705 614,30
38619533
46 380 467

85 000 000

Betrag der Subvention

Die Verwaltungen der mit * bezeichneten Bahnen haben beschlossen, wegen
der veriinderten Rentabilitits-Verhéltnisse ihrer Linien die Bewilligung
weiterer Subventionsbeitrige an die Gotthardbahn abzulehnen, falls ihnen
solche angesonnen wiirde. .

Italien hat seine Annuitiit fiir 1877 noch nicht einbezahlt (i 049 382).

o

Fiir das Gesellschaftscapital wurden 34 Mill. Actien und’
68 Mill. Obligationen angenommen, und unter dem 31. October
1871 vom Gotthardcomité mit einer Anzahl Banken ein Vertrag
zur Bildung eines internationalen Consortiums zur Beschaffung-
dieser 102 Mill. abgeschlossen, welches sich aus 11 schweizeri-
schen, 7 deutschen und 6 italienischen Bankh#usern zusammen-
setzt. Jede dieser Gruppen iibernahm die Beschaffung eines-
Drittheils des Gesammtbetrages.

Die Vertheilung ist folgende:

Schweizerische Gruppe.
Antheil der 1878
noch riickstin--
digen 1V. Serie

des Obliga-
tionencapitals
Fr. Fr.
Schweiz. Nordostbahngesellschaft Ziirich 9 000 000 1764 705,90
3 Centralbahn » Basel 9000000 1764705,90

% Creditanstalt Ziirich 8500000 1666 666,67

Basler Handelsbank Basel 1500000 294 117,64
Bischoff zu St. Alban 1500000 294 117,64
R. Kaufmann - 1 000 000 196 078,43
Bank in Luzern 1000 000 196 078,43-
Aargauische Bank Aaraun 1000000 196 078,43
Bank in Schaffhausen 750 000 147 058,81
Berner Handelsbank Bern 500 000 98 039,22
Thurgauische Hypothekenbank Frauenfeld 250 000 49 019,60~

Zusammen 34 000 000 6 666 666 67

Deutsche Gruppe.
Fr. Fr.

Disconto-Gesellschaft Berlin 7820000 1533333,33
Bank fiir Handel u. Industrie Darmstadt 5 780 000 1133 333,33
M. A. v. Rothschild & Séhne Frank-

furt a. M. 5780000 1133 333,33

A. Schaaffhausen’scher Bankverein Céln 4 080 000 300 000,00
Sal. Oppenheim jun. & Comp. 4 080 000 800 000,00
Seehandlungs-Societas Berlin 3400000 666 666,67
S. Bleichréder Berlin 3 060 000 600 000,00

Zusammen 34 000000 6666 66666

Italienische Gruppe.
Fr. Fr.

Societa générale, Florenz 16 600 000
Die Rechtsnachfolger derselben sind :

Schweiz. Creditanstalt in Ziirich

Gebriider Sulzbach, Frankfurt

U. Geisser & Co., Turin
Banca Nazionale del Regno d'Ita-

2 521 588,20-
490 196,20+
244 117,60

lia, Rom 15000000 2940 176,47
U. Geisser & Co., Frankfurt a/M. 1160 000 215 686,27
Banca di Torino, Turin ) 750 00C 147 058,82
A. Uzielli, Livorno 400 000 78 431,37
(!. F. Brot Mailand 150 000 29411,74

Zusammen 34 000 000 6 666 66667

Im Ganzen 102 000 000 20 000 000,00

Die Begebung des ganzen Capitals erfolgte unter nach-
stehenden Bedingungen:
Zinsfuss ~ Uebernahmscours Provision
34 Mill. Fr. Actien 6% 959%/0 39/o
8 , , Obligationen . 5% 979%/0 20/o

(=2}

Das Consortium erhdlt 1/3 der Ersparnisse, welche eventuell
bei der Ausfiihrung des grossen Tunnels mit Doppelspur-Ober-
bau, aber ausschliesslich des Mauerwerkes gegeniiber dem Vor-
anschlage von Fr. 3733 per laufenden Meter erzielt werden
sollten. Diesen Antheil hat das Consortium auf die Actien zu
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iibertragen, zu welchem Zwecke den definitiven Titeln besondere
Genussscheine beigefiigt werden.

Das Consortium iibernahm die Haftbarkeit fir die
Einzahlung von 4000 auf die Actien, und verpflichtete sich zur
Abnahme siimmtlicher Obligationen in vier Serien zu den von
der Gesellschaft zu bestimmenden Terminen, deren letzter nicht
iiber den 1. Juli 1878 hinausgeriickt werden sollte. Hiefiir
wurde eine Caution zu 200/0 des noch nicht abgenommenen
Theils der Obligationen bestellt.

Der Verfasser findet es nicht rationell, dass die Ausgabe
von Obligationen erlaubt sei, bevor das gaunze Actien-Capital
eingezahlt ist und bevor ein Gegenstand von verpfindbarem
Werthe existirt.

Die Einzahlungen des Actien-Capitals fanden folgender-
massen statt:

Einzahlung %/ Actien Fr. I
‘21, Decemb. 1871 1. und 2. 40 auf 68 000 a 200 13 600 000
31. Miirz 1875 3. 20 , 67802 a 100 6 780 200
31. Decemb. 1876 4. — , 68000 (Coupon) & 9 612 000
4. 488 (Rest) a 91 44 408

Eingezahlter Theil: Summa 21036 608

Ausstehende 3. Einzahlung auf 198 Actien Fr. 19800
7 4. » » 67512 » 6143692
Nicht eingerufene 5. o » 68000 » 6800000

Nicht eingezahlter Theil 12 963 392

Betrag des Actiencapitals 34 000 000

Obgleich die 3. Einzahlung auf 198 Actien noch aussteht,
‘ist doch der Coupon des 31. December 1876 auf die ganze Zahl
-der Actien gutgeschrieben.

Bis Ende 1876 ergeben sich folgende Einzahlungen auf die
Obligationen:

I. Serie 21. December 1871 Fr. 12 000 000
II. , 20. November 1873 » 18000 000
III.  , 31. Mai 1875 » 18000000

Eingezahlter Theil: Summa Fr. 48 000 000
von 31. Mai 1877 auf 15. August
verschoben » 20000000

Betrag des Obligationscapitals Fr. 68 000 000

.,

Ein vom Consortium am 17. September 1877 bestelltes
“Comité stellte, indem es eine Uebernahme der ausser der Nach-
tragssubvention noch neu zu beschaffenden 12 Mill. abrieth, den
20. November 1877 folgende Antrige beziiglich Abnahme der
noch ausstehenden IV. Obligationen-Serie :

,Das fiir die Gotthardbahn angenommene Deficit von 40
Millionen ist nach sachverstindiger Priifung von deu interes-
sirten Regierungen als ein zur Herstellung des Gesammt-Unter-
nehmens in seinen wesentlichen Theilen geniigender Betrag
festzustellen,

,Die Gotthardgesellschaft hat die wirkliche Beschaffung
dieses Capitals von 40 Mill. zuverldssig nachzuweisen,

,Fiir die vierte und die drei frither {ibernommenen Serien
der alten Obligationen ist eine erste Hypothek von 68 Mil-
lionen im Vorrang gegen alle iibrigen Gesellschaftsschulden zu
errichten und

,Die Einzahlung der vierten Serie soll nur nach Massgabe
des Baufortschritts und des factischen Eintretens von Realitdten
in die Hypothek erfolgen®.

Der Stand des Gesellschaftsvermdgens beziffert sich auf
31. December 1876 folgendermassen:

Fr. Fr.
82516 606,09
6 640 053,00
Verwendete Capitalien 75 876 553,09
Caution der Gesellschaft 10 060 000,00
Vorschuss an L. Favre 4 000 000,00

Betrag der Ausgaben
Ab Indirecte Einnahmen

14 000 000,00
6 985 221,91

96 861 775,00

Vorldufig nicht verwendbare Capitalien
Verfiighare Capitalien inclusive Materialconto

Eingezahlte Capitalien

Uebertrag 96 861 775,00
Noch ausstehende Theile
des Actien-Capitals
» Obligations-Capitals
» Subventions-Capitals *)

12 963 392,00
20 000 000,00

57 174 833,00

Noch nicht eingezahlte Capitalien 90 138.225,00

Summe 187 000 000,00

Anstatt der Reorganisations-Vorschlige beriihren wir nur
den Beschluss der Luzerner Conferenz (1877), welcher das Netz,
wie schon oben gesagt, auf 213 Kilometer reducirt und die
Kosten auf 227 Mill. festsetat, so dass noch 40 Mill. zu decken
sind, wovon 28 durch Subventionen und 12 durch Priorititsactien.
Hienach wird folgende Rechnung versucht:

a 7%  Fr.

12 Millionen Priorititen 840 000

68 5 alte Obligationen a 5% , 3400000
34 ” alte Actien (frither 690) a 4% , 1360000
85 = alte Subventionen — —
28 - neue - — —
227 Mill. Baucapital mit einer Verzinsung von Fr. 5600000

Der Ansatz von 700 als Zinsfuss fiir die Priorititen ist
gewihlt, um den voraussichtlichen Coursverlust, respective die
Verzinsung des entsprechend erhdhten Capitals zu decken. Ob
aber der seinerzeitige Reinertrag zur Deckung obiger Zinsen
hinreichen wird, muss die Zukunft lehren — vorliufig existiren
nur die in einem frithern Abschnitt bebhandelten Schitzungen
iiber den wahrscheinlichen Verkehr.

Beziiglich der neuen Subventionen von 28 Millionen, iiber-
nehmen :

Deutschland 10 Millionen
Italien 10 2 und die
Schweiz 8 5

Zusammen 28 Millionen

Durch eine Conferenz, die am 27. Juli 1877 in Bern zu-
sammentrat, wurde ein erster Vorschlag fiir Vertheilung der
schweizerischen Subvention gemacht, nachher wegen Ablehnung
desselben, ein zweiter, welchen wir mit der 1871 bewilligten
Subvention zusammenstellen.

Vertheilung der (871 bewilligten Summen und Vorschlige
fir die newe schweizerische Subvention 1877/78.

1871 I II.
bewilligt Vorschlag Vorschlag
Fr. Fr.’ Fr.
Aargau 1020 000 1 000 000 500 000
Baselland 150 000 200 000 100 000
Basel Stadt 1200 000 800 000 600 000
Bern 1100 000 1000 000 600 000
Luzern 2150 000 500 000 200 000
Nidwalden 20 000 20 000 15000
Obwalden 40 000 30 000 10 000
Schaffhausen 150 000 150 000 50 000
Schwyz 1000 000 300 000 100 000
Solothurn 300000 150 000 50 000
Tessin 3 000.000 500 000 100 000
Thurgau 100 000 200 000 40 000
» Uri 1000 000 300000 100 000
Zug 250 000 150 000 50 000
Ziirich 1500 000 1200 000 800 000
Schweiz. Cen-
tralbahn 3510000 750 000 750 000
Schweiz. Nord-
ostbahn 3510000 750 000 750 000
Hidgenossen-
schaft — — 3185 000

20 000 000 8 000 000 8 000 000

*) Seit Ende 1877 steht noch ein Subventionscapital von Fr. 46 380 467 aus.
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DIE EISENBAHN.

Es folgen nun die Beschliisse der Berner Conferenzen
(Capitel XII), welche in dem sogenannten Schlussprotocoll
(13. October 1869) niedergelegt sind und das Material zu dem
Staatsvertrag zwischen Italien und der Schweiz (15. Oct. 1869)
bilden, dem dann Deutschland (28 October 1871) ebenfalls bei-
trat. Wir werden den internationalen Vertrag, ergéinzt mit den
Beschliissen und Zusitzen der Luzerner Conferenz (Cap. XIV),
unsern Lesern gelegentlich mittheilen.

Die Zusammenstellung schliesst mit Anfithrung der Be-
schlitsse der bundesrithlichen Gotthard-Expertise (Cap. XIII),
deren Sitzungen zwischen dem 21. Juli und 22. November 1876
stattfanden. Das Protocoll der Plenar-Commission sowohl als
das volumindse der von ihr bestellten technischen Subcommis-
sion bietet des Interessanten genug zu einer gelegentlichen
selbststindigen Besprechung.

In den Schlussbemerkungen (Capitel XV) wird aufmerksam
gemacht, wie die definitive Bewilligung der Subventionen wenig-~
stens in der Schweiz auf Schwierigkeiten stosse, und wenn
diese auch beigebracht seien, immer noch eine schwierige Auf-
gabe zu l6sen bleibe, die ausserdem fehlenden Gelder zu an-

nehmbaren Bedingungen zu erhalten. Zu Ende 1876 waren

82 Millionen verbaut, welche per Jahr mehr als 4 Mill. Zins--

verlust repridsentiren und cs konne die Verzdgerung der Bau-
vollendung jeizt schon auf zwei Jahre angesetzt werden.

Der Verfasser tritt nicht auf die Griinde der heutigen
schlimmen finanziellen Lage ein, aber erwihnt doch die Leicht-
fertigkeit, mit welcher 1872 auf Grund eines acht Jahre alten
Voranschlages vorgegangen wurde und rechnet es Herrn Ober-
ingenieur Hellwag als nicht geringes Verdienst an, dass er mit
Aufstellung seines generellen  Voranschlages  radical
gegangen sei.

Mit Hinweisung auf die wichtigsten eingangs (Cap. VIII)
resumirten Voranschlige, denen als hdchste Schitzung im
Durchschnijtt fiir die ersten zehn Jahre ein Reingewinn von
T Mill. (?) gegeniiberstehen, wird der Schluss gezogen, dass es
kaum méglich sei, die nthigen Summen zur Reconstruction des
Gotthard-Unternchmens aufzubringer und desswegen die #Hus-
serste Sparsamkeit geboten sei. s werden nochmals die be-
ziiglichen drei Vorschlige resiimirt:

1. Reduction der Zufahrtslinien. — 2. Ausfiihrung von
Trajectanstalten auf dem Vierwaldstittersee, eventuell Lago
maggiore (Ersparniss 17 Mill.), da ja durch dieselben nur das
Schienengeleise unterbrochen, dagegen keine Wagenladungen
alterirt werden. — 3. Empfiehlt er dringend Anwendung des
Zahnschienensystems, indem seine Betriebssicherheit nicht frag-
lich sei und die Trennung der Ziige zur Befirderung auf den
Steilrampen nicht so sehr auf die Gesammtbetriebskosten influi-
ren kénnen, um einen Grund fiir Verwerfung des Systems zu
bilden. Durch dieses wiirde eine Verkiirzung der theuersten
Strecke um 15 Kilometer und eine Ersparniss von 18 Millionen
erreicht. Dicse Vorschlige, mit einem Verlust von 1 Mill. auf
dem Betricb der tessinischen Thalbahnen wiithrend der Bauzeit,
schliessen gegeniiber dem Capital von 187 Mill. mit einem
Deficit von bloss 6 Mill.

Wenn es schwer falle, sich wit derartigen Vorschligen zu
befreunden, so vergesse man nicht, dass heute nur eine R a-
dicalcur Erfolg haben kénne, und Vertréstungen, Abstriche
an den Voranschligen, Hinaufschrauben der Hoffnungen auf
hohere Einnahmen, Palliativmittel sind, welehe die Krisis nur

auf kurze Zeit hinausschieben. — Es wird schliesslich auf die
anausweichliche Nothwendigkeit einer dritten internationalen
Conferenz hingewiesen. P
* *
*

Chemins de fer d'intérét général en France.
Recettes de 'exploitation.
D’aprés la statistique officielle, on constate les résultats
suivants pour les années 187G et 1877.
Ancien réseau.

1877
Longueur totale exploitée au

31 décembre 9554 kil 9669 kil.
Recette tctale pour lannée 647372355 fr. 632036 546 fr.
Recette kilométrique 68 462 65988

vor-.

Nowveaw réseau.

Longueur totale exploitée au

31 décembre 8 680 kil. 9 191 kil
Recette totale pour Pannée 183 590 824 fr. 181 840 479 fr.
Recette kilométrique 21 415 20600

Réseau spécial et Compagnies diverses.
Longueur totale exploitée au
31 décembre
Recette totale pour l'année
Recette kilométrique

2 177 kil.
28 322 575 fr.
54 504

2126 kil
27 259 416 fr.
53121
Ensemble du Réseau.
Longueur totale exploitée aun
31 décembre
Recette totale pour Pannée 858 222 595 fr. 842199 600 fr.
Recette kilométrique 42 766 41005
Au lieu de l'augmentation normale, on constate done une
légere diminution de recette, qui n’atteint pas 29/ pour la
recette totale, mais qui est de 41/20/0 sar la recette kilo-
métrique. S..d. G

n

20 360 kil. 21037 Kkil.

Ed #
t

Nécrologie.

Georg Gilbert Scott. England hat einen seiner beriihmtesten
Architecten, den hervorragendsten Gothiker der dortigen Schule,
verloren. Am 28. Mirz ist Sir Gilbert Scott im Alter von 67
Jahren einem Herziibel erlegen und am 6. April wurde sein
Leichnam in dem Pantheon britischen Ruhms, der Westminster-
Abtei, neben der Grabstiitte Stephenson’s beigesetzt. Die Menge
der aus seinem Atelier hervor gegangenen Werke ist zahllos
und beschrinkt sich nicht ullein auf Europa, sondern umfasst
auch nicht wenige Bauten in fast allen britischen Coolonien. Sein
Andenken wird, weit iiber seine Heimath hinaus, fortleben als
das eines Architecten ersten Ranges. D. B.

® ®

Chronik.

Eisenbahnen.
- Gotthardtunnel, Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 34,0 =/, Airolo 21,1 =/, Total 55,1 7/, mithin durchschnittlich per
ag 7,9 ™.

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: M. Arbenz-Haggenmacher)

Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.
Glasgow Nu. 1 No. 3 } Cleveland No.1 No. 2 No. 8
Gartsherrie 13,75 67,50 Gute Marken wie:
Coltness 78,15 69,55 | Clarence, Newport ete. 53,45 51,55 49,70
Shotts Bessemer 86,85 — f. a. b. inTees

f. a. b. Glasgow
Westkiiste No. 1 No. 2

|
j South Wales
65,00 ‘

Kalt Wind Eisen

Glengarnock 70,60 im Werk
Eglinton 64,35 62,50
f. a. b. Ardrossan
]_“?S“fI“Ste No. 1 ‘\Oé _2 | Zur Reduction der Preise wurde nicht
X;:ﬂi:d (‘G_n 23’30 der Tagescurs,sondern 1 Sch. zu
o 0478 Fr. 1,25 ange X
f. a. b. im Forth R o

Gewalztes Eisen.

South Staffordshire | North of England
Stangen ord. 150,00 — 162,50
- best 206,25 —212.50
best-best 212,50 —228.10

South Wales

| 137,50—146,85
| 150,00—159,35
175,00—184,35 —_ —_

125,00—137,50

Blech No.

1—20 193,75 — 206,25 o o
s » 20—24 5310 9500 | 1870 —20000 o
5 » 20—27 268,75 —275,00 G
Bandeisen 168,75 —193,75 — —

Schienen 30 Kil. und mehr
franco Birmingham

137,50—143,75

143,5—150,00
im Werk

im Werk

|
|
- s
|

Verschiedene Preise des Metallmarktes.
pro Tonne loco London.
Kupfer.
Australisch (Wallaroo) Fr.
Best englisch in Zungen
Best englisch in Zungen und Stangen

1825,00 —
1700,00—1725,00
»  1825,00—1875,00

L)

Zinn.

Hollindisch (Banca) Fr. — —
Englisch in Zungen » 1675,00—1687,50
Blei.

Spanisch Fr. 425,00—431,25
Zink.
Englisch in Tafeln Fr.  550,00—556,25

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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