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Situation, matériel.

NOTE '
sur les mesures destinées a assurer la sécurité sur les lignes
de chemins de fer et en particulier sur I'emploi du
Block-System.

(Fin.)
Prixz et dépenses de linstallation sémaphorique.
4. Prix élémentaires.

I. Prix des appareils.

Appareil de manceuvre (r. 400
Poste extréme. Picces du mat. Echelle et

éclairage 500
Poste intermédiaire. Piéces du mat. Echelle

et éclairage s 600
Mat et peinture » 100 (variable)
Pile et accessoires , 100

II. Prix d'un poste extréme.

Deux appareils de manceuvre a Fr. 400 fr. 800
Pieces du mat y compris échelle et éclairage s 000
Mat et peinture . 100
Pile et accessoires 5 100
Pose et imprévu s 100

Total fr. 1600

II1. Prix d'un poste intermédiaire.

Quatre appareils de manceuvre & fr. 400 fr. 1600
Piéces du mét y compris échelle et éclairage » 600
Mat et peinture . 100
Piles et accessoires s 100
Pose et imprévu » 100

Total fr. 2500

De Ia nous pouvons déduire les

B.Prix dune installation sémaphorique.

Supposons d’'abord peur fixer les idées, une ligne de 40 ki-
lométres divisée en 10 sections au moyen de 2 postes ex-
trémes et 9 postes intermédiaires

2 postes extrémes a fr. 1600 . fr. 3200
9 , intermédiaires a fr. 2500 » 22500
40 kilométres de fil de ligne & 200 fr. le kilométre , 8000
Imprévu 900

Total fr. 34 600

soit 865 fr. par kilométre. Ce prix varie avec la longueur des
sections conformément au tableau ci-aprés établi pour une ligne
de 40 kilométres.

Frais dexploitation. — Personnel dentretien.

Chague poste électro-sémaphorique est gardé par un agent
unique placé & ce poste méme qui le manceuvre.

Cet agent n’a besoin d’aucune connaissance spéciale. Voiel
comment s’explique a se sujet Mr. Couche, ingénieur en chef
de la voie au chemin de fer du Nord dans un rapport du 23
février 1873 adressé au Comité de Direction de la Compagnie:

»Quant & la manceuvre des appareils sémaphoriques, elle
n'entrainerait nila création d'un nouveau personnel, ni 'augmen-

| |
Longueur moyenne Prix total | Prix par kilométre
des sections ‘
[ L4 g ‘
kilometres fr. | fr.
3 42 000 | 1050
|
4 34 600 | 865
5 29 600 i 750
G 27 000 675
1 [ 24 600 615
8 22 000 550

tation du personnel exigé d'autre part par les nécessités du
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,quil n’existe aucun organe délicat susceptible de dérangement;
que Pagent de l'intelligence la plus ordinaire est capable de le
manipuler. L’effort qu'exige cette mancuvre ne dépasse pas 3 a
4 kilogrammes.

,Dans ces conditions, les employés chargés dans les stations
de faire fonctionnerles disques, et aux passages a niveau, les gardes,
hommes ou femmes préposés actnellement aux barriéres, pour-
ront desservir les postes sémaphoriques: quelques minutes suffi-
ront pour leur apprendre a se servir des appareils, et le travail
supplémentaire qui en résultera pour eux 'sera absolument insig-
niffant;,. - & ¢ 0w s s 4w w s E @ o p RO GPRE HEORE

sBntretien des appareils. Quant a la dépense
d’entretien, elle sera limitée aux frais de 1’éclairage, et & ceux
d’une pile d’une douzaine d’éléments, qui, n’ayant & produire
que de rares émissions de courant (deux par train), durera
certainement plusieurs années sans avoir besoin de renouveller.*

Les frais d’éclairage au pétrole avec une lampe de 7 lignes
(service de nuit complet) s’élévent a 120 fr. par an (& I'huile 150 fr.).

Les frais de surveillance sont évalués a 10 fr. par kilométre.
Les frais d’entretien des appareils de 35 a 55 par kilométre
suivant la distance des postes, et dans la méme mesure les frais
d’intérét et d’amortissement de 33 a 63 fr. par kilométre.

Considérations générales et comparaison avec
lesautres systemes. Cette étude nous montre que les
électro-sémaphores permettent de réaliser le Block-system, avec
toutes ses variétés sur des lignes a double voie et a simple voie.
Les manceuvres sont simples, le role de 1'électricité se borne
a produire des effets dont le manque est un surcroit de sécurité.
Le prix d’établissement ct le colt d’entretien est modéré. Les
signaux sont faits directemm ent aux trains sans reproduction
par des agents. L’expérience de Chantilly a confirmé le pro-
gramme des inventeurs.

Si 'on compare ces appareils a ceux de MM. Siemens et
Halske que nous avons décrit, on peut faire les observations
suivantes:

10 Dans les appareils Lartigue, non seulement les signaux
a vue sont solidarisés avec les signaux électriques, mais
encore ils font corps avec eux, tandis qu’ils en sont séparés
dans Pappareil Siemens. Le calage des signaux a vue
s’opére dans ceux-ci, & I'aide d’une série d’organes délicats,
arrétant une picce lourde, et mus par I’électricité; dans
les appareils de Mr. Lartigue, le calage est mécanique et ne
pourrait céder que si Délectro-aimant Hughes venait a
céder lui-méme, ce qui est impossible, cet électro-aimant
ayant, comme nous l'avons vu, une force portante de
plusieurs kilogrammes, dont laction effective peut étre
multipliée autant que l'on veut par un choix convenable
des proportions des bras de levier, sur lesquels il agit.
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20 Avec les appareils Siemens une section bloquée ne peut
étre redébloquée qu'a la condition de bloquer la section
suivante. Nous avons vu quelles étaient les conséquences
de cefte disposition quand les trains doivent se garer
dans une station pour en laisser passer d’autres. Avec
les appareils Lartigue, grice a la distinction des manoeuvres,
quand _un train se gare dans une station on peut rendre

£ 3




	...

