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beim Aufsteizgen an die nichste Kohlenschicht, welche noch
weniger erhitzt und dem dirccten Zutritt von atmosphiirischer
Luft nicht ausgesetzt ist, einen Theil ihres Sauerstoffes wieder
ab, geht dadurch in Kohlenoxyd iiber, welches dann vermischt
mit den nebenbei entstandenen Kohlenwasserstoffverbindungen
als brennbares Gas in den Ofen gelangt. So hat man fort-
wiithrend auf dem Rost eine glithende resp. verbrennende Schicht,
dariiber eine Lage bereits entgaster Kohle ete.(Coaks etc.), dann folgt
die gaserzeugende sozusagen in Destillation begriffene Kohlen-
etc.- Schicht und iiber dieser schliesslich noch unversehrte vor-
suwiirmende Kohle etc. — In dem Masse als auf dem Roste die
Verbrennung fortschreitet, sinkt natiirlich in den Filltrichtern
die Kohle nach und miissen diese also von Zeit zu Zeit wieder
gefiillt werden.

Sind dann die vor den vordersten Flammen stehenden Steine
soweit erhitzt, dass diese durch 2 weitere Schaulochreihen bis
auf Ofensohle hellglihend erscheinen, so konnen auch die ent-
sprechenden 4 Brenmer in Thitigkeit gesetzt werden. Hat man
dann auf diese Weise schliesslich in 16—20 Liochern Feuer,
dann ist damit der Brand in das Normalverbiltniss iibergetreten,
es konnen dann jedesmal hinten soviel Brenner ausser Betrieb
gesetzt werden, als vorn neu hinzukommen. Mit dem Vorriicken
des Feuers muss natiirlich auch das Einsetzen und Ausziehen
gleichen Schritt halten.

Der Schieber soll bei Normalbetrieb immer 15—20 Meter
vom Feuer entfernt sein, so dass durchschnittlich diese Anzahl
Meter im Vorwirmen begriffen ist, 16—20 Brenner oder circa
10—12 Meter im Vollfeuer und circa 18 Meter sollen im Ab-
kiihlen sein.

Aus diesen kurzen Erlduterungen iiber Construction und
Betrieb lisst sich nun auch leicht ersehen, in wie weit dieses
Ofensystem den Eingangs erwihnten Bedingungen zu entsprechen
im Stande ist. Was zunichst die Reduction des Anlagecapitals
resp. die dadurch bedingte vereinfachte Construction anbelangt,
so besteht dieselbe im Wesentlichsten in der mehrfachen Neben-
einanderlage des Ofencanals, wodurch je eine Zwischenmauer zu
gleicher Zeit als Binfassungsraum zweier Canile dient.

Allerdings entstehen dadurch die frither so gescheuten Ecken,
allein diese haben, wie der Betrieb bereits zur Geniige bewiesen
hat, keinen nachtheiligen Einfluss, indem die Temperaturen in
allen Wendungen immer gleich denen im geraden Brenncanal
sich zeigten. Dagegen ist damit der Vortheil gewonnen, dass
an Mauerwerk bedeutend gespart wird; denn erstens konnen
diese Zwischenmauern, in den Figurer mit B bezeichnet, diinn
gehalten werden, da sie bloss einen Theil der Gewdlbe D und
Ueberschiittung F zu tragen, im weitern aber nur wenig
Druck auszuhalten haben, indem der Gewdlbeschub nur von den
zwei Umfassungsmauern AA an den Léngsseiten aufgenommen
wird, zweitens konnen diese Umfassungsmauern mit dem Mini-
mum an Material construirt werden.

Wihrend man gewdhnlich die Umfassungsmauern entweder
senkrecht und mit starken eisernen Schlaudern versehen auffiihrt,
oder dann mit Anzug, wodurch sie unten sehr dick ausfallen,
erhalten dieselben bei vorliegender Construction die ndthige
Widerstandsfahigkeit dadurch, dass sie gewdlbartig und mit
kréaftigen Strebepfeilern angelegt sind.

Ferner ermoglicht diese Construction eine Verminderung
der Linge des Rauchsammelcanals auf das geringste Mass und
gewinnt zu gleicher Zeit in Folge dieser Verkiirzung und da-
heriger Reduction der Linge der Rauch- und auch der Gas-
canile, welche iiberdies grosse Querschnitte besitzen, eine aus-
gezeichnete Zugskraft.

Je concentrirter und je kiirzer die Canidle sind, um so
dichter schliessen dieselben und bleibt daher auch der Zug im
Alter des Ofens noch wirksam.

Binen weitern Vortheil dieses Systems bietet der Umstand,
dass in den Widerlagern nur je eine Einsatzthiir angebracht ist,
dieselben also sehr wenig geschwicht werden; dass sich dagegen
in den 2 Stirnmauern 8 Thiiren befinden, welche bequem und
hoch genug gemacht werden kdnnen, ohne die Soliditdt zu be-
eintrachtigen, und zudem ein Vollsetzen der Oefen bis zur Thiir
mit Leichtigkeit gestatten. Endlich ist noch erwihnenswerth,
dass, weil bekanntlich ecin dichtes und regelmissiges Einsetzen

nur rechtwinklich geschehen kann, gerade hier im ganzen Brenn-
canal dieser Bedingung entsprochen ist.

Was dann speciell den Betrieb mit Gas anbelangt, so ist
hier namentlich die Art und Weise der Anlage des Gasrdhren-
netzes von Wichtigkeit. Der Umstand nimlich, dass alle Gas-
caniile direct unter der Ofensohle liegen, bewirkt, dass die Gase
vom Generator aus nicht nur nicht abkiihlen kdnnen, sondern
im Gegentheil auf ihrem Wege durch die Rohren, iiber welchen
der Boden bereits erwirmt ist, eine immer hohere Temperatur
erlangen, auf diese Weise der grosstmogliche Nutzeffect erzielt
und zudem jede Condensation,” Theerablagerung ete. vermieden
wird.

Ueberhaupt gewihrt die ganze Anlage eine bedeutende
Reduetion der Abkithlung nach Aussen, wiihrend zu gleicher
Zeit die den Ofencanal durchstrmende Verbrennungsluft, indem
sie die Zwischenmauern beidseitig bestreicht, diesen ihre Wirme
rasch zu entziehen im Stande ist.

Im Anschluss an den im Verein gehaltenen Vortrag theilte
Herr Biihrer noch folgende Daten iiber die Preise des ver-
kiirzten continuirlichen Ofens fiir directe und Gas-
Feuerung mit:

Ein solcher Ofen mit Gasfeuerung und einer Brenncanal-
grosse von 50,000" lang, 1,800” breit und 2,100™ hoch, einer
Leistung von jihrlich 2—2 1/2 Millionen Steine, kostet Fr. 18 648
und zwar stellt sich dieser Preis zusammen:

Fiir Erdarbeiten Fr. 526
Maurerarbeiten vl 9,391
Steinhauerarbeiten A 504
Thonerne Gasleitung und Schiirlochrohren 1238
Eisentheile s 2489
Kamin » 4500

Summa Fr. 18648

Bin gleicher Ofen jedoch mit directer Feuerung, einer
Brenncanalgrosse von 50,000 lang, 1,800 breit und 2,100/
hoch und einer Leistung von jihrlich 1200 000—1 500 000 Stiick,
kostet Franken 7568 und stellt sich dieser Preis zusammen :

Fiir Erdarbeiten Fr. 54
Maurerarbeiten , 4273
Thonerne Gasleitung und Schiirlochréhren » 205
Eisentheile » 036
Kamin » 2500

Summa Fr. 7568

Vorstehende Preise gelten fiir den Ofen exclusive Ueber-
dachung.
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Das Strassenwesen des Cantons Bern.

STATISTIK.

Von Ingenieur W. R. Kutter,
Secretiar der Direction der dffentlichen Bauten.
(Friihere Artikel iiber Strassenwesen: Bd. V, Nr. 5, 8. 38; Nr. 19, 8. 1523
Bd. VI, Nr. 6, S. 45).

(Schluss.)
1. Die Strassenbauten des Cantons Bern.

Im Anschluss an den in letzter Nummer begonnenen Aus-
zug geben wir noch folgende Tabelle, welche durch Ingenieur
W. R. Kutter bis auf. den heutigen Stand nachgefiihrt und
giitigst mitgetheilt warde (Siehe die Tabelle auf der folg. Seite.)

2. Der Unterhalt der Staatsstrassen des Cantons Bern.

Der Unterhalt der:Strassen kann in der Statistik
nur insofern einiges Interesse erwecken, als er auf einzelne
practische Ergebnisse und Resultate der Kosten, z. B. per Lauf-
fuss, per Amtsbezirk, mit Riicksicht auf die Qualitit des Be-
kiesungsmaterials, Stirke des Verkehrs etc. zuriickgefiihrt wird,
und in diesem Sinn ist eine Zusammenstellung ausgearbeitet
worden, welche diese Resultate nach den Rubriken des Staats-
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General-Zusammenzug

der

Zusammenstellung der Kosten des Unterhaltes

in der Periode von (861 bis und

der Strassen des Cantons Bern

mit 1870.

T ‘ ‘ 7 T
| | | | 1 } "IOjiihri- Stras- per per
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| | |
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I | |
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Herstellungsarbeiten infolge | | | [ I
Wasserschaden ... ... ... 19 950 P 18935 || 28890 || 31430 || 21300 ‘ 80 415 | 123230 | 40810 || 78620 | 83975 || 52754 | 0,9 ‘ 29,12
| Il | | I |
\ I | 1
Canton Bern Totalitit || 378 475 \ 399975 ‘ 406 525 | 420 540 || 417 255 ! 494 045 || 566 685 || 460 695 || 510 450 ||509 775 | 456 442 1811,686! 8,1 | 251,93
‘ I | | ! ‘ ' ! 1

budgets darstellt und den Zeitraum von 1861 bis und mit
1870, also zehn Jahre umfasst, wobei aber die Resultate
auf Vergleichungen nach der Stirke des Verkehrs unterbleiben
mussten, da es an der Aufnahme allgemeiner und gleichzeitiger
Verkehrstabellen fehlt und die Qualitit des Bekiesungsmaterials
erstdann in Riicksicht zu ziehen sein wird, wenn einmaldie Stiirke des
Verkehrs iiberall im Durchsebnitt bekannt sein wird. Der Umstand,
dass dieser Zeitraum nicht bis Ende 1874 ausgedehnt wurde,
hat seinen Grund darin, dass seit 1871 die Controliruug der
Kosten (auf Verlangen der Cantonsbuchhalterei) nicht mehr
amts- oder ingenieurbezirksweise geschieht, so dass eine stati-
stische Zusammenstellung in dieser Weise ohne grossen Arbeits-
und Zeitaufwand nicht mehr méoglich sein wird. Bei dieser
Zusammenstellung musste, soweit die Strassenlingen in Be-
trachtung gezogen wurden, der Schweizerfuss beibehalten
werden, welcher fiir den betreffenden Zeitraum einzig gesetz-
liche Giiltigkeit hatte.

In fritheren Zeiten ist dem Strassenunterhalte
wenig Aufmerksamkeit geschenkt worden und erst gegen das
Ende des vorigen Jahrhunderts wurden diesfalls cinige gesetz-
liche Bestimmungen aufgestellt. In einigen Gegenden des
Cantons waren es die angrenzenden Grundbesitzer, in andern
die Gemeinden, welche das Material zu liefern oder beizufiithren
hatten, und wenn neue Strassen angelegt wurden, waren es
ebenfalls diese Pflichtigen, denen die Arbeiten oblagen; die
Kosten der Leitung und Aufsicht, sowie der Kunstbauten, z. B.
der Briicken, Dohlen, Mauern u. s. w. leistete jedoch haupt-
siachlich der Staat. Derselbe bestritt auch meistens den Ankauf
der Kiesgruben und besoldete die damals so geheissenen Weg-
knechte, von denen die ersten im Jahre 1787 fiir die Haupt-
strassen angestellt und deren Zahl und Obliegenheiten mit der
Zeit stets vermehrt wurden. Vom Jahr 1803 datirt die gesetz-
lich zwar noch bestehende, seit dem ecingetretenen Eisenbahn-
verkehr aber unwichtig gewordene Classen-Eintheilung der
Strassen. Damals stunden 14 Strassen von zusammen 105 Weg-
stunden Lénge unter der Aufsicht einer Zollkammer und
wurden von Wegknechten besorgt. Im Jahre 1831 waren aber
bereits 44 Strassen mit 159 Wegstunden' Linge und mit 28
Amtsstrasseninspectoren und 131 Wegknechten, der Aufsicht
der Strassen-Commission unterstellt. Der Unterhalt dieser
Strassen, soweit es wenigstens die Materiallieferung betraf, war
jedoch immer noch Sache der pflichtigen Gemeinde.

Mit Beschluss des grossen Rathes, respective in Folge der
Bestimmungen des Strassenbaugesetzes vom 21. Mirz
1834, gingen die Strassen der drei ersten Classen, nidmlich
solche, welche dem Verkehr des Cantons mit den Nachbar-
Staaten und Cantonen, der Amtsbezirke unter sich, und sogar
der einzelnen Kirchgemecinden, zu dienen hatten, gdnzlich

an den Staat iiber, wihrend der Unterhalt der Strassen IV.
Classe und der iibrigen Wege den Gemeinden und sonstigen
Pflichtigen verblieb. Ueber den Unterhalt der leiztern lassen
sich keine Daten angeben. An einigen Orten lidsst derselbe
wenig, an andern viel zu wiinschen {iibrig.

Die nachfolgende Zusammenstellung beschrinkt sich daher
auf die Strassen, welche der Staat zu unterhalten hat. Behufs
niherer Erliuterung wiederholen wir hier die Angaben iiber
die Querprofile und Léngen der Strassen nicht, sondern ver-
weisen auf die beziiglichen Angaben in letzter Nummer, wo
mitgetheilt wurde, dass nach den Bestimmungen des Strassen-
baugesetzes vom 21. Marz 1834 fiir die Strassen folgende Mini-
malbreiten der Fahrbahn festgesetzt wurden:

I. Classe : Transitstrassen 7,2
.. 4 Landstrassen 5,4
L Verbindungsstrassen 4,8
LV. 4 Gemeindestrassen 3,6 -5

Zur Erkldrang dienen noch folgende Bemerkungen:
Die Eintheilung basirt sich auf die einzelnen Rubriken des
Staatsbudget und ihre Nummerirung.

1. Wegmeisterbesoldungen. — In der zehnjshrigen Pe-
riode von 1861 bis und mit 1870 waren durchschnittlich 24
Oberwegmeister und 390 Wegmeister fiir den Unterhalt einer
Strassenlange von durchschuittlich 383 Wegstunden angestellt,
deren Tagléhne auf Fr. 3 bis Fr. 3,50 fiir die erstern und auf
Fr. 1,60 fiir die letztern anstiegen. Die Wegmeister im St. Im-
merthal kamen noch etwas hoher zu stehen. Jetzt sind sie auf
Fr. 4 bis Fr. 4,50 fiir die Oberwegmeister und auf Fr. 2,30 bis -
2,50 fiir die Wegmeister erhoht.

Die Rubrik 2 zerfillt in einige Unterabtheilungen, um den
Detail besser zu unterscheiden, némlich:

2 a. Materialankauf, Fuhrungen, Hilfsarbeiten w. dgl.
— Dieses betrifft die Erwerbungen von Kiesland, die Kiesfuhren,
die Schlammabfuhr, die Beihiilfe, welche den Wegmeistern zu-
weilen gegeben werden muss, Versteinungsarbeiten ete.

2 b. Kunstarbeiten. — Hierunter ist der Unterhalt der
Dohlen, Mauern, Entwésserungsanlagen, Wehrschranken, Wehr-
steine, Schutzbauten lings Gewdassern ete. verstanden.

2 ¢. Brickenunterhalt. — Bedarf keiner Erklédrung.

3. Entschidigungen. — Hieher gehdren die nach ge-
setzlichen Bestimmungen zu leistenden Vergiitungen fiir Zuriick-
setzung von Fundamenten, wenn alte Gebdude, welche zu nahe
der Strassen stehen, erneuert werden sollen, sowie auch fiir den
Unterhalt gepflasterter Strassenstrecken durch Ortschaften,

wofiir per Lauffuss soviel bezahlt wird, als der Unterhalt der
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Uebersicht von Kosten, Lange und heutigem Werth der Strassen des Cantons Bern

auf Ende 1877, nach Landestheilen zusammengestellt.
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gleichen Strasse ausserhalb der Ortschaft im offenen Land per
Lauffuss kostet.

4. Kleinere Correctionen und Briickenbauten. — Die
auf diese Rubrik fallenden Ausgaben sind in der Zusammen-
stellung der Strassenbauten enthalten, da sie nicht den eigent-
lichen gewihnlichen Unterhalt betreffen.

5. Herstellungsarbeiten in Folge Wasserschaden. —
Bedarf ebenfalls keiner Erkldrung.

In der Statistik, der dieser Auszug entnommen ist, sind die
einzelnen Ausgabeposten per Ingenieurbezirk und Amtsbezirk
detaillirt nachgefiihrt, wir miissen uns aber auf einen Zusammen-
zug dieser Unterhaltungskosten beschrinken. (8. nebenst. Tab.)

* *
*

Obere Rheinbriicke in Basel.

Correspondenz vom 8. April.

Wihrend der letzten zwei Monate waren die Arbeitskrifte
hauptsidchlich auf die beiden Landpfeiler und den linkseitigen
Strompfeiler concentrirt; trotz der meist ungiinstigen Witterung
machte sich denn auch in diesen Objecten ein ordentlicher Fort-
schritt bemerkbar. Beim linkseitigen Widerlager ist die eilfte
Quaderschicht versetzt, beziehungsweise das Mauerwerk auf
Quote 4 10 ™ vorgeriickt. Die Minenkammer im Kern des
Widerlagers ist ebenfalls ausgefiihrt. Noch etwas weiter voran
befindet sich das rechtseitige Widerlager, indem daselbst die
Auflagequader fiir die eisernen Bogen versetzt und hintermauert
und ebenfalls einige Schichten vom Gewdlbemauerwerk der
Durchfahrt aufgefiihrt sind. Das Mauerwerk erreicht die Quote
+ 10,50 7.

Ebenso ist auf der Kleinbasler Seite simmtliches Funda-
mentmauerwerk der Pfeiler der Bogenstellung, sowie der Stiitz-
mauer vollendet und befindet sich zur Zeit der Entlastungsbogen
hinter der Treppenanlage in Ausfiihrung. Die Lehrgeriiste der
iibrigen Bogen sind in Arbeit.

Der linke Strompfeiler ist gegenwirtig noch im Versenken
begriffen. Die Caissonschneide sitzt circa 5™ unter 0 des Pe-
gels oder circa 4 ™ unter dem Flussbett. Den 25. Februar war
der Caisson bis auf das Flussbett versenkt; an diesem Tage
wurde mit dem Einpumpen von comprimirter Luft von der auf
dem rechten Ufer aufgestellten Luftpumpe aus begonnen, wobei
es sich jedoch herausstellte, dass die 4 cub.”/ Luft, welche dieselbe
per 1 Minute lieferte, nicht geniigten, indem anfénglich durch
die Undichtigkeit des Caissons viel Luft verloren ging. Es
wurde desshalb eiligst ein zweiter Compressor auf dem Pfeiler-
geriist selbst aufgestellt und in Betrieb gesetzt und alsdann mit
der Ausgrabung im Caisson selbst begonnen.

Nach Entfernung einer circa 1,60 ™ starken Kiesschicht
zeigte sich die Molasse, welche wegen der zahlreich in derselben
sich vorfindenden ausserordentlich harten Felsstiicke die Ver-
senkung sehr verzdgerte. Der iibrige Theil der Molasse besteht
in einem sehr feinen, aber schwer l6sbaren, blauen Sande. Un-
gefihr 3 unter dem Flussbette zeigte sich alsdann und zwar
zuerst auf der untern Seite der blaue Letten, in welchen hinein
nun der Caisson noch 2" zu versenken ist. Die Forderung
des Materials geschieht durch zwei Schéchte; in dem einen der-
selben werden Kiibel von circa /10 cub.” Inhalt mittelst Hand-
betrieb direct aus dem Caisson durch die Luftschleussennach Aus-
sen befordert, im andern dagegen liefert ein durch comprimirte Luft
getriebenes Paternosterwerk das Material in einen im Ausgleich-
kasten bereitstehenden Kiibel, durch welchen es wieder ins Freie
gelangt. Im giinstigsten Falle werden in 24 Stunden 600 Kiibel
zu Tage geférdert, die hiezu ndthigen Arbeiter sind in 3 Grup-
pen & 18 Mann mit je 8 Stunden Arbeitszeit eingetheilt.

Schritthaltend mit der Versenkung wird auf dem Caisson
das Mauerwerk nachgefiihrt; es steht dasselbe ungefihr auf
Quote 4+ 4 7/, reicht daher circa 2 Meter iiber den bisherigen
‘Wasserstand hinaus.

Das Versetzgeriist des rechtseitigen Strompfeilers ist auf-
gerichtet und hat die Caissonmontirung auf demselben bereits
begonnen, so dass mit der Versenkung dieses Caissons sogleich
angefangen werden kann, wenn diejenige des linkseitigen
Pfeilers sich vollendet befindet.
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