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96 DIE EISENBAHN.

[Bp. VIIL Nr. 12.

Bei Dampfbetrieb mittelst einer kleinen Maschine wiirden
Jjihrlich Fr. 200 fiir 10 000 kilogr. Kohlen verbraucht werden.
Die Kohlenspitzen (2 X 0,095 "/ in der Stunde) kosten fiir 500
Stunden, 1 zu I'r. 2, Fr. 190. Bei Fr. 10 Nebenkosten kimen
also Fr. 1000 auf das Jahr, Fr. 2 auf 1 Stunde. 55 Gas-
flammen wiirden verbrauchen in Amiens je fiir Fr. 2,75 Gas,
wozu noch je 44 Cts. fiir Verzinsung und Amortisation der
Anlage Fr. 1500 und iiberdiess die Unterhaltung derselben
kimen.

Im Nordbahnhofe zu Paris hat man das Ver-
loschen des Lichtes, wenn die Kohlen abgebrannt sind, durch
Aufstellung einer Reservelampe vermieden. Die Lampen stehen
auf Tischen, welche so lange Contacte haben, dass man auf sie
die neue Lampe stellen kann, die auszuwechselnde aber nicht
wegzunehmen braucht, bevor diec neue in Thitigkeit ist.

(Aus ,Dingler¢.)

ES &

Ueber die Adhédsion der Locomotiven und Zahnrad-
Locomotiven.

In den letzten Nummern der ,Eisenbahn® finden sich in
verschiedenen Artikeln Angaben und Schliisse, die einigen
unserer verehrten Leser Anlass zu Erdrterungen gegeben haben,
denen wir hier das Wesentlichste entnehmen, obgleich eigent-
lich die Erkldrung der ge#usserten Bedenken zum Theil schon
in fritheren massgebenden Artikeln iiber dasselbe Thema ent-
halten ist.

In Ny. 10 wird zum Artikel iiber Adhéision der Lo como-
tiven und die Mittel zur Vermehrung derselben
bemerkt, dass in den Tunnels verdorbene und schlechte Luft
nur bei den mit ungeeigneten Locomotiven ausgefiihrten Ziigen
der Alta [Italia vorkomme, weil dieselben in Folge geringer
Adhision stark schleudern, demnach langsamer vorriicken, gleich-
zeitig aber auch die vielen Umdrehungen der Triebrider die
Verbrennung beférdere, wodurch viel Rauch entwickelt werde.
Diesem Uebelstand konne jedoch leicht abgeholfen werden.

Die Sigl'schen Maschinen sollen sich nicht gut bewéhrt
haben, da sie die Schienen stark abarbeiten; sie stehen nur noch
fir Giiterziige in Gebrauch. Besser seien die angefiihrten sechs-
ridrigen Maschinen von Cockerill (1873), welche beweisen, dass
man mit guten Maschinen auch vortheilhaft am Berg fahren
konne. Die besten Mont-Cenis-Maschinen sollen die Achtkuppler
aus den Werkstitten der Paris-Lyon-Méditerranée-Bahn sein,
nach der Construction yon Fontana. Diese Maschine soll sich
sehr gut bewihrt haben und die in dem Artikel geriigten Uebel-
stinde nicht zeigen. Ueberhaupt gehére zum Eisenbahnbetrieb
Aufmerksamkeit und tiichtige Leute, am Berge mehr als in der
Ebene. Die fiir den Schienenzustand ungiinstigsten Verhiltnisse
kommen auf der Strecke Modane-Tunnel vor und nicht an der
Siidseite.

Bei der Besprechung der Hauensteinstrecke heisst es Seite 78,
dass Oberingenieur T obler an den Uetlibergmaschinen eine
Einrichtung habe in Anwendung bringen lassen, wobei ein
Strahl erwérmten Wassers durch die Speise-Injectoren geliefert
wird. Diese Angabe ist dahin zu vervollstindigen, dass der
Vorschlag, die Speise-Injectoren zum Abspiilen der Schienen
zu benutzen, von Herrn Krauss, dem Director der Locomotiv-
fabrik in Miinchen, ausgegangen war. Die Idee, einen Wasser-
strahl zum Reinigen der Schienen zu verwenden, soll schon
altern Datums sein.

Unter 5, 2. Alinea. Das iiber die starke Abnutzung der
Stahlschienen Gesagte konne in solcher Allgemeinheit nicht
richtig sein ; bei Stahlschienen, die aus einem homogenen Guss ge-
macht werden, sei es ganz uumdglich, dass Sandkérner dieselben
auseinander sprengen konnen, es miisse dies am Material liegen,
welches jeweilen genauer untersucht werden sollte.

In Nr. 11 gibt der Artikel itber Adh#sions- und
Zahnradlocomotiven zu verschiedenen Bemerkungen
Anlass, so beziiglich der Acusserung iiber Anwendung stirkerer
Steigungen anstatt Verlingerung der Bahn. Wir kénnen hier
nur wiederholen, was schon frither hieriiber in unserer Zeitschrift
gesagt worden ist. Bei der Erstellung einer Hisenbahn sind

zwei Hauptfragen zu studiren: erstens das Trace resp. Steigungs-
und Kriimmungsverhiltnisse und zweitens Grosse und Natur des
Verkehrs. Allgemein ein System zu empfehlen oder zu verur-
theilen geht nicht an; ganz abgesehen davon, ob man kiinst-
liche Eisenbahnsysteme anwenden wolle oder nicht, miissen bei
starkem Verkehr die Steigungen moglichst reduzirt werden
— hiebei werden sich ja auch grossere Anlagekosten verzinsen —
bei schwachem Verkehr oder wo z.B. grosse Massen mit kleiner
Geschwindigkeit zu beférdern sind, konnen die Steigungen er-
hibt werden. In jedem speciellen Fall muss untersucht werden,
auf welche Weise Bau- und Betriebskosten auf ein Minimum
gebracht werden kiénnen, allgemeine Regeln gibt es hiefiir nicht
und auch nicht ein fiir alle Verhiltnisse und unter allen Umstin-
den passendes System.

Der Ausdruck Leistung werde in jenem Artikel nicht zu-
treffend gebraucht und es sollte in einer ernsthaften Abhandlung,
wenn von Leistung die Rede ist, dabei die Geschwindigkeit
nicht vernachlidssiget werden; die Zugkraft allein ist nicht mass-
gebend; fithrt man den Ausdruck » noch in die Formeln ein,
so werden fiir die Leistung andere Resultate herauskommen.

Was endlich die 53 Tonnen schweren Schwarzwald -
b a hn- Maschinen betrifft, bei denen auf 1 Tonne Zugkraft
11 Tonnen Eigengewicht kommt, so ist zu bemerken, dass die
24 Tonnen schweren Maschinen der Widensweil-Einsiedelnbahn
bei 50 %00 Steigung einen Zug von 50 Tonnen beférdern und
demnach per 1 Tonne Zugkraft nur 6 Tonnen Maschinengewicht

haben.

Die cantonale Krankenanstalt in Glarus.
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Waschhaus. Absonderungshaus.
1. Leichenzimmer 1. Zimmer zu 2 Betten
2. Sectionszimmer 2 # OR
3. Gldtteraum 8 - des Wirters
4. Schnelltréekneraum 4. Theekiiche
5. Waschraum 5. Bedeckte Veranda
5. Corridor 6. Abtritte
7. Abtritte 7. Badezimmer

II. Preis. Architect Wolff jgr.
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