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Bb. VI. Nv. 1] DIE BISENBAHN. 1

INHALT. — Die Rheinbriickentrage in Basel. — Le Collége  Industriel de la E. )
Chaux-de-fonds. Avee  quatre planches. — Etat des Travaux du grand Abonnelnents— ]n]adung.
tunnel  du Godhard aw 81 décembre 1876, —  Nachtheile der Luft-

eizungen. — Exithung eines Brief- und Fragekastens. — Literatur, —

Kleinere Mittheilungen. — Bisenpreise in England, mitgetheilt von Ierrn

Ernse Arbenz.— Verschiedene Preise des Metallmarktes loco London. —
Stellenvermittlung  der  Gesellsehalt ehemaliger Studirender des Lidg.

Palytechnikums in Ziivieh.

Das Redactionscomité

fer Eisenbaline

A. Achard, Ingénicur, Genéve
L. Chatelain, Architecte, Neuchatel
* C. Culmann, Prof. dev Ingenicurwissenschaften, Ziirich
Prisident
H. Dietler, Director der Emmenthalbahn, Solothurn

i

. Fliegner, Prof. der Mechanik und Maschinen—
lehre, Ziivich

F. Geiser, Dr., Prof. der Mathematik, Ziirich
“ A. Geiser, Stadibaumeister Ziirich
* R. Gnehm, Dr, Prof. der Chemie, Zirich
L. Gonin, lngénieur cantonal, Président de la So-

ciété vaudoise des Ingénieurs ev Architectes Lausanne
Haueter, Maschinenmeister der Nordosthahn,  Ziirich
. Hellwag, Oberingenieur der Gotthardbahn, Ziirich
J. Kelterborn, Architect, Basel
H. R. Maey, Oberingenieur der Nordostbahn fiir

59

Maschinenwesen, Ziirich
J. Meyer, Ingénieur en Chef du chemin de fer de
la Suisse Occidentale, Le}usanne
R. Moser, Oberingenienr der Nordostbahn fiir
Bahnbau, Ziirich
M. Probst, Ingenieur der Briickenbauwerkstitte
von Ott & Comp., Bern
C. Ulrich, Architect, Actuar des Ziircherischen In-
genieur- und Architectenvereins Ziirich
“ G. Vogt, Prof. fiir Staatsrecht, Ziirich

tumerlung.  Die mit * bezeichneten Mitglieder bilden den in Ziirich woh-
nenden engeren Ausschuss, der die Geschifte mit der Redaction ver-
mittelr,

Mit dem Jahve 1877 heginnt die
Hisenbalm* ihren sechsten Band
und laden wir die geehrten Abonnenten ein, ihr Ahonnement
rechtzeitig zu erncuern.

Datfiir, dass die ,Bisenbaln® anch in Zukunft moglichst
gediegene Orginalartikel publiciven wird, hieten wolhl die das
Redactionscomité hildenden hervorragenden Minner der Theorie
und Praxis die heste Gewiihy.,

Ucberdies wird der Werth der Zeitschrift fiir die Herren
Techniker erhoht durch manigfultive

Lithographische Beilagen,
withvend: die monatlich publicirten
Commerciellen. Beilagen
fiir die Naufimannschaft und dic Fisenbahnbeamten cin schiitz-
bares
Nachschlagebueh fiiv Giitertarvife
bilden.
Bei diesem Anlasse machen wir daranf aufimerksam, dass
die , Eisenbabn“ auch fernerhin das Orean des
Scluceizerischen Ingenicur- und  Architecten-Vereins
und des
Vereins ehem. Studivender des Eidg. Polytechnilums
bleibt.

Bestellungen auf frithere Binde werden, soweit Vorratl
stets ausgefiihrt.

Der  Abonnementspreis bleibt trotz der vielen Mehy-
leistungen der Verlagshandlung hei dem hisherigen niedrigen
Ansatz von

1

10 Franken per Band,
deven zwel per Jahr erscheinen.

Ziivieh | December 1876.

Orell Fiissli & Co.

Die Rhzinbriickenfrage in Basel.

(Frithere Artikel: Bd. IV., Nr. 2, Seite K
Nr. 19, Seite 136).

Nr. 13, Seite 120,

Ueber diesen Gegenstand hielt in der Sitzang des Ziircher-
ischen Ingenieur- und Architecten-Vereins, den 20. December,
Herr Ingenieur Blaser, welcher frither in dieser Frage selbst
vielfach thitig war, einen eingehenden Vortrag. s war dem-
selben zu diesem Zwecke vom Cantons-Ingenieur von Basel
das nothwendige Plan- und Actenmaterial in zuvorkommender
Weise zur Disposition gestellt worden, so dass es ihm moglich
wurde, den zahlreich versammeiten Mitgliedern des Vereins
einen klaren Einblick in die Verhiltnisse zu verschaffen.

Nachdem der Vortragende zuerst die baulichen Verhaltnisse
Basels, dessen erste Gestaltung innert der urspriinglichen Um-
wallung, die Entwickelung der Vorstidte bis zar spitern Be-
festigungslinie, sowie die Entstehung der dussern Quartiere,
geschildert, namentlich aber auf die Husserst sparlichen und
engen Strassenziige, welcke im Innern der Stadt fir die Ver-
mittlung des Verkehrs dienen mussten, hingewiesen hatte, zeigte
derselbe, wie diese Verhiltnisse nach und nach, dureh den in
steter Zunahme begriffenen Verkehr, unhaltbar wurden, wie da
und dort, z. B. an der Eisen gasse, woselbst dieselben sich
zu einer wahven Calamitit gesteigert hatten, mit grossen finan-
ziellen Opfern cingreifeonde Strassencorrectionen durchgefiihrt
werden mussten; wie endlich auch die in diirftigster Weise
erstellte einzige Rheinbriicke, welche zwischen der grossen und

kleinen Stadt den Verkehr zu vermitteln hatte, wenigstens auf

ihre jetzige Breite von 45 Fuss gebracht werden musste, wihrend
dieselbe frither nur 27 Fuss hatte.

Der Vortragende mnahm hiebei Veranlassung zu der Be-
merkung, welche Fortschritte der isthetische Sinn in Basel ge-
macht habe, da man jetzt einzig aus diesem zweifelhaften Grunde
gegen eine vorgeschlagene neue Briicke am Harzgraben Oppo-
sition ergreife, wihrend der Umbau der alten Briicke zu Be-
ginn der 50er Jahre in nichts weniger als schoner Weise durch-
gefithrt worden sei.

Diese stets zunehmenden Verkehrserschwernisse riefen erst
in bescheidener Weise, dann immer lauter und dringender nach
einer zweiter Verbindung zwischen den beiden Stadttheilen
diesseits und jenscits des Rheins und gaben schon in der
Mitte der 40er Jahre einigen einsichtigen Biirgern Veranlassung
diese Frage studiren zu lassen, ohne jedoch einen wesentlichen
Erfolg, als den ecrsten Schritt gethan zu haben, zu erzielen.
Ungefdhr 10 Jahre spiiter tauchte die Idee twieder auf, und
diessmal bereits in Gestalt ecines Planes, welcher von dem In-
genieur Stehlin, einem verstorbenen Bruder des jetzt als
Haupt-Opponent dastehenden Architecten S te hlin, fiir die
Briickenstelle am Harzgraben angefertigt worden war und
wobei auch schoun die Idee einer geneigten Fahrbahn Aufnahme
gefunden hatte.

Jedoch erst im Jahre 1364 habe die ganze I'rage einen
officicllen Charakter angenommen, da erst in jenem Jahre das
Baucollegium und von demselben der Cantons-Ingenieur
den Auftrag zum Studium der Frage erhalten habe. Durch die
Erdffuung der Centralbahn und deren Verbindung mit der
franzésischen Ostbahn ecinerseits , sowie durch die
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