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Commercielle Beilage

zur ..Eisenbahn* N2 3.

Supplément commercial

au ..Chemin de fers N2 5.

Ne 2.

2. Februar 1877.

N 2,

Publicationen
Schweizerischer Kisenbahnverwaltungen

iiber
P

neu erstellte Tarife und Tarifverinderungen

im Januar 1877

I

Giitertarife fiir den internen und directen schweizerischen
Verkehr.

Neu erstellte Tarife und Nachtriage.
Centralbahn.

Giitertarif fiir den internen Verkehr der S.C.B. giiltig mit /. Ja-
nuar 77. In demselben sind die durch Eréffnung der Géu-
bahn eingetretenen Aenderungen beriicksichtigt.

Durch diesen Tarif werden aufgehoben und ersetzt:

1. Die Sammlung der Giitertarife fiir den Verkehr zwischen den
Stationen der Centralbahn d. d. 1./VII 68 nebst Nachtrag I
vom 1./X 76.

2. Der Interimstarif fir den Giiterverkehr:

a) Zwischen den Stationen der Géubahn einer- und den Sta-
tionen der S.C.B. anderseits.

b) Zwischen den Stationen Alt-Solothurn-Biel und Deren-
dingen einerseits und den Gaubahn-Stationen, sowie den
Stationen Basel bis Aarau incl. im Transit iiber die Géu-
bahn anderseits, giiltig vom 1./XII 76 an.

3. Der interne Giitertarif der Géubahn vom 4./XII 76.

4. Der Giitertarif der Station Basel vom 1./IV 65, soweit dies
den internen Verkehr der S.C.B. betrifft.

(8.C.B. 20./XII 76.)

Die bisherigen Taxen ab Olten und nérdlich gelegenen S.C.B.-Sta-
tionen nach und ab Solothurn (Alt- und Neu-Solothurn), Selzach, Gren-
chen, Pieterlen und Biel, werden ermiissigt; ferner werden die Stationen
Busswyl und Lyss in dieser Verkehrsrichtung Centralbahnstationen, weil
deren Verkehr nach und vom Norden auch iiber die Gilubahn geht und
nicht mehr via Biel oder Zollikofen.

Die neuen directen Tarife iiber Biel und Lyss hinaus, sind derzeit
unseres Wissens noch nicht publicirt.

Emmenthalbahn.

Die Liefer[rist fir den Transport von Giitern in Eil- und ge-
wohnlicher Fracht im directen Verkehr mit andern Bahnen
soweit derselbe iilber Derendingen vermittelt wird,
erfihrt eime Verlingerung um emmen Tag.

(E.B. 14./177.

Jura-Bern-Luzern-Bahn.

Interner Verkehr der Stationen des fritheren Jura-Industriel
(Corcelles, Chambrelien, Geneveys s./Coff., Haut-Geneveys,
Convers, Chaux-de-fonds und Locle).

Mit dem /. Januwar 77 tritt im internen Verkehr dieser
Stationen ein neuer Giitertarif in Kraft.
(J.B.L.B. 27./X1I 176.)

Diese Taxidnderung hat einstw eilen noch keinen Einfluss auf den
directen Verkehr der Stationen Corcelles bis Locle mit den iibrigen
schweizerischen Bahnen.

Nationalbahn.

Giitertarif fir den internen Verkehr. /. Nachtrag giiltig mit
1. Januar 77, enthaltend erméssigte Ausnahmesitze fiir Giiter
der Classe E von den Stationen Constanz-Etzweilen
nach Winterthur und vice-versa. (N.B. 28./XII 76.)

Reexpeditionstarif ab Constanz transit fiir die Beforderung
von Giitern aus Bayern und Oesterreich nach Win-
terthur via Etzweilen, giltig mit /. Januar 77.

(N.B. 29./XII 76.)

Dieser Tarif ist von der Giiterexpedition Winterthur gratis erhiltlich.
Die beziiglichen Sendungen miissen auf dieser Route in Constanz um-
cartirt werden. Directer Verkehr d. h. directe Abfertigung zwischen
Bayern, Oesterreich etc. und Winterthur besteht dermalen nur via

II.

Giitertarife fiir den directen schweizerischen Verkehr
mit dem Auslande.

Neu erstellte Tarife etc.
Badisch-8chweizerischer Verkehr.

Mit /. Januar 77 wird ein Giilertarif ab Basel (Bad. Bahn)
nach den Nationalbahn-Stationen Ober-Winterthur-
Rielasigen und Stein-Emmishofen in Kraft treten.

(N.B. 28./XII 76.)
Gleiche Taxen bestehen ab Basel Centralbahnhof via Brugg-Winter-
thur (s. Nachtrag XIV zum Tarif von Basel S.C.B. 71).
Bayrisch-Schweizerischer Verkehr.

Giitertarif vom 1./XII 73, I//1. Nachlrag giltig mit 20. Januar
77, enthaltend directe Getreidefrachtsatze ab der
Bayrischen Staatsbahn. (V.8.B. 10./I 77.)

Betrifft nur den Verkehr mit den Stationen der V.S.B. via Lindau-
Rorschach beziehungsweise St. Margrethen und Wallisellen.
Italienisch-Schweiz.-Siidbadischer Verkehr.

Zufolge Mittheilung der Verwaltung der Oberitalienischen Bah-
nen, bleibt der [talienisch-Schweizerisch-Sudbadische Giiter-
tarif vom [. November 7/ noch iiber den 1. Januar 77 hin-
aus bis auf Weiteres in Kraft. (N.O.B. 22./XII 76.)

Dieser directe Verkehr mit Italien betrifft nur die Schweizeri-
schen Stationen Basel, Schaffhausen und Romanshorn. Sicherem Ver-
nehmen nach sind auch Unterhandlungen iiber einen directen Italienisch-
Schweizerischen Verkehr via Genf-Modane (Mont-Cenis) im Gange.

Oestr.-Ungar.-Schweiz. Verkehr.

Giitertarif vom 1./1 78, XVII. Nachtrag giltig mit [. Januar 77,
enthaltend ermissigte Irachtsitze fiir den Transport von
Nutzholz ab Wien, Linz, Klein-Miinchen,
St. Valentin und St. P6lten nach Romanshorn-,
Basel-, Verriéres- und Geunf-transit mit Bestim-
mung nach Frankreich. (N.O.B. 11./XII 76.)

Siehe Bemerkungen zum XVI. Nachtrag in der Beilage zu Nr.23 des
letzten Bandes.

Giitertarif vom 1./I 73, XVIII. Nachtrag giiltig mit /5. Januar
77, enthaltend einen Special-Frachtsatz fiir raffinirten
Zucker in Ladungen von minimum 100 Ctr. pro Wagen
von Wien nach Genf loco. (N.O.B. 4./1 77.)

Fr. 4,16 pro 50 Kilogramm (bisherige Taxe, Nachtrag II, Special-
tarif 3b, Fr. 4,64).

Russisch-Schweiz. Verkehr.

Wihrend der Dauer der gegenwirtigen Verkehrsstérungen auf
den Mittel- und Siidrussischen Bahnen u. z. vom 1. Januar
77 an, finden Giiter mit Bestimmung nach, oder mit Ursprung
aus Russland, zu den Bedingungen des Reglements vom 1./I
76 auf Grund eines Interims-Tarifes ab den Schweizerischen
Verband-Stationen (Basel, Verriéres transit, Genf transit,
Winterthur, Ziirich und Romanshorn), auch nach Brody
resp. Podwoloezyska transit oder umgekehrt Befirderung.

Der Tarif vom (. Januar 76¢ sammt Nachtrag bleibt
ebenfalls in Kraft; die Versender resp. Empfinger der auf
Grund desselben aufgegebenen Sendungen haben aber die
Folgen der Verkehrsstérungen auf den Russischen Bahnen
zu tragen. (N.O.B. 18./XII 76.)

Die temporire Verkehrsstorung auf den Russischen Bahnen erklirt
sich aus der Politik. Die Lieferfristen werden bis auf Weiteres nur bis
zur russischen Grenze (Podwoloczyska- und Brody transit) gewihrleistet.

II1.
Special- und Steinkohlentarife.
1. Fiir den schweizerischen Verkehr.
a) New erstellte Tarife etc.
Centralbahn.

Mit dem 1. Januar 77 treten folgende neue Tarife in Kraft:
1. Tarif fir den Transport von Milch und Butter im Abon-

Romanshorn (N.O.B.)

nement.
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2, Specialtarif fir den Transport von Milch und Butter als
Bilgut (Taxirung nach dem wirklichen Gewicht).

3. Specialtarif fiir den Transport von rohen und leicht behaue-
nen Bausteinen (Quadern, Platten, Bruchsteinen) in La-
dungen von 200 Ctr. pro Wagen.

Die bis dahin bestandenen gleichnamigen Tarife, werden
auf besagten Zeitpunkt aufgehoben und ersetzt.

Diese Tarife haben ausschliesslich nur auf Transporte
im internen Verkehr der Centralbahn und auf Grund der
internen im Giitertarif enthaltenen XKilometer-Distanzen An-
wendung zu finden. (S.C.B. 12,/XII 76.)

Kommen auch im Verkehr mit den Stationen der Aargauischen Siid-
bahn zur Anwendung.

Jura-Bern-Luzern- Bahn.

Milchtransporte im Abonnement. Mit /. Januar 77 tritt hiefiir

\ ein neuer Specialtaryf N.5 in Kraft, welcher auf das metrische

‘ Mass und Gewicht basirt ist. Der bisher bestandene Special-
5 wird hiedurch aufgehoben und ersetzt.

tarif Nr. 5
‘ (J.B.L.B. 21./XII 176.)

Nordostbahn.

Milchtransporte im Abonnement. Mit /. Janwar 77 tritt hiefiir
ein nach dem metrischen Mass- und Gewichtssystem revidirter
Tarif in Kraft, welcher auf simmtlichen Linien der N.O.B.
einschliesslich der B.B. und der Linien Effretikon-Hinweil
sowie Sulgen-Gossau Anwendung findet.

3 (N.0.B. 13./XII 76.)

Vereinigte Schweizerbahnen.

Mit /. Janwar 77 tritt fiic den Transport von Milch im Abon-
nement ein neuer Tarif in Kraft, dessen Taxen den Di-
stanzen und Masseinheiten des meirischen Systems ange-
passt sind.

Insoweit die Taxen des bisherigen Tarifs fiir die ent-
sprechenden Distanzen und Quantititen billiger sind als
diejenigen des neuen Tarifs, bleiben erstere bis zum 1./IV 77
weiter in Kraft. (V.S.B. 30 XII 76.)

Westschweizerische Bahnen.

Specialtarif Nr 52 fir den Transport vron Milch im
Abonnement. Mit /. Januar 77 wird ein solcher Tarif auf
Grundlage des metrischen Mass- und Gewichtsystems fiir
den internen Verkehr auf den Linien der Westschweizeri-
schen und der Simplonbahn in Kraft treten.

(8.0. 15./XII 76.)

Bausteine, rohe und leicht behauene in Ladungen von 10000
Kilogramm pro Wagen, ab Ostermundingen nach
Emmenbricke und Rothenburg via Langnau-
Luzern. Specialtarif giiltig mit /5. Januar 77.

(J.B.L.B. 8./I 77.)
Ein gleicher Specialtarif besteht auch fiir den Verkehr via Aarburg.

Steinkohlen. Specialtarif der Station Basel fiir
die Beforderung von Steinkohlen ete. nach der Central-
und Westschweiz vom 20./XI 75. [. Nachirag giiltig mit
1. Januar 77, enthaltend Frachtsitze nach den Stationen der
Géaubahn und der Linie Derendingen bis Biel,
sowie nach Bremgarten.

Die im Haupttarif vom 20./XI 75 enthaltenen Fracht-
sitze nuch den Stationen Lyss, Busswyl, Alt-Solothurn,
Selzach, Grenchen, Pieterlen und Biel und den Stationen
der Emmenthalbahn, werden hiemit aufgehoben und ersetat.

(S.C.B. 20./XII 76.)
Taxerméssigungen mit Riicksicht auf die kiirzere Strecke via Giu-
bahn (Olten-Solothurn direct).

Mit dem /. Januer 77 werden auf sdmmtlichen Linien der
Schweizerischen Eisenbahnen fiir deren directen und internen
Verkehr nachfolgende dem metrischen Mass- und
Gewichtssystem entsprechende Specialtarife in Kraft
treten:

Tarif fiirden Transport von Fahrzeugen und ausser-
gewohnlichen Gegenstinden.

Tarif fir den Transport von Bier in Fissern.

Tarif fiir den Transport von Consumtibilien als
Eiigut. (8.C.B. als Prisidialverwaltg. 6./XII 76.)

Bekanntlich existirte bis zum letzten Jahresschluss unter dieser Ca-
tegorie allgemeiner Schweizerischer Specialtarife ein solcher fiir die
Beforderung von E is mit Personenziigen. Das Hinfallen dieses Special-
Tarifs ldsst sich wohl daraus erkldren, dass dieser Artikel unter den-
jenigen des obengenannten Tarifs fiir Consumtibilien inbegriffen ist.

Im Uebrigen wird Eis meistens in Wagenladungen von 5000 oder
10 000 Kilos verfrachtet, wobei es die billigsten Frachtsitze geniesst (Cl. D

respoctive E im Ostschweizerischen und Classe € im Central- und West-
schweizorischen Waarenverzeichniss) und somit den Rohmaterialien, wie
Steine, Erde, Diinger etc. gleichgehalten ist.

Ueberdies wird uns von competenter Seite mitgetheilt, dass solche
Eisladungen ohne Taxerhbhung auch zu den obigen Classensiitzen
mitPersonenziigen befordert werden, soweit dies mit den Fahr-
betriebsverhiiltnissen vereinbar ist. Um sich diese giinstige Expeditions-
weise ‘zu sichern wird man daher gut thun, sich in jedem einzelnen Falle
mit der Verwaltung der Aufgabestation zu verstindigen.

2. Fiir den Verkehr mit dem Ausland.
Neu erstellte Tarife.

Baumwolltiicher, Leinen sowic Garne, in Ladungen von 10 000
Kilogramm pro Wagen ab Elsiissischen Stationen nach Wien.
Fiir die Beforderung dieser Waaren besteht zwischen Basel
transit und Wien eine Taxe von Ir. 6,63 pro 100 Kil.

(N.O.B. 5./I 77)

Eis in offenen oder bedeckt gebauten Wagen ab Netstall
nach Mannheim. Fir solche Transporte via Ziirich-Basel
(8.C.B.)-Verbindungsbahn oder via Ziirich-Basel-Waldshut
kommt eine Taxe voo Fr. 185,35 pro 10 000 Kilogramm zur
Erhebung. (N.O.B. 15./T 77.)

Getreide- und Mehl-Export aus Bayern nach Romans-
horn. Mit /. Januar 77 tritt hiefiiv ein Ausnahmetarif in
Kraft. (N.O.B. 20./XII 76.)

Ist bei der Lagerhausverwaltung Romanshorn zu beziehen.

iv.
Verschiedene Publicationen

im Januar 1877.
Schweizerische Eisenbahnen.

Mit /. Januar 77 wird ein neues Reglement, enthaltend Be -
stimmungeniber Normalgewichtssdtzec und
Probewédgungen nach dem metrischen System auf allen
Linien der Schweizerischen Eisenbahnen fiir deren directen
und internen Verkehr in Kraft treten.

Das frithere Reglement vom 1./V 72 wird dadurch auf-
gehoben. (S.C.B. 28./XII 76.)

Die Normalgewichtssiitze, wonach das Tax-Gewicht grosserer Par-
thiensendungen oder Rohmaterialien nach dem cubischen Inhalt des Gutes
oder nach der Stiickzahl festgestellt werden kann, kommen in neuerer
Zeit wenig oder selten mehr zur Anwendung.

Wenn die Versandtstation, die Empfangstation oder eine Uebergangs-
station, welche das Gut zu passiren hat, mit einer Briickenwaage (Geleise-
waage , Bascul) ausgeriistet ist, findet immer wirkliche Abwiigung statt.
Bei der N.0.B. z. B. fehlt diese Einrichtung nur noch wenigen Stationen.

Westschweizerische Bahnen. Jura-Bern-Luzern-Bahn.
Emmenthalbahn und Centralbahn.

Die auf /. Januar 77 angekiindigten newen Transportbedingun-
gen zu den Giitertarifen der obgenannten Bahnen fiir den
internen und directen Verkehr, kénnen eingetretener Hinder-
nisse wegen einstweilen nicht in Kraft treten und bleiben
daher bis auf weitere Anzeige die beziiglichen Vorschriften
des § 47 und 48 des Transportreglements vom 15./III 62 in

Gﬁlti‘gkeit. (8.C.B. Dezember 76.)

Das neue deutsche Eisenbahn-Tarifsystem und
die schweizerischen Transport-Grundtaxen.

Bei Anlass der voraussichtlich in diesem Jahr noch in Kraft
tretenden Tarifreform auf den deutschen Eisenbahnen*), mag
es unter jetzigen Verhiltnissen als zeitgem#ss erscheinen, die
hiebei zur Einfiihrung kommenden Maximal-Grundtaxen fiir den
Giitertransport mit denjenigen der schweizerischen Bahnen in
Vergleichung zu bringen, und damit gleichzeitig eine Haupt-
ursache der gedriickten Finanzlage der schweizerischen Eisen-
bahnen an’s Licht zu ziehen.

Einige vorausgehende allgemeine Erlduterungen, speciell
nur das deutsche und schweizerische Tarifwesen betreffend,
mogen zur Orvientirung dienen.

*) Zu niherer Belehrung iiber die Ursachen und das Wesen der
deutschen Eisenbahn-Tarifreform verweisen wir u. A. auf die in Carlsruhe,
Macklot'sche Druckerei, erschienene Broschiire, betitelt : ,,Das Giitertarifwesen
der deutschen Eisenbahnen. Erliiuterungen zu dem in Dresden vereinbarten
Entwurfe eines gemeinsamen deutschen Tarifsystems.“ Ferner verweisen wir
auf die, im Jahr 1876 in deutschen Fachzeitschriften, z. B. Zeitung des Vereins

‘deutscher Eisenbahnverwaltungen, Annalen des deutschen Reiches etc., ge-

schriebenen Erliuterungen iiber diese Angelegenheit.
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Bei Ertheilung von Concessionen zum Eisenbahnbau wurden
von den betreffenden Behorden die Grenzen der Transport-
Grundtaxen festgestellt, welche den Bahngesellschaften als Basis
der zu erstellenden Tarife fiir den Personen- und Giitertransport
zu dienen haben.

In der Schweiz erfolgte vor Uebergang der Concessions-
befugniss an den Bund die Festsetzung der Maximalgrundtaxen
durch die Kantonsregierungen. Binheitliche Bestimmungen, wie
solche in der dato bestehenden schweizerischen Normalconcession
vom Jahre 1873 aufgestellt sind, waren damals nicht vorhanden
und in Folge dessen erhielten die schweizerischen Bahngesell-
schaften, je nachden fiir die bei der Concessionirung obwaltenden
giinstigen oder ungiinstigen Factoren, mehr oder minder hohe
Grundtaxen, welche ein einheitliches Tarifsystem von vorneherein
unmoglich machten.

Ungefihr in gleicher Weise gelangten die deutschen Bahn-
gesellschaften von Seiten der bestehenden Staatsregierungen zu
ihren Grundtaxen.

Die Riicksichtnahme auf die Natur, den Werth und die
Productionsgebiete der Waaren, sowie fernere Riicksichten auf
die Landesindustrie etec. ete. fithrte zur Classification der Waaren,
zu Special- und sogar zu den geichteten Differentialtarifen.

In der Schweiz bestehen bekanntlich nur noch zwei ver-
schiedene Classificationssysteme.

So richtig in vieler Hinsicht die Werth-Classificationsthecrie
ist, so trug dieselbe doch speciell in Deutschland, Mangels eines
einheitlichen systematischen Vorgehens der deutschen Eisenbahn-
verwaltungen, sehr Vieles dazu bei, das deutsche Tarifwesen in
den bekannten chaotischen Zustand zu bringen.

Das neue deutsche Tarifsystem ist ein Product der Ver-
mittlung zwischen dem reinen Wagensystem der Reichsbahnen
in Elsass-Lothringen und den Classificationssystemen der iibrigen
deutschen Bahnen. Wenn auch dem Ersteren bei einiger Ver-
vollkommnung die Zukunft gehdrt, so darf das nun vorerst zur
Einfiihrung gelangende System, welches sich unseres Wissens
demjenigen der Bayerischen und Hannoverischen Staatsbahnen
am meisten nihert, als das Resultat wohlerwogener Vermittlung
und Anpassung an thatséichlich bestehende Verhiltnisse betrachtet
werden, womit die Entwicklung des deutschen Eisenbahnwesens
wieder einen hohern Standpunkt gewonnen hat, dessen Bedeutung
die schweizerischen Bahnverwaltungen, so weit es in ihrer Macht
liegt, nicht ignoriren sollten.

Die Grundziige dieses neuen Tarifsystems sind in Kiirze
folgende :

Sammtliche zum Transport gelangenden Waaren zerfallen
in Eilgut, Stiickgut und Wagenladungsgiiter.

A. Eilgut wird zu den im Tarif ausgesetzten Frachtsitzen
befordert. :

Eilgut in Wagenladungen, ohne Unterschied der Artikel, zum
doppelten Satz der allgemeinen Wagenladungsclassen.

B. Stiickgut. Zu den Stiickgut-Frachtsitzen werden alle
Giiter befordert, soweit sie der Versender nicht als Eilgut und
nicht als Wagenladungen aufgibt.

(. Wagenladungen: Classe 4 und B. Zu den Sitzen der
Classe A und B werden alle diejenigen Giiter befordert, welche
in dem Verzeichnisse der Special- und Ausnahmetarife nicht
besonders namhaft gemacht sind, und welche von dem Ver-
sender mit einem Frachtbrief fiir einen Wagen als Wagenladungen
aufgegeben werden.

Bei Aufgabe von mindestens 5000 kilgor. oder bei Fracht-
zahlung fiir dieses Gewicht pro Wagen, kommen die Frachtsitze
der Classe A und bei Aufgabe von mindestens 10000 kilogr. pro
Wagen oder Frachtzahlung hiefiir, die Frachtsitze der Classe B
zur Anwendung.

Die Frachtberechnung geschieht in diesen Classen folgender-
massen :

Von jedem Wagen wird die Fracht zu dem Satze der Classe
A nach dem wirklichen Gewicht, mindestens aber fiir 5000 kilogr.
erhoben. Ergibt jedoch die Berechnung fiir 10 000 kilogr. zu
dem Satz der Classe B eine geringere Fracht, so kommt diese
zur Erhebung.

Das Zusammenladen beliebiger Giiter ist gestattet, insoweit
nicht reglementarische Bestimmungen entgegenstehen.

D. Specialtarife 1., IL, IIL., IV. Zu den Frachtsitzen der
Specialtarife werden die in dem betreffenden Verzeichnisse auf-
gefiihrten Giiter beférdert, wenn der Versender sie mit einem
Frachtbriefe in Ladungen von mindestens 10 000 kilogr. aufeinen
Wagen aufliefert, oder die Fracht fiir dieses Gewicht bezahlt.

Bei Aufgabe von Quantititen unter 10 000 kilogr., jedoch von
mindestens 5000 kilogr. pro Wagen, werden bis auf Weiteres die
Giiter der Specialtarife zu den Sitzen der Classe B tarifirt,
wenn nicht der betreffende Tarifsatz fiir 10 000 kilogr., bezw.

fir die Tragkraftsziffer des verwendeten Wagens eine billigere
Fracht ergibt.

Wagenladungen konnen auch aus verschiedenen Giitern
eines und desselben Specialtarifes, oder der verschiedenen Spe-
cialtarife, oder auch aus Giitern aller Art (Classe A und B)
nebst solchen der Specialtarife formirt werden, in den letzteren
Féllen kommt die Taxe nach dem dabei befindlichen hdchst
tarifirten Artikel zur Anwendung, sofern nicht bei gesammter
Gewichtsangabe die Binzelberechnung sich billiger stellt.

Zur nihern Kenntnissnahme der speciellen Vorschriften fiir
bestimmte Transportartikel, sowie in Betreff des Verzeichnisses
derjenigen Giiter, welche zu den Specialtarifsitzen beférdert
werden kénnen, verweisen wir auf die Bingangs erwihnte
Broschiire.

Die Maximal-Grundtaxen, nach welchen die Giiterbeférderung
siattfindet, sind folgende :

Tarif-Einheitssitze.

Per Tonne (20°0) Per Zentner Expeditions-
= Gebiihren
u. Kilometer. u. Stunde. per 100 kilgr.
I. Eilgut, Doppelte Stiuckgut-Taxe
1. Stiickgut Cts. 15 Cts. 3,6 25 Cts.
Wagenladungs-Classe 4 , 10 » 2,4 204
# B 8,33 » 2,001 15555
Specialtarif L. »n 6,25 w15 Eh e
# 1L 4 5 . 5
- II1. » 4125 » 0,989 12"y,
i I¥. 9 3,375 » 0,81 15 &

(Nach neuesten Berichten sollen nur 3 Specialtarife erstellt
werden.)

Nach der Natur der Transportleistung zerfallen, wie ersicht-
lich, obige Ansiitze in Streckentaxen ohne progressive Abstufung
und in Expeditionsgebiihren basirt auf die Gewichtseinheit von
100 kilogr. ‘

Eine Zusammenstellung der verschiedenen schweizerischen
Transport-Grundtaxen liegt uns zur Vergleichung mit denjenigen
der deutschen Bahnen nicht vor, wir konnen uns daher nur an
die Bestimmungen der Normal-Concession halten. Nach den-
selben diirfen fiir die Beférderung von Waaren im Magimum
1 Cts. per 50 kilogr. und Kilom. — 4,8 Cts. per Zentner und Stunde
verlangt werden. Wenn nun s.Z. einzelnen Bahngesellschaften etwas
hohere Grundtaxen bewilligt wurden, so sind dieselben von den
genannten Ansitzen jedenfalls nicht gross verschieden, der
Unterschied aber gegen die den deutschen Bahnen bewilligten
Ansitze, bezw. das Zuschlagsrecht von Expeditionsgebiihren, ist
sehr bedeutend.

Abgesehen davon, dass die schweizerischen Bahnen ihren
Kohlenbedarf mit erheblichen Mehrkosten jetzt noch wie vor
25 Jahren aus dem Ausland zu beziehen haben, so hat ferner
der seit 25 Jahren zugenommene Minderwerth des Geldes auch
die Eisenbahnverwaltungen in jeder Beziehung getroffen. Diese,
noch mit vielen andern Factoren verbundene Zunahme der
Betriebskosten wird nur zum geringsten Theil durch die
Erh6hung des Verkehrs ausgeglichen, da mit demselben die
Verzweigung des schweizerischen Eisenbahnnetzes Schritt ge-
halten hat.

Gestiitzt auf diese allgemeinen Erwigungen diirfen wir,
obne vorerst mit Zahlen zu beweisen, die Behauptung aus-
sprechen :  Die niedrigen Gitertransport- Taxen der schwei-
zerischen  Bahnen sind eine Hauptursache ihrer gedriickten
Finanzlage, und es konnen dieselben, ungeachtet aller Ein-
schrinkungen und Ersparnisse, nur durch eine einheitliche Er-
hihung der Giitertransportlaxen vor dem jihrlich drohender
herantretenden Ruwin gerettet werden.

Das Flickwerk einer successive eintretenden Taxerhthung
fiir einzelne Strecken gesellt zu der Finanzmisere aach noch die
Tarifmisere, wéhrenddem ein einheitliches systematisches Vor-
gehen beides aus dem Wege riumt und nebenbei mit der als-
dann mdglichen Vereinfachung des Transport- und Rechnungs-
wesens, jedenfalls bedeutende Summen erspart werden kénnen.

Es kann hauptsichlich eingewendet werden, eine Erhéhung
des Transportes werde die ohnehin schon bedringte schwei-
zerische Industrie noch mehr belasten, und eine weitere Preis-
steigerung simmtlicher Lebensbediirfnisse hervorrufen. Ferner
seien die schweizerischen Bahnen, soweit dieselben als Transit-
linien in Betracht kommen, der auslindischen Concurrenz nicht
mehr gewachsen. Dem ist aber nicht so, denn eine missige,
von der Industrie, bezw. von den Producenten auf die Consumenten
iibertragene Erhéhung der Frachten, wiirde der grossen Ver-
theilung auf den Waaren- und Producten-Markt keinen nennens-
werthen Einfluss ausiiben, iiberdiess kénnten die hauptsichlichsten
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Nahrungsmittel wie Getreide, Kohl, Kartoffeln ete. von einer
Taxerhihung ausgenommen werden. Was ferners die Con-
currenzfihigkeit gegeniiber den auslindischen Bahnen anbetrifft,
so werden die schweizerischen Bahnen derselben um so eher
Stand halten konnen, als bekanntlich auf den deutschen und
oberitalienischen Bahnen eine Taxerhthung ebenfalls in Wurf
liegt. .
Einer Erhohung der Grundtaxen kann iiberhaupt in um-
fassender Erwigung der bestehenden und sich hieraus weiter
entwickelnden schweizerischen Eisenbahnverhiltnisse nicht wider-
sprochen werden, denn der jetzige Nothstand der schweizerischen
Bahnen widerlegt von vornherein jede prinzipielle Einrede.
Der Initiative der schweizerischen Bahnverwaltungen muss
ein Vorgehen in dieser Richtung iiberlassen werden, und wir
zweifeln nicht daran, dass diess friither oder spiiter erfolgen wird.
Von unseren hohen Bundesbehorden ist dagegen vertrauens-
voll zu erwarten, dass sie diese Bestrebungen thatkriftig und
weitsichtig unterstiitzen, und die schweizerischen Eisenbahnen nach
vorausgegangener unermesslicher Schidigung des Volkswohl-
standes weder in die Hinde auslindischer Geldmichte fallen lassen
noch derjenigen politischen Stromung Gehdr geben, welche das
Eisenbahnwesen zur Bundessache machen mochte. Das Vor-
gehen der benachbarten auslindischen Staaten ist fiir unsere
republikanische Schweiz absolut nicht massgebend und es miisste
bei unseren demokratischen Einrichtungen als Nationalungliick

betrachtet werden, wenn solche Bestrebungen jemals von Erfolg
begleitet wiren.

Der Ausspruch der Minoritit der Eisenbahnkommission des
schweizerischen Nationalrathes vom Mai 1852, den wir hier
folgen lassen, ist heute noch giiltig.

,Als eine Hauptschwierigkeit gegen den Bundesbau stellf
,sich die finanzielle Seite desselben heraus. Wir scheuen uns
,nicht, die Behauptung aufzustellen, dass die Contrahirung einer
,Nationalschuld in der Schweiz mit Riicksicht auf die gegen-
,wirtigen Staatsausgaben-Etats des Bundes und der Kan-
,tone und die vorhandenen Hiilfsquellen diese Ausgaben zu
,decken, lediglich zum Zweck der Vertheidigung der Freiheit
ound der Integritit des Landes gerechtfertigt erscheint, und
,dass das Eingehen von Staatsschulden fiir andere, und wéren es
,auch sogenannte productive Zwecke, in der Regel vermieden
ywerden soll. Hiite sich die Eidgencssenschaft vor dem ersten
,Schritt, der zum Abgrund des Staatsschuldenwesens fiihrt.
»Mbgen die Lasten bei Contrahirung solcher Nationalschulden,
,sei es durch Schaffung von Papiergeld, sei es mittelst Ab-
p,schliessung von Anleihen, auch voriibergehend, die Vortheile
,bleibend sein, so viel ist sicher, dass sogenannte productive
,Staatsschulden nur zur hiufig destructiv werden und dass ,die
,Ungunst der Zeiten, dass Theuerung, Kriegsgefahren etc. die
,Lasten verlingern und erhthen und neue Lasten auf die alten
yhdufen konnen.* C. M.

Dereiniate Sefueizerbahner,

Gemiiss Beschluss des Verwaltungsrathes wird der auf
1. Januar 1877 fillige Coupon Nr. 36 der Priorititsactien
vom 1. Juli 1859 (Serie B) und Nr. 26 der Prioritdtsactien
vom 31. Mirz 1865 (Serie C) mit Fr. 5 per Actie von Fr. 500,
respective Fr. 1 per Antheilschein von Fr. 100, vom 29. Ja-
nuar an bei den gleichen Stellen, wie fiir die Obligationen-
Coupons, gegen Abgabe der Coupons und eines Bordereau
iiber dieselben, eingeldst.

St. Gallen, 24. Januar 1877.
[M380Z] Die Generaldirection.

Veremgte Schweizerhatmen.

In Folge der von der Direction der Schweizerischen Nord-
ostbahn auf den 15. April 1. J. zunidchst fiir ihren internen
Verkehr angeordneten Erhthung der Personentaxen fiir Hin-
und Riickfahrt sehen wir uns veranlasst, die s. Z. zur Gleich-
stellung mit den betreffenden Taxen der Nordostbahn erméssigten
Taxen der Retour-Billete zwischen

den Stationen Winterthur bis Aadorf einerseits und St. Gal-

len-Rorschach und weiter anderseits;

den Stationen der Glattlinie Ziirich bis Uster einerseits

und Utznach-Ziegelbriicke und weiter in der Richtung
Sargans und Glarus anderseits;
den Stationen Glarus, Netstall, Nifels und Ziegelbriicke
einerseits und den iibrigen Stationen der Glatt- und
Linthlinie anderseits;
endlich den Stationen der St. Galler- und Rheinthallinie
bis Oberriet einerseits und denjenigen der Glatt-, Linth-
und Glarnerlinie anderseits, soweit die Taxen via Walli-
sellen oder Effretikon-Wetzikon gebildet sind,
auf den 1. Mai 1. J. ebenfalls entsprechend zu erh6hen, be-
ziehungsweise auf den normalen Betrag (doppelte Taxe ein-
facher Fahrt mit 20 9/0 Rabatt) zu stellen.

Desgleichen werden auf den némlichen Termin — 1. Mai
1877 — die bisherigen Retourtaxen zwischen St. Gallen und
Rorschach aufgehoben und sowohl im Localverkehr als in allen
andern Tarifen, in denen sie enthalten sind, von jenem Zeit-
punkte an zu den normalen Taxen fiir Retourbillete berechnet
werden. .

St. Gallen, den 30. Januar 1877.

(M130G)
Die Generaldirection.

Zeichnungs- und Modellirschule

in BASEL
Die durch Abbitte erledigte Stelle

eines Lehrers
der mechanisch-technischen Abtheilung unserer Anstalt ist neu
zu besetzen.
Bintritt: 1. Mai 1877.
Jahresgebalt : circa Fr. 4000.
Bewerber um diese Stelle sind ersucht ihre Eingabe bis
10. Februar 1. J. an den Unterzeichneten zu richten, welcher
auch bereitwillig alle niher zu wiinschenden Aufschliisse er-
theilen wird.
Basel, 18. Januar 1877.
Fiir die Commission
der Zeichnungs- und Modellirschule .
Der Vorsteher:

A. Hoffmann-Burckhardt.
Carrieres de Molasse

Le soussigné offre a Messieurs les Architectes et Constructeurs les pierres
de taille de ses carriéres en molasse premiére qualité, bleue et grise, brutes,
ébauchées ou taillées; qu'il rendrait en gare Fribourg, ou a une Station
quelconque. S’adresser a (1711)

Cl. Winkler-Guérig, entrepreneur, Fribourg, Suisse.

Ziegelhutte Fisibach

bei Kaiserstuhl.

In der Ziegelhiitte Fisibach konnen von nun an Ziegel, Kalk- und Back-
steine bezogen werden. Auch werden auf das Friithjahr accordweise Liefe-
rungen iibernommen. (1706)

Bucher, Ziegler.

(esserel und Faconschmiede
ROMANSHORN (Schweiz)

Specialitiit in Anfertigung von Eisenbahnmaterial, Weichen, Bahn- .und
Signalzeichen, Drehscheiben, Krahnen, Barriéren, Briicken ete., Faconschmiede-
stiicke in Stahl und Eisen jeder Art, Achsen, Puffer, Pufferhiilsen, Zughaken
Ersatzbeschlige, Artikel fiir Eisenwaarenhandlungen, Grab- und Hebwerkzeuge,

(H206Q)

Stundenzahl: 25—28 wochentlich.

Winden ete., vorziiglicher Hartguss, Grauguss, Gelbguss. (1540)
Bohranlagen fiir Sprengarbeit
beim Tunnel- und Steinbruchbetrieb, (1684)

Steine-Zerkleinerungsmaschinen
zur Darstellung von Strassenbaumaterial, Eisenbahnbeschotterung, Beton und
Mauersand,

Trassmiihlen und Mértelmaschinen, Baupumpen und

Centrifugalpumpen
liefert als Specialitiit seit 1864

M. Neuerburg,

Ingenieur- u. Baubureau in Kalk b. Coln a. Rhein.

Druck und Verlag von Orell Fissli & Co. in Zurich
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