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DIE EISENBAHN,

[B. VIL Nr. 26.

Im Uebrigen stehen beim ;,Rechenknechte“ simmt-
liche, beim Gebrauch logarithmischer Masstibe zu beachtende
Regeln ungeschmiilert in Kraft; es ist daher auch beim Rin-
stellen irgend einer Zahl auf den Theilungen einer Scala, wie
bei Bestimmung der Characteristik des Resultat’s festzuhalten,
dass :

5. Zahlen, deren Kennziffern mit einem
Bruch behaftet sind,in jenen Theilungen
der Kreisscalen eingestellt werden, wel-
che der Bruch anzeigtund dass, so oft das
Ende eines logarithmischen Rechnungs-
zuges in die der Ausgangstheilung voran-
gehende oder folgende Theilung der glei-
chen Scala fillt, die Summe der Kennziffern
der Zahlen um die Einheit abzumindern
beziehungsweise zu vermehren ist.

Wir wollen das Gesagte an zwei Beispielen erliutern :

02,0341
1z o7

=

Anfianger mogen den Ausdruck in der Form schreiben:

0,0341%1
4,27

1

= L9, |

die Summe der Kennziffern ist:
—2.21—040_—— 4

Wir bilden die Logarithmen-Differenz des Quotienten, indem wir
den Steg iiber 341 auf Scala I, den Léaufer auf 42 der ersten
Theilung der Scala II bringen und diese Differenz durch Drehen
der Scheibe zu 97 der gleichen Theilung und Scala hinzufiigen.
Unter dem Steg lesen wir das Resultat:
268

in der zweiten Theilung der Scala II, d. h. in der der Aus-
gangstheilung folgenden Theilung ab, weil der Steg im Sinne
der Theilung verlduft; mithin ist die Kennziffer des Resultats

—441=—3,
das Resultat somit:
2z = 0,00268.
0,00911%/s
—_— 9 1 2
z. B. &= 0,07 0,23

die Charakteristik der Zahlen ist:
—13.34+2—1p1=—14+2—121.

Wir stellen den Steg iiber 911 der ersten Theilung auf Scala III,
denn die Kennziffer der Zahl ist mit keinem Bruch behaftet,
bringen sodann den Steg iiber 7 auf Scala I und drehen die
Scheibe bis dieser iiber die Zahl 23 der zweiten Theilung der
Scala IT steht, denn die Charakteristik derselben ist 1/2.

Unter dem Steg lesen wir

1432 ab.

Weil die Briiche der Kennziffern der Zahlen beriicksichtigt sind
und der Steg in der Ausgangsscala steht, so ist die Kennziffer
des Resultats: ’

—142—1=0 somit

= 1,432.

Im Vergleiche mit dem logarithmischen Rechenschieber wiire

anzufithren dass :

a) der Rechenknechteine weit gréssere Man-

" nigfaltigkeitlosbarer Probleme gewihrt,

b) dass derselbe mehrfache Operationen ein-
fach durch vermehrte Anzahl von Deckun-
gen ermdglicht, also @hnliche Vortheile
als der Cirkel am Rechenschieber bietet;

¢) durch Verwendung von Nadeln eine we-
sentlich erleichterte Einstellung ge-
wahrt,

d) die Scala I die Genauigkeit eines 44 Y,
langen Rechenschiebers verbesserter Con-
struction, liefert.

Als Nachtheile bleiben zu erwdhnen:

a) Eine vermehrte Anzahl von Einstellun-
gen fiir den gleichen Ausdruck.

Der hiedurch bedingte Mehraufwand an Zeit wird indessen
in den meisten Fillen durch die erleichterte Kinstellung com-
pensirt.

b) Mangel des tabellarisechen Uebereinan-
derliegens des Resultats fiir beliebige
Werthe der dritten Zahl im Sinne No. 3.

Hieraus folgt, dass in Fillen wie bei Berechnung von Holz-
constructionen, wo der Rechenschieber fiir die selbe Bedingung
durch eine einmalige Einstellung unendlich viele zusammen-
gehorige Werthe liefert, der Rechenknecht jedesmal eine be-
sondere Einstellung fordert.

¢) die iibergrosse Metallstirke der Nadeln,
die die Genauigkeit der Scalen II bis X
wesentlich abmindern.

d) die untransportable Form des Rechen -
knechts.
e) endlich der erhdhte Kostenpunkt. 1P

* *
*

Die Brandt'sche hydraulische Rotations-Bohrmaschine.
(Friih. Artikel : Bd. VII, Nr. 13, 8. 97.)
Zuschrift an die Redaction der ,Eisenbahn®.

Die einleitenden Worte, welche der Schrift des Herrn
A. Riedler iiber meine Hydraulische Gesteins-Bohrmaschine
(Wien 1877, Lehmann & Wentzel) vorangestellt sind, geben iiber
die Beziehungen der Gotthardbahn zu dieser meiner Erfindung
keine Klarheit, und scheinen dadurch zu Missdeutungen Anlass
gegeben zu haben. Ich will desswegen nicht unterlassen in
Kurzem den Sachverhalt 6ffentlich bekannt zu geben, wenn auch
bereits in den Artikeln, welche in Nr. 36 der ,Wochenschrift
des Oesterreichischen Ingenieur- und Archi-
tecten-Vereines und in Nr. 13 der ,Eisenbahn*
erschienen sind, das Wesentliche dariiber enthalten war. g

Im Mai 1875 trat ich in die Dienste der Central-Bauleitung
der Gotthardbahn und wurde nach Verlauf einiger Monate mit
dem Referat fiir das Bau-Maschinenwesen betraut, erhielt im
Speciellen den Auftrag, die Bohrmaschinen und iiberhaupt den
Maschinenbetrieb am grossen Gotthardtunnel zu beobachten und
eingehend zu studiren.

Herr Oberingeniear Hellwag, der die ausserordentliche
Wichtigkeit der maglichsten Ausbreitung der Maschinenarbeit
fiir den Bau der Gotthardbahn erkannt hatte, wollte in
Zeiten die geeigneten Schritte thun, um fiir die noch nicht in
Angriff genommenen Linien der Handarbeit, namentlich an den
vielen noch zu bauenden Tunnels, durch Maschinenarbeit Con-
currenz bieten zu kinnen.

Auf Grund der in dieser Hinsicht nicht befriedigenden Re-
sultate meiner Beobachtungen an den Installationen am grossen
Tunnel, ertheilte er mir sonach den Auftrag, die zu weiterer
und allgemeinerer Verwendung von Gesteinsbohrmaschinen un-
erlisslich erkannten principiellen Aenderungen in die Praxis zu
iibertragen, und forderte meine dahin gehenden Bestrebungen
und Arbeiten in der ausgiebigsten Weise; und ich habe es
wesentlich dieser thitigen Theilnahme und dem gliicklichen
Umstande, dass ich im Dienste der Gotthardbahn meine Thitig-
keit der Sache widmen konnte, zu danken, dass es mir gelang,
die Erfindung in verhiltnissmiissig kurzer Zeit bis zu dem Grade
der Ausbildung zu bringen, welcher sie fiir die sofortige Ein-
filhrung in die Praxis geeignet machte.

Dazu bot hauptsichlich die probeweise Installation der Ge-
steins-Bohrmaschine am Pfaffensprungtunnel die giinstige Ge-
legenheit. *

Leider nothigte die Ungunst der Verhiltnisse, unter denen
die Gotthardbahn zu leiden hat, dazu, dass die in ihrem Dienst
und Interesse gemachte Erfindung nicht sofort an ihren eigenen
Bauten in grosserem Umfange nutzbar gemacht werden konnte,
sondern zuniichst an anderen Orten Verwendung suchen musste.

Hochachtungsvoll
A. Brandt.

Ed

Gefahrlose Kupplung fiir Eisenbahnwagen.

(Friihere Artikel Bd. II, Nr. 20, S. 221; Bd. III, Nr, 22, S. 204.)

Durch eine Einsendung in verschiedene Schweizer Blitter
wurde den Eisenbahnverwaltungen empfohlen, einem neuen Kupp-
lungssystem von Herrn Bosshard in Schaffhausen Interesse
entgegenzutragen. — Wir gehen mit dem Einsender vollstindig
einig, dass es dringend nothwendig ist, durch Einfiihrung eines
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