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NOTE

sur les mesures destinées a assurer la sécurité sur les lignes

de chemins de fer et en particulier sur I'emploi du
Block-System.
(Avec planche IL)

(Suite.)
Appareils ouw  Electro-sémaphores de
et Prudhomme.

MM. Lartigue, Tesse

Disposition du commutateur. Ces explications
suffisent pour qu'il soit facile de se rendre compte du jeu des
appareils, tant au point de vue mécanique qu’au point de vue
¢lectrique; il ne sera cependant pas sans intérét d’indiquer ici
comment circulent, dans le commutateur, les courants néces-
saires tant au déclanchement des bras qu'aux signaux, en retour.
Les figures 15, 16, 17, 18, pl. 1I, représentent diverses posi-
tions du commutateur; les sept touches métalliques sont fi-
gurées en A, B, C, D, E, I, G, et les quatre frotteurs en
L, N, K, Pj; ces frotteurs fixes sont, I'un, sur la verticale de
I'axe de rotation, les autres & 500, 2100, 3100 du premier; ils
communiquent le premier L avec le fil de ligne, le 2m N avec le
pole négatif de la pile, et le 3™ K avec lapparcil, le 4me p
avee le pole positif de la pile.

La manivelle n’ayant que deux positions fixes, que mnous
désignerens par position n0 1 (XM de la figure 10, pl. II) et
position n® 3 (XM de la fig. 11, pl. 1I) il n’y a ainsi que deux
positions fixes: positionnd 1 et position n® 3
du commutateur.

La position n0 1 (fig. 15, pl. II), est la position fixe
initiale, elle correspond (au méme poste) & un bras dé-
clanché et par suite au cas ou 'appareil n’a pas & recevoir de
courant du poste voisin, aussi la figure montre-t-elle, qu’il n’y
a pas communication avec le fil de ligne, de plus les poles de
la pile sont isolés, car il n’y a pas lieu d’émission de courant
partant du poste considéré.

La position n 3 (fig. 17, pl. II), est la position fixe
aprés manceuvre ; elle correspond (au méme poste) & un bras
enclanché et par suite susceptible d’étre déclanché par un courant
venant du poste voisin; aussi dans cette position Yy a-t-il com-
munication de Il'appareil avec le fil de ligne, mais les poles de
la pile sont isolés, puisqu’il n’y a pas lieu d’émission de courant
partant du poste considéré.

La manivelle a, entre les deux positions fixes, deux posi-
tions intermédiaires sur lesquelles elle passe sans s’arréter, et
qui produisent sur les postes voisins des effets électriques; en
allant de la position fixen?1 & la position n0 3, elle
occupe un instant la position de passage n0 2, et en
allant de la position fixe n® 3 3 la position fixe no 1,
elle occupe un instant la position de passage n0 4.

La position n® 2 (fig. 16, pl. II) doit produire le dé-
clanchement du bras au poste voisin; aussi dans cette position
y a-t-il envoi de courant négatif dans le fil de ligne.

La position n® 4 (fig. 18, pl. II) qui est une position
de passage pendant le déclanchement de I'appareil du poste,
donne lieu & un envoi de courant positif dans le fil de ligne
de maniére & produire l'accusé de réception au poste voisin.

Résumé des conditions générales du jeu
des appareils. — Les conditions du jeu des appareils que
nous venons de déerire peuvent se résumer ainsi qu'il suit:

1. La position du bras supérieur d’un poste est solidaire
de celle du bras inférieur du poste correspondant d’aval,
tous deux sont effacés ou apparents en méme temps.

2. La position d’enclanchement est 1’horizontale pour le
grand bras (soulevé) et la verticale pour le petit bras
(redressé).

3. La position de déclanchement est la verticale pour le
grand bras (pendant) et I'horizontale pour le petit bras
(rabattu).

4. L’enclanchement est fait mécaniquement et le déclanche-

ment électriquement.

Tout déclanchement produit par un courant, donne lien

mécaniquement A un jea de carillon au poste ot

il a lieu et & un accusé de réception & vue et acoustique

au poste qui I'a envoyé.

6. La mancuvre se borne, pour Pagent du poste, & un mou-
vement de manivelle limité par 'appareil lui méme comme
sens et comme amplitude.

7. Le grand bras une fois enclanché (voie fermée) ne peut
pas étre déclanché par lagent du poste & moins qu'il
ne démonte ou brise son appareil, seul un courant envoyé
par le poste d’aval peut produire cet effet. ‘

8. Une communication accessoiré a lieu entre les postes au
moyen des fils, et est sans inconvénient puisqu’elle fonc-
tionne par un courant qui est sans action sur les aimants,
en égard au sens dans lequel il passe.

Usage dessémaphores sur les lignes & dou-
ble voie. — Soit 4, B, C ... . N une ligne a deux voies
sur laquelle sont placés ‘des postes sémaphoriques 4, B, C . .

DA )

Les espaces entre AB, BC . . . représentent donc les
sections protégées & chacune de leurs extrémites par un mat de
signaux.

Au moment du départ d'un train, l'agent du premier
poste A, en faisant faire un demi tour de manivelle, met &
larrét la grande aile de son mat et envoie un courant électrique
qui fait apparaitre le voyant du mat du poste n02, B. II recoit
immédiatement 'accusé de réception automatique du signal
qu’il a voulu produire: son role est fini.

Au passage du train devant le second poste B le garde
agit d’abord comme celui du poste n® 1 4, c'est & dire qu’il
couvre le train en I'annoncant au poste n® 3 , () puis il ma-
neceuvre son voyant pour I'effacer et envoie par la un courant
qui efface la grande aile du poste n® 1 A, il regoit les accusés
de réception et devient passif & son tour.

A tous les postes intermédiaires les choses se passent de
méme, jusqu’au dernier poste XV, dont I’agent n’a pas a prévenir
en avant et se borne & effacer le signal du poste précédent.

Ainsi le train est signalé en avant, de poste en poste,
et protégé constamment en arriére par lespace qui sépare les
postes entr’eux. Dans ces conditions, une collision est impossible,
d’autant plus que les gardes des sémaphores, ainsi qu’il a été
expliqué, ne peuvent effacer le signal qu'ils ont fait, et que
Iintervention de I'électricité envoyée du poste voisin est indis-
pensable pour cela.

Les figures théoriques 19421 (planche IT) indiquent la position
des signaux, selon la situation des trains sur les sections d’une
ligne a deux voies.

M. Lartigue répond comme suit & une objection qui a été
faite a ses appareils. ,On a demandé pourquoi nous avions sé-
paré les deux mancuvres par lesquelles on rend libre une
section que le train vient de quitter et on annonce ce
train, tout en le couvrant, vers la section suivante.
Cest trés intentionellement que nous procédons ainsi, car
rien n’était plus facile que de solidariser ces manceuvres, par
exemple, les appareils étant dans le méme plan, en accouplant
par une bielle les deux manivelles qui, au lieu d'étre collées
sur leur axe, auraient alors agi sur celui-ci au moyend’ un toc“.

»Il nous a semblé que les avantages de la solidarité des
signaux étaient plus apparents que réels. D’abord, aux postes
devant lesquels les trains passent sans s'arréter, il est toujours
bon de couvrir le train avant de rendre libre la section qu'il
quitte, pour étre maitre de laisser cette section bloquée en cas
d’incident. En secoud lieu dans les stations ot s’opérent des
garages, il faut que l'on puisse rendre libre une section sans
annoncer le départ du train qui la quitte, quand ce train ne
continue pas son parcours.

»Partant de ce principe, que la simplicité est la premiére
qualité d’un systéme qui doit étre mis entre les mains d'un
personnel quelconque, nous devions éviter de multiplier les {ypes
des appareils, d’en varier les manceuvres suivant les cas et sur-
tout d’affliger les agents & en démonter les piéces pour avoir la
possibilité d’exécuter certains signaux, comme cela & lieu avee
le systétme Siemens et Halske pour les garages entre
autres,

»C’est & quoi entraine la solidarité des indications en-
voyées en avant et en arriére des postes, et elle devient ainsi
une cause de géne au lieu de faciliter le service®,
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