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L'inverseur O’ participant au méme mouvement a d’ailleurs,
dans une de ses positions intermédiaires, envoyé vers 'appareil
n? 1 du poste /' un courant positif; enfin la came (' relevant
la régle J', produit lapplication de la palette p’ contre Iai-
mant A’

Effets produitsindirectement au poste F.
— Le courant positif envoyé au poste I, comme il vient d’étre
dit, affaiblit laimant R; la palette [ se décolle sous I'action du
contrepoids 7 et le voyant inférieur passe au rouge en méme
temps que le marteau ¢ frappe sur le timbre 7} apportant ac-
cusé de réception des signaux faits en F.

Lorsque le garde de J donnera un tour de manivelle &
cet appareil n® 2 qui a été déclanché par le poste I, il produira
des effets absolument symétriques de ceux qui viennent d’étre
décerits et dont la méme explication rendrait compte si V'on y
inversait les lettres ordinaires et les leftres accentuées.

(A suivre.)
*
*

Die neue Dampffahre iiber die Themse in London.

(Correspondenz aus London.)

Schon scit Jahren ist es eine Aufeabe der Ingenieure, auf
irgend eine Weise dem auf der London-Briicke stattfindenden
Verkehr Rechnung zu tragen, denn wer die Briicke nur einmal
(Sonntags ausgenommen) Morgens zwischen 9 und 11 Uhr passirt
hat, macht sich einen Begriff von dem kolossalen Verkehr, der
auf und in der Nihe dieser Briicke stattfindet. Der Projecte
zur Abhiilfe, respective Erweiterung der Briicke sind schon eine
Unmasse aufgetaucht, doch scheitern alle an der Hauptschwierig-
keit, dass ohne enormen Kostenaufwand die Zufahrten zu der
Briicke absolut nicht weiter gemacht werden kénnen und somit
von ciner wirklichen Abhiilfe keine Rede sein kann. Der 1843
erdffnete Themsetunnel, der 11/2 englische Meilen unterhalb der
Londonbriicke liegt, sollte dem grossen Uebelstande abhelfen
und hiitte soweit jedenfalls seinem Zwecke entsprochen, wenn
das ganze Unternehmen nicht totales commercielles Fiasco ge-
macht hitte, deun wie bekannt war seit 1865 der Themsetunnel
fiir das Publikum absolut geschlossen und seit dieser Zeit von
der East London Eisenbahncompagnie beniitzt. Die immer drin-
gendere Frage eines kiirzern Weges zur Verbindung des Ostens
mit dem Siidosten Londons, dieser gewaltigen Verkehrsplitze,
brachte das Project cines Trajectiiberganges zu Tage, welches
auch ausgefiihrt und seit dem 31. October dieses Jahres dem
Verkehr iibergeben ist.

Die Stelle dieses Ueberganges liegt direct iiber dem Themse-
tunnel, und wurde hauptsiichlich desshalb gewihlt, weil es ab-
solut keinen Schiffen irgend einer Grosse je gestattet ist, in der
Nihe des Tunnels Ankei zu werfen, somit an dieser Stelle der
Fluss verbiltnissmiissig ziemlich frei bleibt und die Passage fiir
die Trajectschiffe wesentlich erleichtert wird.

Zur Zeit sind zwei Trajectschiffe im Gange, jedes 25 Meter
lang, 12.8 Meter breit mit 58 000 kilogr. Tragkraft. Die Ober-
fliche der Bocte ist gross genug, um 12 zweispinnige Wagen
nebst einer Anzahl Passagieve zu plaziren. Die Schiffe sind
ganz von Kisen, von den Herren Edwards & Symes in
Cubitt Jown London entworfen und ausgefiihrt, die wohl-
bekannte Firma Maudsley, Sons & Field lieferte die Maschinen,
deren jedes Schiff zweie von 30 Pferdekriften fithrt; dieselben
kinnen vollstindig unabhiingig von einander gehandhabt wer-
den, um die Fithrung des Schiffes vollkommen in der Hand
zu haben; diess ist auch vollstindig gelungen, denn die Schiffe
konnen um ihre eigene Achse gedreht werden, ohne dass das
Steuerruder in Anwendung gebracht wird. Die Enden der Schiffe
sind vollkommen flach und mit in Scharnieren beweglichen kurzen
Briicken versehen, um kleine Niveaudifferenzen zwischen Schiff
und Plattform auszugleichen. Eine der Hauptschwierigkeiten
bildete die grosse Niveaudifferenz zwischen Ebbe und Fluth, die
an dieser Stelle ca. T1/2 Meter betriigt; ferner ist bei der Ebbe eine
Annéherung der Schiffe auf der Wapping (Nordseite) nur
bis auf 52 Meter, auf der Rotherhite (Siidseite) bis 21 Meter
vom Ufer méglich.

Rampen, wie sie z. B. in Liverpool angewendet sind,
konnten der grossen Niveaudifferenz halber hier keine Beriick-
sichtigung findeu, so dass es ndthig wurde, auf mechanischem
Wege die Fuhrwerke und Passagiere von und zu den Anfahrten
zu beférdern. Bine Plattform, durch hydraulische Maschinen auf
und ab beweglich, erfiillt diesen Zweck , indem dieselbe, wenn
sie in ihrer héchsten Stellung ist, mit der Zufahrt im gleichen
Niveau steht. Fuhrwerke und Passagiere verfiigen sich auf diese
Plattform; wenn das Trajectschiff anlangt, wird sie auf das
Niveau desselben heruntergelassen und die ganze Fracht mit

derjenigen, die das Schiff gebracht, gewechselt; diess geschehen,
wird die Plattform wieder auf das Niveau der Zufahrt empor-
gehoben,  Die Plattform selbst ist 21 Meter lang, 10,7 Meter
breit und wiegt 80 000 Lilogr. Fine Anzahl Gegengewichte er-
leichtern die Auf- und Abbewegung. Damit die Plattform mit
einer ungleich vertheilten Last horizontal bleibt, ist ~sie
auf jeder Seite in vier Siulen gefiihrt; dieselben tragen zu
gleicher Zeit vier hydraulische Pressen, die eine Hebekraft von
50 000 kilogr. haben, und an vier Punkten mit Ketten mit der
Plattform verbunden sind. Die Kette von jeder einzelnen Presse
aof einer Seite ist um eine unter der Plattform befindliche
starke Welle gewickelt und von hier mit der corvespondirenden
Presse auf der andern Seite verbunden. Sobald die Plattform
sich bewegt, rotirt die Welle und somit arbeiten beide Seiten
gleichférmig. Die beiden hydraulischen Pressen auf jeder Seite
des Aufzuges sind vermittelst starker Pleuelstangen geluppels,
so dass diese Pressen wieder unbedingt zusammenarbeiten miissen
und eine horizontale Lage in der Lingenrichtung erzielt wird.
BEs hilft jede Presse somit der andern oder entgegengesetzt, und
daher, wie ungleich auch die Last vertheilt werden mag, ist die
Arbeit der Pressen und die Bewegung der Plattform genau
equilibrirt. Bei jeder Siule ist eine Sicherheitsrampe angebracht,
die sofort in Thitigkeit kommt, sobald irgend eine Unregel-
missigkeit in den Hingeketten eintritt; die bewegliche Platt-
form selbst ist als Ponton gebaut und sollten alle Verbindungen
brechen, schwimmt dieselbe noch mit einer Last von 100 000 kilogr.

Die Dampfmaschinen, mit denen der hydraulische Druck
erzeugt wird, sind 25 Pferdekrifte stark und der Accumulator auf
48 Atmosphiren geladen. Die Dampfmaschinen und simmtliche
Pressen wurden von den East Ferry Road Engineering Works
Co. Millwall, London geliefert. Auf der Rotherhiteseite ist der
Aufzug ganz nahe am Ufer; dagegen war es auf der Wappingseite
ndthig, eine Anfahrt von 30 ”/ Linge zu errichten, um denselben
mit dem Ufer zu verbinden. Die Anfahrtbriicke ist in zwei
Spannweiten in einfachem Gitterwerk ausgefiihrt, die Haupttriger
sind 1,67 " hoch wund auf 18 Linge 5,94 "/ von ein-
ander entfernt, von da sind sie auf die Breite der Plattform
schriig abgefiihrt. Die Quertriiger sind ebenfalls von Schmied-
eisen, der Belag von Eichenholz. Simmtliche Pfeilersiulen
sind Gusscylinder, 1,66”/ Durchmesser, und es sind dieselben ca.
4,6 "/ in den Grund eingeschraubt und inwendig mit Cement-
conerete ausgefiillt. Fiir die Fusspassagiere ist ein Meter ober-
halb des Strassenniveaus auf den Haupttrigern ein Trottoir
gebaut und dasselbe auf beiden Seiten mit Gelindern versehen.
Ausserhalb des Aufzuges, 18 "/ von demselben entfernt, ist auf
jeder Seite eine gusseiserne Siule von 1,65 ” Durchmesser ein-
geschraubt, zwischen welchen das Trajectschiff einfihrt und von
denselben wihrend des Ein- und Ausladens in Stellung gehal-
ten wird.

Von jeder Secite des Flusses soll jede Viertelstunde ein
Trajectschiff abgehen und die Passage circa 10 Minuten dauern.
Zur Zeit ist dieser Betrieb noch nicht regelmiissig eingehalten,
da noch an manchen Punkten Verbesserungen angebracht wer-
den miissen, die evst beim Betrieb sich als nothwendig zeigten,
doch werden diese Schwierigkeiten bald beseitigt sein, und wenn
der Verkehr nur einigermassen die Proportionen annimmt, die
die unternehmende Compagnie vorausgesetzt, so wird dieselbe nicht
nur ein hiibsches Benefiz erzielen, sondern auch der Hauptzweck
einer kiirzern Verbindung zwischen Wapping und Rotherhite
und die Verminderung des Verkehrs iiber die Londonbriicke
wird erreicht werden. D.LZ:

= ®

SCHWEIZERISCHE KUNSTGEGENSTANDE.

Die Chorstithle aus der Kathedrale zu Lausanne
in der Schlosscapelle von Chillon.

In Nummer 23 dieser Zeitschrift sind die Chorstiihle von
Wettingen als tiichtige Arbeiten der Hochrenaissance zur
Besprechung gekommen. Die beiliegende Tafel*) bringt ein Werk
derselben Art aus der friihgothischen Epoche stammend.
Sie stellt einen Theil der Chorstithle vor, die 1823 nach der
einen, oder, wie die andere Angabe lautet, zwischen 1828 und
1830 aus der Kathedrale von Lausanne entfernt worden sind.
Dort hatten sie in einer der dem Querschiffe vorliegenden Hoch-
capellen gestanden; jetzt sind sie in der Schlosscapelle von
Chillon aufgestellt.

*¥) Nach einem Croquis von Prof. Dr. J. R. Rahn.




21. December 1877.]

DIE EISENBAHN.

DIE CHORSTUHLE AUS DER KATHEDRALE ZU LAUSANNE

in der Schlosscapelle von Chillon.
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(Nach Skizze von Prof. Dr. J. R. Rahn).

Schon im Jahrgange 1856 von Didron’s ,Annales archéo-
logiques* hat sie Alfred Ra m é als besonders charakteristische
Denkmiler des Uebergangstyles beschrieben und einige Details
davon verdffentlicht, welche wir in einer der nédchsten Nummern
dieses Blattes zu wiederholen gedenken. Ueber die Anfertigung
dieser Werke liegen keine Nachrichten vor, doch diirfte dieselbe,
nach dem Style zu schliessen, nicht viel spéter als 1275 anzu-

setzen sein, in welchem Jahre die Weihe der Kathedrale von
Lausanne stattgefunden hat. Leider sind nur noch die
Hochstiihle vorhanden, zwei Reihen zu je fiinf Sitzen. Sie sind
aus Eichenholz geschnitzt in einem derben Style, der am besten
in den Ornamenten wirkt, wihrend die Figuren eine iiber-
missige Schlankheit, flaue Drapirungen und eine durchaus
conventionelle Bildung (der iibrigens grosstentheils zerstdrten)




198

DIE EISENBAHN,

[Bp. VIL Nr. 25.

Unter der mit Blattrosetten gesehmiickten, bal-
dachinartigen Bekronung, sind die Winde mit Spitzbdgen
gegliedert.  Sdulchen mit Kelchkapitdlen und kraftvoll aus-
ladenden Schaftringen tragen diese Blenden, zwischen denen
die Zwickel bald mit Blattwerk, bald mit Dreipéssen, Fratzen
und Kopfe umschliessend, gefiillt sind. Die Sitzgriffe sind theils
spiralférmig, theils als Menschen- und Thierkdpfe gebildet. Den
reichsten Bildschmuck haben die hohen Schlussfronten. In ihrer
oberen Hilfte sind sie durchbrochen mit Spitzbogen von Halb-
sdulen getragen, unter welchen Engel mit Weihrauchfissern
stehen, wihrend vorne unter Baldachinen die Gestalten von
Bischofen und Priestern erscheinen. Von den Briistungen (nuv die
nach vorne stehenden haben ihren Schmuck erhalten) zeigt die
eine einen Geharnischten zu Fuss, dem ein kleiner Hirte —
so scheint es — entgegentritt; dariiber erhebt sich ein Thurm,
dessen Zinnen und Fenster mit Gewappneten besetzt sind. Ohne
Zweifel ist Ramé’s Deutung die richtige, wenn cr in dieser Scene
den Kampf zwischen David und Goliath erkennt. Die Brust-
wehr der anderen Sitzreihe zeigt unten die im Mittelalter be-
liebte Scene, wie Aristoteles von Alexanders Geliebten, der
Phillis, geritten wird, dariiber, wo sich ein blinder Spitzbogen
wolbt, die Gestalten zweier Schwinger, die sich zum regel-
rechten Kampfe um den Leib und am Giirtel fassen.

Kopfe zeigen.

®

Der Steinkohlen-Bohrversuch in Zeiningen (Ct. Aargau).

Von Herrn Professor Miihlberg in Aarau.

Ihrem Ansuchen entsprechend und mit Einwilligung der
hohen Finanzdirection des Kanions Aargau, in deren Auf-
trag ich die geologischen Verhiiltnisse der Zeininger Bohr-
stelle untersucht habe, gebe ich Thnen hiemit einen kurzen Be-
richt iiber meinen beziiglichen Befund.

Die Lage der Bohrstelle ldsst sich auf Blatt 3 des Dufour-
Atlasses leicht finden, wenn man in dem Worte Schénenberg,
siidlich von Zeiningen (etwa 1 Stunde &stlich von Rhein-
felden) von der Spitze des Buchstabens b etwa eine Linie weit
westlich einsticht. Die Stelle befindet sich also in der Sohle
eines Thialchens, zwischen dem Schénenberg und dem kleinen
Sonnenberg. Nehmen wir eine geologische Karte zur Hand,
entweder die geologische Karte des Kantons Basel von
Dr. A. Miiller oder das von Dr. C. Mésch colorirte Blatt 3
des Dufour-Atlasses, dessen Werth ich zwar wohl anerkenne,
dessen zweite Auflage jedoch dazu hiitte benutzt werden diirfen,
die moch da und dort vorhandenen Fehler auszumerzen,
so finden wir westlich der Stelle die Colorirung der Jura -
formation, Ostlich Muschelkalk angegeben. Die Bohr-
stelle miisste sich also unmittelbar auf oder an einer Ver-
werfungsspalte befinden, und es wéren also auch in den vom
Bohrloch durchschlagenen Tiefen erhebliche Storungen der
Schichtenlage anzunchmen. Dies ist jedoch nicht richtig; denn
das nordliche Ende des Schonenbergs ,die Buchhalde “ ge-
hort ebenfalls der Juraformation an. Sowoh! stlich als
westlich der Bohrhiitte, wenig hoher als diese, steht der Haupt-
rogenstein an, beiderseits mit schwacher muldenférmiger Nei-
gung gegen die Bohrstelle zu. Gegen Siiden hingegen steigen
die Schichten ziemlich steil auf, und wenn man im Thélchen
gegen dic Passhohe zwischen Zeiningen und Maisprach
hinaufsteigt, durchkreuzt man alle Schichten des mittleren und
unteren braunen Jura, des Lias und Keupers und
wenn man weiter zur obersten Hohe des Schonenbergs hinauf-
steigen wiirde, so wiirde man auch den Muschelkalk
finden. — Alle diese Formationen schiessen in ganz regel-
missiger Folge siidlich des Bohrloches mit etwa 450 Steigung
nach Norden ein, gehen aber, wie die Lagerung der Schichten
an der Oberfliche in unmittelbarer Nihe des Bohrloches und
die Erfunde wihrend der Bohrarbeit beweisen, bis zur Bohr-
stelle allmilig in eine fast horizontale Lagerung iiber.

Die Bohrstelle befindet sich also in der Sohle einer halb-
kesselformigen Bildung der Juraformation, welche gegen
Nordosten offen und gegen Siiden am stirksten geneigt ist.
Das Bohrloch ist im unteren ,Hauptrogenstein® auf-
gesetzt. KEs war daher von vorneherein zu erwarten, was sich
auch wirklich so eingestellt hat, dass der Bohrer an dieser
Stelle allmélig durch alle die Formationen duarchgehen werde,
welche siidlich der Bohrstelle nach einander zu Tage gehen.

Wie ist man auf den Gedanken gekommen, an dieser Stelle
zu bohren? Man hort dariiber Folgendes: Schon friither wurde
im obern Theil des Zeiningerthales bei Hellik on ein Bohr-
versuch auf Steinkohlen gemacht, jedoch ohne Erfolg. Eher
durch beliebige andere Motive als durch wissenschaftliche geolo-

gische Untersuchungen geleitet kamen dann die Helliker
auf das Project bei Zeiningen zu bohren. Dort bildete
sich jedoch, um den unverhofften Schatz selbst zu heben, im
Anfang der 50er Jahre eine eigene Bohrgesellschaft. Diese
arbeitete zuerst etwas stidlich der jetzigen Bohrstelle und drang
mit einem Stollen einige hundert Fuss in die Basis des kleinen
Sonnenbergs hinein. Als sich dort keine Kohlen zeigten,
brach man zu hinterst ein Gewdlbe aus und fing an senkrecht
zu bohren, allein wieder ohne Erfolg. Das Arbeiten dahinten war
namentlich wegen ungeniigender Lufterneuerung so listig, dass
man endlich beschloss den Bohrer am Tage auf die jetzige
Stelle aufzusetzen.

Ein W-Correspondent der ,Basler Nachrichten* hat be-
hauptet, Gressly habe seiner Zeit diese Bohrung veranlasst.
Gressly wiirde sich gewiss gegeniiber einer solchen Behaup-
tung verwahren. Er hatte selbst mit Mosch und Vogt die
Absicht im Bezirk Rheinfelden auf Steinkohlen zu bohren und
wiirde also gewiss seine Geheimnisse, wenn er iiberhaupt solche
besass, zuerst seinen beiden Associé’s mitgetheilt haben, welche
jedoch nichts davon zu wissen scheinen. Ihre Absicht bestand
vielmehr darin, den Bohrer im bunten Sandstein aufzusetzen,
wie es bekanntlich vor 2 Jahren von der schweizerischen Stein-
kohlenbohrgesellschaft mit dem schlagendsten Fiasco bei Rhein-
felden geschehen ist. Wir konnen hochstens glauben, dass
Gressly in humaner Absicht den Bohrenden gesagt habe, ,es
sei doch thoricht, hinten in einem Loch bei schlechter Luft zu
arbeiten, wihrend jede andere Stelle, wo man den Bohrer an
der Oberfliiche aufsetze, die gleichen Chancen, ja etwa eine
Viertelstunde weiter westlich im Zeiningerthal selbst (wo
in Folge einer bedeutenden Verwerfung der bunte Sandstein an
noch tieferer Stelle als das jetzige Bohrloch, zu Tage geht)
noch grossere Chancen biete.

Vom Jahr 1865—69 wurde an der jetzigen Bohrstelle bis
auf etwa 155 Fuss Tiefe ein etwa 8 Fuss weiter Schacht abge-
teuft, dann eine Zeit lang aufgehdrt, dann in dem Schacht ein
Rohr aufgesetzt, durch welches hindurch mit mehreren Unter-
brechungen mit Stange und Loffel heruntergebohrt wurde.

Wibrend der Rheinfelder-Bohrung ruhten die Zeininger
und ging die alte Bohrgesellschaft zu Ende. Nachher aber
bildete sich auf den Triimmern der alten Gesellschaft eine neue
mit 161/2 Actien. Einzelne Actionéire besitzen eine, wenige zwei,
andere nur 1/2 und 1/4 Actien. Jede Actie hat die Pflicht, jedes
Mal, wenn der Baarvorrath zu Ende ist, Fr. 25. — zur Bestrei-
tung der Unkosten einzuschiessen und per Woche 4 Arbeits-
tage zu leisten. Bei lebhafter Bohrarbeit kann daher cine Actie
per Jahr bis zu Fr. 1000 — Auslagen verursachen. Es ist da-
her begreiflich, dass dann und wann einzelne Actionire (es sind
meistens Bauern aus Zeiningen uud wenige aus benachbarten
Déorfern) rechtlich zur Leistung ihrer Verpflichtungen angehalten
werden mussten. Mit Ausnahme des Bohrmeisters hat die Ge-
sellschaft keine besoldeten Beamten. Allfdllige Auslagen und
Bemiihungen einzelner Committirter werden nach einem bestimm-
ten sehr billigen Tarif entschidigt. Es liegt in der Natur der
Sache, dass, nachdem man so viele Baarauslagen und Arbeiten
auf das Bohrloch verwendet hatte, man sich nicht dazu ent-
schliessen konnte, die gebrachten Opfer kurzweg dahin zu geben
und den Rathschldgen Sachkundiger, von der Bohrung abzu-
lassen, zu folgen. Manchmal liess man den Muth sinken, aber
dann und wann fanden sich doch wieder Leute, welche zur
Fortsetzung der Bohrung aufmunterten. Zudem hatte man es
fast immer mit weichen dunkeln Mergeln zu thun, welche dem
Meissel wenig Widerstand leisteten, hie und da etwas kohlige
Parthien zeigten und so den Muth wieder neu belebten, indem
man immer glaubte, es mit dem sogenannten Kohlenschiefer zu
thun zu haben. Namentlich war das vor einem Jahr der Fall.
Man war inzwischen zum System des Freifallbohrers iiberge-
gangen und hatte nach Durchschlagen einer harten Kalkbank
in der Tiefe von 590 Fuss ein circa 4 Fuss dickes Lager von
dunkelm bituminiosem Mergel erbohrt, in welchem sich ein be-
deutend michtigeres Kohlenband fand, als je friiher. Auf diesen
Fund hin wurde an die Regierung berichtet, um so mehr, als
die Schiirfbewilligung mit dem Jahre 1876 zu Ende ging. In
Folge dessen wurde man auf das bisher ganz im Verborgenen
arbeitende Bohrwerk aufmerksam und kam auch ich im Auf-
trage der Behorde nach Zeiningen. Die Bohrenden glaubten
das ganze 4 Fuss dicke Lager als Steinkohle ansehen zu diirfen;
allein es war aus dem Quantum der geférderten Kohle und
ihrem Verhidltniss zur Weite des Bohrlochs (circa 3 Zoll) mit
Sicherheit zu entnehmen, dass das Kohlenband bloss 1 oder
2 Zoll dick gewesen sein kann. Aus gewissen Indizien schloss
ich, dass der Bohrer in den Insektenmergeln stecke, worin auch
sonst im A argau einzelne diinne Kohlenbénder gefunden wer-
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