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176 OIE EISENBAHN. Ü?^November 1877

Kosten
Total : pro Cubikfuss

'r. 270 000

„ 86 500

„ 32 500

Fr. 0,27

„ 0,20

„ 0,11
*

Die Baukosten betrugen:
Für das Cascrneugebäude
Für die Stallungen
Für zwei Reitbahnen

Paris.
Exposition universelle de 1878.

(Frühere Artikel: Bd. VII, Nr. 4, S. 32; Nr. 6, S. 46; Nr. 9, S. 69;
Nr. 13, S. 100.)

Une activité considérable règne depuis quelques semaines
dans les chantiers du Champ-de-Mars. A l'intérieur du palais
principal, les parqueteurs achèvent le sol des galeries, tandis
que les cloisons de remplissage entre les piliers en fer s'élèvent

de toutes parts.
Des inscriptions peintes sur les grandes colonnes des nefs

extérieures et intérieures indiquent l'emplacement de chaque
Etat.

Les commissions d'installation sont en pleine activité.
Les quatre pavillons d'angle formant les quatre coins de

l'immense palais du Champ-de-Mars ont atteint leur hauteur
respectable de 45,00 "f au dessus du sol. Il ne reste plus à
monter que le dôme central avec l'entrée principale qui fait
face à la Seine.

Dans le parc, à peu de distance du jardin de l'est,
complètement planté, se dresse le bâtiment destiné à l'exposition du
Creuzot; à côté le pavillon de la Compagnie
parisienne du gaz, etc. etc.

Au Trocadéro, les deux ailes du palais sont terminées; le
montage de la grande coupole du milieu va bon train; les
parquets en mosaïque sont prêts d'être terminés.

Extérieurement un grand nombre d'ouvriers sculptent la
colonnade en pierre.

Les deux tours de 83,00 *y de hauteur, qui se dresseront
de chaque côté de la coupole, commencent à s'élever au dessus
du pavillon des conférences. Afin de permettre aux visiteurs
d'y accéder il a été décidé que chacune de ces tours serait
munie d'un ascenseur.

Ces ascenseurs, mus par des machines à vapeur, pourront
transporter à la fois une centaine de personnes.

Comme à l'exposition de 1867, on verra circuler les
fauteuils roulants qui seront louées aux visiteurs.

Le concessionnaire de l'entreprise paiera à l'Etat une
redevance fixée à fr. 1,50 par 1000 entrées constatées, système
de redevance adopté pour les buffets, restaurants et cafés à
établir dans l'enceinte de l'Exposition universelle. A. S.

Vereinsiiachrichten.

Zürcherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.
Protocoll der I. Sitzung vom 14..November 1877.

Anwesend 37-Mitglieder.
Tractandum. — "Wahl des Vorstandes für das Vereinsjahr 1877 8.

Als Mitglieder des Vorstandes wurden durch geheimes Stimmenmehr
gewählt, und denselben nachher
Functionen zugetheilt wie folgt:

durch offenes Mehr ihre besonderen

Präsident: Stadtingenieur A. B ü r k 1 i
Vice-Präsident: Baumeister Fr. Locher
Actuar : Architect C. C. U 1 r i c h
Quästor: ' Maschineningenieur M. ß i e d e r

Ingenieur E. B 1 a s e r,
Mitgliedern in's Central-Comité desWahl von

Vereins.
Einstimmig

schweizerischen

werden bestätigt die bisherigen Mitglieder:
Architect Fr. Walser
Maschineningenieur W. Weissenbach.

Tractandum. — Rechnungsabnahme der Vereinscasse und der Jahresfesteasse.

Auf Antrag der Rechnungsrevisoren werden beide Rechnungen
den betreffenden Quästoren abgenommen und verdankt.

Der Verein beschliesst, das Deficit der Jahresfesteasse theils durch
einen Beitrag aus der Sectionscasse im Betrage von Fr. 400, theils durch
gleichinä8sige Vertheilung des Restes auf sämmtliche Mitglieder des
zürcherischen Vereines, zu decken.

Tractandum. — Bericht der Commission sur Untersuchung der Angelegenheit
des Herrn Maschinenmeister Haueter (Catastrophe Wädensweil-

Einsiedeln).
Herr Professor F 1 i e g n e r resumirt kurz den schon früher im

Druck erschienenen Bericht (siehe „Eisenbahn" Nr. 13) und den Stand
der Untersuchung im Allgemeinen.

Der Verein erklärt sich einstimmig mit den Schlüssen dieser
Commission einverstanden und beauftragt den Vorstand, dieselben in dem

"Vereinsorgan und denjenigen politischen Zeitungen, welche die Verfügung
des Staatsanwaltes gebracht hatten, zu veröffentlichen (siehe „Eisenbahn"
Nr. 20 vom 16. November).

4. Tractandum. — ßeschlussfassung über die Behandlung des Baugesetzeot-
wurfes.

Der Verein beschliosst.dieses Thema in besonderen Sitzungen zubehandeln und dazu Vertreter derjenigen Behörden, welche sich vorzugsweisemit dem Baugesetze zu beschäftigen haben, einzuladen.

Der Antrag des Präsidiums, Herrn Ingenieur L am arohe für seinVerdienst um den Verein bei Abfassung derjJj^gtBohrifi einen besonderen
Dank auszusprechen, wird mit Beifall, angenommen und dabin erweitert, dassdies duroh Ueberreichung einer passend ausgestattetem; Dankschrift an HerrnLamarche zu geschohen habe.

Den übrigen Mitgliedern, welche die Abfassung der Festfselmft angeregt,und an derselben nach Kräften mitgeholfen kàbeu, wird^ïhie 'ftifbeit ebenfallsbestens verdankt. A. Bfâfjtli-Ziegler, Ing.

Kleinere Mittheilungen.
J Can tone.

Solothurn,. Für die ausgeschriebenen Brü.okenbauteu der Stadt Solothurn(Voranschlag Fr. 380 000 wurden folgende Offerten gemacht: 1) Ott & Çié.inBern Fr._294500. 2) Chapuis & Cie. in Nydau Fr. 315 000. 3) Maschinenfabrik
Aarau (Riggenbach) Fr. 320 000. 4) Locher & Cie. und B. Gubser inZürich und Wyl Fr. 340 000. 5) Ziegler, Bauunternehmer in SolothurnFr. 368 000. 6) Harkort & Cie. in Duisburg Fr. 3<9 532. 7) Tschampion inThun, Abgebot 6°/o für den Unterbau der untern Brücke. 8) Bossard & Cie.in Näfels nur für die Eisen construction Fr. 149 050. 9) Giesserei Romanshornfür die Eisenconstruotion der obern Brücke Fr. 94 000. 10) Gutehoffnungs-Hütte in Oberhaueen für die Eisenconstruotion per Tonne Fr. 465. GebrüderBenkiser in Pforzheim für-die Eisenconstruotion per Tonne Fr. 470. 12) Fives-Lille in Paris für die Eisenconstiuction per Tonne (ohne Zoll) Fr. 464. DieExpertise durch die Herren Bridel und Pe8ta]ozzi'!6|p*stattgefunden und derbezügliche Bericht wird, nach dem „Sol. Tgbl." in den nächsten Tagenerwartet.

Bd.Eisenbahnen.
Gollhardtunnel. Fortschritt der Bohrung .während der letzten Woche :Göschenen 17,0 mf, Airolo 7,'i «/, Total 24,7 "¦/, mithin durchschnSttKch perTag 3,5 *»/.

Eisenpreise in England
mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggeninacher)

Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.

Masselguss.
Cleveland >To. 1 No. 2 >To. 3

Gate Marken wie :
Clarence, Newport etc. 55,go 53,io 5ö,jo

f. a. b. in Tees
South Wales

Kalt Wind Eisen
im Werk

Zur Reduction der Preise wurde nicht
der Tagescurs,sondern ï Seh. zu

Fr. 3,25 angenommen.

Glasgow No. 1 No. 3
Gartsherrie 76,25 68j|5
Coltness 83,75 '

70,60
Shott8 Bessemer 86,S5 —

f. a. b. Glasgow
Westküste No. 1 No. 2

Glengarnock 73,75 66,85
Eglinton 67,(0 63,75

f. a. b. Ardrossan
08tkflste No. 1 No. 2

Kinneil 67,50 63,75
Almond 67,50 63,75

f. a. b. im Forth

Gewalztes Eisen.
South Staffordshire

Stangen ord. 150,oo

„ best
„ best-best

Blech No. 1 — 20

» 21-24
» : „ 25-27

Bandeisen

175,oo
206,25 —212.50
212,50 —228,15
200,00 —218,75
212,50 —231,25
250,00 —268,75
175,oo —200,00

Schienen 30 Kil. und mehr
franco Birmingham

North of England

140,eo—150,oo
153,10—162,50
178,io—187,5o
193,75—200,00

140,60—150,00
im Werk

South Wales

150,00 — 156,25

143.75—150,00
im Werk

Stellenvermittelung
• für die Mitglieder der

Gesellschaft ehemaliger Studirender des eidg. Polytechnikums
in Zürich.

Sämmtliche Correspondenzen sind^an den Chef der Stellenvermittelungs-Commis-sion H. P a u r Ingenieur, Bahnhofstrasse, Münzplatz, Nr. 4, Zürich,einzusenden.

Offene Stellen.
Ein Ingenieur zur Aufsicht über Instandhaltung der Werkstätten und

Maschinen in ein Eisenwerk in Elsass-Lothringen (128).
Ein Maschineningenieur, der französischen Sprache mächtig, eventuellmit finanzieller Betheiligung nach der Westschweiz (132).Ein Maschinenzeichner, im Bau von Locomotiven, auch kleineren von Se-

eundärbahnen bewandert, nach Süddeutsehiand (133).
Stellen suchende Mitglieder.

Maschineningenieure, für Turbinen, Appretur und Färberei-Maschinen (291).
„ für Spinnerei, Weberei, Bisgnhüttenwesen englische

und französische Correspondenz (366).
„ für Eisenbahn.-Maschinendienst j(32j»iEI

Eisenbahningenieure früher beim Bahnbau (590, 676).
Ingenieure für Civilbau (255, 710).

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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