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zeugschleifmaschine mit Centrifugalpumpe. Die durchaus vor-
ziigliche, angemessene Construction derselben, wie erwihnte

Qualitiit der Schmirgelriider, welche ebensowohl trocken, wie mit
Wasser und Oel benutzt werden konnen, werden der Anwendung
der Schmirgelriider, voraussichtlich eine dhnliche Verbreitung in
Europa verschaffen, wie solche die betreffenden amerikanischen
Fabrikate in jenem Erdtheil gefunden haben.

Wir erwithnen schliesslich noch, dass die Gesellschaft des
Naxos-Schmirgels die Schleifrider in sechs verschiedenen Rauh-
graden anfertigt:

Rauhgrad 1. (Sehr hart)  Zum Schleifen auf weichen Me-
tallen, zum Poliren von Stahlge-
genstdnden und zum Schleifen von
feinen Werkzeugen.
Besonders geeignet zum Trocken-
und Nasschleifen und Schiirfen von
Bohr- und Drehstihlen, Hobel-
messern und sonstigen Schneid-
werkzeugen und zum Feinschleifen
im Allgemeinen.
Zum Schleifen und Bearbeiten von
Messing und zum Fliachenschleifen
auf Stahl, Gusseisen und Schmiede-
eisen, besonders zum Schérfen und
Ausschleifen der Kreissigen und
Gattersiigen geeignet.
Zum Schleifen und Bearbeiten von
Gusstahl und Gusseisen.
Zum Abschleifen von Gusseisen
und Grobschleifen.
5 6. (Aeusserst rauh) Zum Abschleifen von Gussrinden
' und zum Grobschleifen im All-
gemeinen.
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(Mittelrauh)
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7 4. (Rauh)

% 5. (Sehr rauh)

Vereinsnachrichten.
Gesellschaft ehemaliger Studirender des evdgenissischen
Polytechnikwms in Zirich.
(Correspondenz aus Boston U. St. A,

Mit grossem Interesse habe ich den Bericht der letzten Genervalve r-
sammJ)un g (Bd. VII, Nr. 9, Seite 70) gelesen und hoffe, dass es mir ein-
mal vergdnnt sein wird, einer dieser schonen und interessanten Zusammen-
kiinfte beizuwohnen.

Mit Vergniigen sehe ich, wie der Verein mehr und mehr eine achtung-
gebietende und einflussreiche Stellung sich erwirbt, welches hauptsiichlich
dem Streben und den Bemiihunger des Vorstandes zu verdanken ist.

Was die finanzielle Lage des Vereins anbetrifft, so thut es mir leid, nicht
viel in der von Prof. Geiser auf’s dringlichste anempfohlenen Weise, d. i.

durch Zuziehen neuer Mitglieder, zur Aufbesserung der geldbediirftigen

ETAT DES TRAVAUX DU

Vereinscasse thun zu kiénnen.
dieser Gegend spiirlich gesiiet.

Um aber doch auch meinen Theil zu thun, habe ich heute einen Betrag
in Dollars im hiesigen Postamt eingezahlt, der, wie ich denke, ungefihr
25 Fr. betragen wird, welchen Betrag ich bitte der Vereinscasse zu iiber-
weisen. Vielleicht fiihlen sich hierdurch Andere, die in gleicher Lage sind,
veranlasst, auch ihr Schiirflein beizutragen, um den Verein etwas flott bei
Casse zu machen und ihn dadurch in Stand zu setzen, Erhebliches zu leisten.

Mit herzlichem Grusse,

Ehemalige Polytechniker von Ziirich sind in

Ihr

* *

*
Eisenpreise in England

mitgetheilt 'von Herrn Krnst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)
Winterthur.

Die Notirungen sind Franken pro Tonne.

Fr. 1,25 angcnommen.

Masselguss.
Glasgow No. I No. 3 Cleveland No.1 No.2 No. 8
Gartsherrie 8,15 69,55 | Gute Marken wie :
Coltness 83,7 70,0 | Clarence, Newport etc. 55,80 52,50 50,60
Shotts Bessemer 86,86 — ‘ f. a. b. inTees
f. a. b. Glasgow | South Wales
Westkiiste No. 1 No. 2 | Kalt Wind Eisen
Glengarnock 74,26 67,50 | im Werk
Eglinton 68,75 65,00 |
f. a. b. Ardrossan ’
K(i)nantelglu“e Nggi ‘\?4 ':‘; | Zur Reduction der Preise wurde nicht
43 0%, T N ch.
Almond 68075 65::;0 ‘ der Tagescurs,sondern 1 Sch. zu
|

f. a. b, im Forth
Gewalztes Eisen.

South Staffordshire North of England |
162,50 — 175,00

South Wales

Stangen ord.

146,55 —156,25 | 150,00—156,2

» best 206,25 —212.50 s =
N best-best 212,50 —228,10 1 igi’zg:}gg’f’ ( - =
Blech No. 1—20 200,00 —218,75 | 193’_"5_2'00";) - o
5 » 21—24 212,50 —231,25 ’ i Al
Tl 25—t 250,00 — 268,75 - =
Bandeisen 175,00 —200,00 | - - ot .
|

140,60—150,00
im Werk

Schienen 30 Kil. und mehr
franco Birmingham

143,15—150,00
im Werk

Verschiedene Preise des Metalimarktes.

pro Tonne loco London.

Kupfer.
Australisch (Walleroo) Fr. 200000 —
Best englisch in Zungen 1800,00—1837,50
Best englisch in Zungen und Stangen 1950,00—2000,00
Zinn.
Holléindisch (Banca) Fr. 1725,00 nominal
Englisch in Zungen »  1750,00 -
Blei.
Spanisch Fr.  496,85— 506,25
Zink.
Englisch in Tafeln Fr. 568,75 —

GRAND TUNNEL DU GOTHARD

au 30 Sepiembre 185757.

La distance entre la téte du tunnel a Gaeschenen et la

chiffre comprend done aussi, pour 145 meétres, le tunnel de direction.

125 métres de longueur, ne figure pas sur ce tableau.

téte du tunnel de direction & Airolo est de 14920 métres. Ce
La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

‘i : Emlmuch_m'e Nord | Emlmnc_lz_ure Sud cf::ets- Différen-
| Goeschenen Airolo Total gt’lng‘:gt ces
| Désignati des éléments de ¢ is fi N 1
: RIERREIE Sew SR mparaizon &E]:;agll Progrés || Etat fin é]lﬂgagn Progrés | Etat fin " ga&;tgllrge = ox:l o
) du mois || o oel ¢ du mois 1 teiib septembre 23/25 sept,|
précédent] septemb. précédent] mensuel || septemb. 1875 || en moins
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 4668,0 : 129,0 4797,() 4352,0 78,6 4430,6 9227,6 9281,0 == 53,4
Elargissement en calotte, longueur moyenne, 5 o 3645,0 ‘1 1842 3829,2 3535,0 99,0 3634,0 7463,2 7234,0 s 229,2
Cunette du strosse, . . B # .. 28008 | 52,0 | 28528 | 2439,0 101,0 | 2540,0 5392,8 || 7179,0 |— 1786,2
Strosse S R R - 21806 | 36,5 | 2217,1 | 1908,0 118,0 | 2026.0 4243,1 || 5802,0 | — 1558,9
Excavation compléte 5 & & & 1856,0 14,0 ; 1870,0 1591,0 69,0 1660,0 3530,0 e =
Magonnerie de vofite, . 3 . .. 2017,6 165,0 | 2182,6 | 2688,2 164,9 | 2853,1 5035,7 || 6306,1 |— 1270,4
]‘ . du piédroit Est, . . . I 2085,3 | 23,3 || 2108,6 149:},4 64,6 | 1559,0 3667,6 |, 5786,5 }_ 19597
i »  du piédroit Ouest, - . & @ | 1583,9 | 110,1 | 1694,0 | 22158 76,2 || 2292,0 3986,0 ||
» du radier . & e e # 6,1 | — 6,1 — s —= 6,1 — =
. de Vaqueduc . ., 22000 | 1000 | 23000 | 21720 | 600 | 22820 | 45320 | — | —
Tunnel complétement achevé . . s s s 2 & 1547,8 | 24,2 1572,0 1390,4 114,5 1504,9 3076,9 5330,0 = 2253,1
| |
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Kleinere Mittheilungen.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der vorletzten Woche : Glotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche:
Goschenen 31,1 »/, Airolo 24,4 »/, Total 55,5 »/, mithin durchschnittlich per | Goschenen 33,0 =/, Airolo 25,4 m/, Total 58,4 /, mithin durchschnittlich per
Tag 7,9 m, Tﬂg 8,3 m.

Einnahmen der Schweizerischen Eisenbahnen.

| itr : —
Namen Liinge '* Zeft: aum : 1.—34. August
der Gesellschaften und der einzelnen auf spezielle im Betrieb. Im Ganzen Personenverkehr. Per Kilometer.
Rechnung betricbenen Linien. 1877 ‘ 1876 1877 1876 ‘ Differenz 1877 1876 1877 1876 Differenz

Kil. gil. . | Ee Fr. o o/ Fr. Fr. Fr.

Nordostbahn ' = Fr | " ‘ B B i i
|
Stammnetz  (einschliesslich der linksufrigen ‘

Ziirichseebahn erdffn. 20. Sept.1873, Linie |

Sulgen-Gossau erdff. den 5. Juli 1876 und f

Winterthur-Coblenz erdff.den 1. Aug. 1876)

Biilach - Regensberg 6 e SFE §E6 GEE ams 373 373 1177000 | 1220693 | — 43693 51 54 3155 3272 = T
Ziirich-Zug-Luzern... ... woo oo e wer wen aen . 64 64 185 000 201124 | — 16124 76 a0 2891 | 3143 — 252
Botzbergbahn ... ... ... eroff. 2. August 1875 57 57 202 000 207923 | — 5923 35 40 3544 3648 | — 104
Effretikon-Hinweil ... ... ... a 7. ) 1876 28 11 11 900 8359 + 3541 60 68 511 760 — 243

Centralbahn Giubahn 59 Kil. erdff, 4. Dec. 1876 299 240 986 000 1100547 | —114 547 57 54 3298 4586 — 1288
Basler Verbindungsbahn ... ... ... ... ... ... ... 5 5 27 000 28237 | — 1237 33 32 5400 5647 — 247
Aarg. Siidbahn ... ... 9 Kil. erdff. 1. Juni 1875 29 29 15100 16 956 | — 1856 64 61 2 585 = 64
Wohlen-Bremgarten erdffnet 1. September 1876 8 - 1730 — [ — 70 = 216 — ==

| |

Suisse Occidentale Murten-Frischels 13 Klmt. |

erdffnet den 12. Juli1876. — Jougne - Eclépens ‘
(Vallorbes-Grenze 3 Kilom. ersff. 1. Juli 1875) 487 459 1161000 | 1255802 | — 94802 59 55 2384 3159 — 17
Ligne du Simplon ... ... ... ... .. oo L L L 89 80 85 670 76870 | + 9200 82 7 T 963 961 + 2
Bulle-Romont ... ... oo oo oo oos L L 19 19 16 100 16 700 } — 600 38 38 847 879 — 32
! |
Lausanne-Echallens ... ... .. .. .. .. .. .. 15 16 6923 7042 | — 119 86 84 462 469 | — i
] V .

Vereinigte Schweizerbahnen ... .. .. .. .. | 273 275 656 000 711412 | — 55412 66 62 2 386 2587 |— 201
Toggenburgerbahn ... ... ... .. oo oo s s . 26 26 25 200 28089 | — 2889 70 66 969 10860 == » 114
Wald-Riiti ... ... ... ... ...er6ff. 29. Sept. 1876 7 — 6 100 — —_ 69 — 871 — =

Jura - Bernbahn.

Jura bernois Section Porrentrui-Delle com-
1L 25 192 439000 | 329749 + 109251 59 61 1735 1717 + 18
|
Bern-Luzern (Langnau-Luzern.59 Kilom.) ... 95 95 132500 | 144 423 | — 11923 76 4 1395 1520 — 125

Gotthardbahn:

Biasca-Bellinzona-Locarno ... ... ... ... ... ... 41 41 29 100 32260 | — 3160 T4 T4 710 787 =
Tugano-Chiasso ... w.. oo woo v ces ee e L 26 26 18 500 18 778 | — 278 86 92 712 722 = 10

Appenzeller-Bahn : |
v g —— " -

W 1nlkeln Herisau ... 5 Kil. erdff. 12. Apr. 1810} 15 15 19 270 22059 | — 2789 71 71 19285 1471 977186
Herisau-Urnédsch ... 10 Kil. » 21.Sept. 1875

Téssthalbahn ersff. 4. Mai 1875, Bauma-Wald er-
offnet 15, Nm;ember 18760 ver vee e e s 40 | 22 28 366 20890 | + 7476 69 60 709 803 — 94

Uetlibergbahn. [

Ziirich-Uetliberg ... ... ... ... erdff. 12. Mai 1875 N 9,1 9,1 25 496 31570 | — 6074 96 85 2802 3469 = 66

Rigibahnen:

Vitznau-Staffel ... ... ... ... ... ..o L 5;1 5,1
Staffel-Kulm .o voo vov e e oo s | e 2 } 122783 | 115838 | + 7445 | 97 91 17288 ke L

Arth-Rigibahn ... .. 12 12 54650 55802 | — 1152 94 92 4554 4650 | — 96
Kaltbad-Scheideck ... ... ... ... ... 7

Emmenthalbahn.

Solothurn-Burgdorf ... ... ... erdff. 26. Mai 1875 24 24 17 950 16 902 | + 1048 59 54 Y748 704 + 44
g
, 1

Schweiz. Nationalbahn. eroff. 17. Juli 1875. L J i 57 600 62127 | — 4527 63 60 768 828 = 60

|

BOACHbART: wuv wor wws sin ssn w55 wsn awe oo “ 9 ’ 9 ” 37 200 ’ 411729 } -— 4529 76 ‘ 81 4133 [ 4637 | — 504

Widensweil-Einsiedeln ... ... ... ... ... ... “ 17 ’ — 34 300 — — 88 ‘ — 2018 ’ — =

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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