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Auf dem Dachboden je ein Sitz (System Rogier Mo -
thes) und Wischeschacht.

Die ganze Abtrittanlage, wie sie gegenwiirtig besteht,
wurde nach dem Vorschlage des Herrn Architect Jé ger in
Paris und Professor G ttisheim in Basel eingerichtet, ent-
sprach jedoch seit dem Betrieb mnicht in allen Theilen den an
sie gestellten Erwartungen. Hauptsiichlich sind es die sehr
complicirten Abtrittapparate, die nicht stets in gehdoriger Weise
fanctionirten, da die Spiilung eine viel zu unregelmissige war.
Die seither getroffene und ausgefiihrte Abéinderung in der Ver-
theilung des Wassers auf die einzelnen Abtrittsitze, Vidoirs und
Urinoirs hat ein vollstindig gelungenes Resultat geliefert.

Die Anbringung der Vidoirs und besonders des Wische-
schachtes im Abtrittraume selbst, wird als sehr empfehlenswerth
und dem Bediirfniss entsprechend geriihmt; dessgleichen ldsst
auch hier die Ventilation nichts zu wiinschen iibrig.

Kaltwasserzuleitung (Hochdruck):

In simmtlichen Sélen, Schlafsiilen, Wochnerinnenzimmern,
Zimmern fiir gynikologische Kranke, Director, Assistenzirzte,
Abwart, Praktikantenzimmer und auf dem Dachboden, sowie in
simmtlichen Abtritten.

Heisswasserzuleitung:
jeden Fligel).

2 Kessel im Souterrain (1 Kessel fiir

In simmtlichen Silen, Schlafsilen, Wéchnerinnenzimmern,
Zimmern fiir gynikologische Kranke, Director, 1. Assistenzarzt,
Priaparatenzimmer und Badezimmer.

Das hier angewendete System der Heisswasserversorgung
(Circulationssystem) ist ausgezeichnet und der Verbrauch an
Brennmaterial fdusserst minim.

Ableitungen (Kloake).

Sdammtliches Brauchwasser wird zur directen
Schwemmung des Abtrittcanales verwendet. Simmtliche
Dach- und Hofwasser werden ebenfalls zur Schwemmung
der Kloaken verwendet.

Syphons einfach und doppelt consequent iiberall
ohne Ausnahme angebracht. Die Kloake erstreckt sich von der
Anstalt hinweg iiber die grosse Schanze bis zur Ausmiindung
in die Zuchthauskloake beim #ussern Bollwerk.

Profil. Von den Abtritten bis zum ersten Einsteigschacht
im Nordhof: Cementréhren von 045" (1’ 5“) Durch-
messer ; unter dem Gebdude durch begehbar (1,35 (4'5")
hoch aus harten Bruchsteinen); vom Geb#iude bis zur Briicke
iiber die Bahnlinie: Cementréhren mit 50 ¢, Durchmesser;
unter der Bahnlinie begehbar, 1,5 7 (5') hoch; von da an
bis zur Ausmiindung: Cementréhren von 60 ¢, Durchmesser.
Simmtliche Rohren sind an Ort und Stelle vom besten Port-
land-Cement gegossen worden und bilden auf der untern Seite,
wo sie aufliegen, eine breite Basis.

Gefille. Durchschnittlich 309/00.

Pneumatische Sonnerie.

Fabrikant J. Kuhn in Uster.
Vortheile der electrischen Sonnerie: Billige Erstellung
und bei regelmissigem Betrieb kein Unterhalt durch Batterien.

Verzinnte hohle Bleir6hren. Rohrennetz durch das ganze
Gebéaude. ¢

Linge circa 2610 ™ (8700).

Beleuchtung:  Gasbeleuchtung. — In den Zimmern fiir

Schwangere, Wochnerinnen und Kranke gegen die Zimmer her-
metisch schliessende, vorspringende Laternen, in den Ventila-
tions-Kaminen angebracht,

Dreifacher Zweck derselben: Matte Beleuchtung
der Zimmer (Scheiben von Mattglas).

Erhohung der Ventilation der Kamine. .

Eventuelle Beleuchtung der Vestibules und Seitencorridors.

» Bunze’sche* Gasbrenner in den Souterrain-Abtritten. —
Im ganzen Bau circa*150 Flammen.

Die Anlage der Sonnerie, sowie die Gaseinrichtung lassen
nichts zu wiinschen iibrig.
(Schluss folgt.)

Anlage einer Turbinenkammer in Schlammboden.

Vortrag gehalten in der XV. Sitzung des Ziwrcherischen In-
genieur- und  Architecten-Vereins, vom 9. Mai 1877 von
Ld. Locher, Ingenicur.

Die Verhiltnisse, unter denen diese Arbeit ausgefiihrt
werden musste, waren in Kiirze folgende :

In einem industriellen Etablissement in der Nihe von
Fussach im Rheinthal (Vorarlberg), ungefihr 1/2 Stunde ober-
halb der Einmiindung des Rheines in den Bodensee, sollte an
Platz des bisherigen Wasserrades eine Turbinenanlage erstellt
werden. Der Grund, auf welchem die ganze Fabrikanlage steht,
mochte vor nicht so ferner Zeit noch eigentlicher Seeboden
gewesen sein. Kr besteht aus einer circa 11/2 Meter starken
Schichte Schlamm mit schwacher Torfbildung, Schollen -
grund genannt, unter welcher eine Schichte Laufletten gelagert
ist, deren Michtigkeit daselbst noch unergriindet ist. Dieser
Laufletten hat ungefihr die Consistenz von Butter und es kénnen
ohne erhebliche Schwierigkeit lange Pfiihle mit der Handramme
eingetrieben werden. Behufs Aushebung von Fundamentgruben,
Brunnen ete., gestattet derselbe zwar eine momentane senk-
rechte Abteufung; hat jedoch eine zu geringe Consistenz, um
das Durchdringen von Grundwasser zu verhindern, l6st sich im
Gegentheil sehr bald in demselben auf, und fliesst sodann als
Schlammmasse in den Fundamentgruben zusammen.

Séammtliche Gebdude der ganzen Fabrikanlage, deren Situation
nachstehende Skizze zeigt, sind auf kleinen 1—1!/2 Meter langen
Pfihlen fundirt, und haben sich nach der Aussage des Besitzers
wihrend dem Bau in gleichméssiger Weise circa 1/2 Meier
gesenkt.
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Bei Gelegenheit der Ausfiihrung dieser Turbinenanlage sollte
gleichzeitig das nutzbare Canalgefille von circa 2 auf 21/2 Meter
1 gebracht werden. Der Boden der Turbinenkammer selbst war
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um 1,2 % tiefer als derjenige der frithern Anlage angenommen.
Die Auslithrung dieser Arbeit war einem Maurermeister
aus dortiger Gegend iibertragen, welcher, nach Entfernung des
Wasserrades und der Wasserradpfeiler, die ganze Baugrube,
zwischen den Fabrikgebiuden gelegen, auf einmal aushob. Diese
Arbeit, die sehr rasch betrieben wurde, war beinahe fertig, so
dass schon mit dem Versetzen der als Unterlager fiir die Tar-
binenwelle bestimmten Quader geschritten werden konnte, als
im Boden und an den Winden der Fundamentgrube verschiedene
Durchsickerangen von Grundwasser wahrgenommen wurden,
welche sich zusehends rasch vermehrten und verstirkten und
bald Schlamm mitfiihrten, sodass die anliegenden Fabrikmauern
anfingen, sich bedeutend zu senken. Das Ausgraben wurde
nunmehr sistirt; die Sohle der Fundamentgrube mit Beton aus-
geworfen, die Umfassungsmauern der Turbinenkammer so rasch
als moglich mit behauenen Steinen aufgefiihrt, und es gelang
auch, den Fortschritt der Senkungen etwas zu hemmen, dagegen
konnten dieselben nicht zu giinzlichem Stillstand gebracht werden.
Die Senkungen der Fabrikmauern betrugen bei der Turbinen-
kammer bereits 0,70—0,90 */; gegen die Seiten hin vermin-
derten sich dieselben zunehmend und die Gebdudeecken waren
noch intact, als der Vortragende telegraphisch herberufen
wurde.

Es handelte sich nunmehr. darum, ob erstens den weitern
Senkungen Einhalt gethan werden kénne, und zweitens ob eine
Vertiefung des Ablaufcanales um 1,2 " zwischen den Ge-
biuden durch ohne erhebliche Senkung der Gebdudeecken
moglich sei.

Der bereits erstellte, jedoch nicht wasserdichte Turbinen-
boden (der Schlamm drang an vielen Stellen durch denselben
durch) mit dem Fundamentquader, lag in Folge der Senkungen
circa 0,30 zu tief. Auf diesem Boden wurde nun cine zweite
30 9 dicke Betonschichte von Portlandcement sorgfiiltig ein-
gebracht, die kein Wasser und Schlamm mehr durchliess. Die
Seitenwinde der Kammer, deren Fugen durch die Senkungen
offen waren, wurden mit Cement zugewacht, welche Arbeit, da
immer noch kleine Senkungen stattfanden, mehrere Male von
vorn angefangen werden musste, aber zur Folge hatte, dass
nunmehr Stillstand eintrat. Die Vertiefung des Ablaufcanales
wurde nach Verspriessung des Gewdlbes von unten her begonnen
und zwar so, dass je eine Abtheilung von circa 1 ”/ Linge
dieses 4,2 ™/ breiten Raumes gleichzeitig um 0,36 "/ tiefer aus-
gehoben wurde, als die neue Canalsohle werden sollte und
hiebei die vorderste Reihe der alten Fundamentpfihle sowie
die betreffende Rostschwelle entfernt.

Die ausgegrabene Stelle wurde sodann mit feinem Sand
horizontal abgeglichen, 24 ¢, starke Querbalken, die je 30 ¢,
unter die Widerlager reichten, eingelegt, und die ULetztern mit
einem 30 9, starken Mauerwerk aus Backsteinen und Cementmértel
unterfangen. Um alle hohlen Rdume, welche unbedingt Senkungen
verursacht hétten, zu vermeiden, wurden die Seitenwinde mit
Cement hintergossen.

Es ist hiebei zu bemerken, dass es sich bei Unterfangung
dieser Seitenmauern hauptsidchlich darum handelte, den Zustand
des Gleichgewichtes des bereits comprimirten Fundamentgrundes
unter besagten Canalmauern nicht zu stéren, sondern vollstindig
intact zu halten. Bei der ansehnlichen Dicke der hier in Frage
stehenden Mauern konnte dieser Zweck durch ein an und fiir
sich in geringer Stirke ausgefithrtes Mauerwerk, das jedoch
qualitativ nichts zu wiinschen iibrig liess, erreicht werden.

In dieser vorbeschriebenen Weise wurde auf die ganze
circa 6,5 ™ betragende Linge vorgegangen, und es gelang
wirklich die Arbeit durchzufithren, ohne weitere Senkungen
des Gebidudes zu veranlassen.

Die Sohle des Ablaufcanales, sowie auch diejenige der
Turbinenkammer, wurden schliesslich mit einem dicken in Nuth
und Leder gelegten Bretterbelag versehen, um jedes Abfliessen
von Schlamm und die daraus entstehenden Senkungen zu ver-
hindern. In der Turbinenkammer wurde der Belag seitlich
durch Winkeleisen und in der Mitte durch I-Balken derart
herunter gespannt,  dass ein Auftreiben des Bodens durch das
Grundwasser von unten, bei allfilligem Bruch des darunter

liegenden Betons mnicht moglich ist. Die ganz zerrissenen
Seitenwiinde der zwei Iabrikgebiude wurden nunmehr abge-
brochen, frisch aufgefiithrt und die Turbinen montirt.

£

Gotthardhahn.

Mein  Gutachten iiber die Brochure wvon A. Thommen
»Die Gotthardbahn.  Bemerkungen zur Reform  dieses Unter-
nehmens.*

(Schluss)

Die I'rage, ob die Bergstrecken ein- oder zweispurig
auszufithren sind, behandelt Herr Thommen ausfithrlich und
kommt zu den Schliissen, die auch die eidgendssische Com-
mission gefasst hat, dass sie zwar vorliufig im Allgemeinen
eingeleisig, aber in allen Theilen, welche eine nach-
trigliche Erbreiterung nicht zulassen, von vornherein doppel-
geleisig und erweiterungsfihig zu bauen seien.

Herr Thommen glaubt fiir den dabei zu beobachtenden
Vorgang, nach eigener Praxis giinstige Vorschlige machen zu
konnen ; dieselben bieten aber der Mehrzahl nach Nichts, was
sich nicht von selbst verstimde und an der Gotthardbahn, wie
gewiss iiberall in #hnlichen Fillen, schon beobachtet worden
wiire.

Was indessen den Vorschlag, die Strossen in zweigeleisigen
Tunnels stehen zu lassen und sich auf den Ausbruch cines ein-
geleisigen Schlitzes zu beschrinken, anbetrifft, so hat sich dieser
Vorgang, welcher bereits an den Tunnels der tessinischen
Thalbahnen eingeschlagen war, dort nicht bewihrt; jeden-
falls ist er nur in ganz gutem Gebirge zulissig und kann nur
in speciellen Fallen zur Ausfiihrung gelangen, desshalb ldsst
sich darauf auch keine feste Rechnung machen; zudem hat die
Proposition wenig konomische Tragweite.

Die Ansicht, dass die Grundeinlsung ,selbstverstindlich
pnach dem Projecte der Doppelspur vollzogen werden miisse,“
theile ich durchaus nicht. Die spitere Erwerbung des zum
Ausbau der Bahn nothigen Grund und Bodens, kann in dem
wenig werthvollen, meist unzugéinglichen Terrain, welches die
Berglinie der Gotthardbahn durchzicht, nie einer grossen Schwie-
rigkeit untevliegen. Eine solche Ausgabe zu anticipiren, wire
also vollkommen iiberfliissig.

Fiir die Thalbahnen réith Herr Thommen, den Grundsitzen
des Projectes und den Bestimmungen der eidgendssischen Com-
mission entsprechend, die Beschrinkung auf 10900 Steigung
und 360 ”/ Radius, glaubt aber, auch hier sei die sofortige
Riicksichtnahme auf das zweite Geleise rathsam, und motivirt
dies mit dem Hinweis auf den daselbst vermuthlich stark zu-
nehmenden Localverkehr.

Herr Thommen diirfte aber dabei die speciellen Verhilt-
nisse nicht genugsam vor Augen haben; er wiirde sonst beriick-
sichtigen, dass die Thalbahnen in Folge ihrer sehr eng liegenden
Stationen an und fiir sich zu einer enormen Leistungsfihigkeit
geeignet sind, und dass sie in dem Dampfschiffsverkehr stets
eine bedeutende Concurrenz haben, also mit ihm theilen miissen.

Gegen den Ersatz der Thalbahnen durch Trajektanstalten
auf den Seen spricht sich Herr Thommen unbedingt aus, wie die
Expertencommission. .

Zu den Stationsanlagen iibergehend, hebt er zunéchst hervor,
dass die Wechselstationen am Fusse der Rampen hinléngliche
Ausdehnung und Raum zur Vergrdsserung haben miissten. Er
glaubt desshalb im Norden sei die Station Silen en nicht am
richtigen Platze, da sie in beengtem, hiigeligem Terrain projectirt
sei. Dem ist aber nicht so, denn das gewihlte Stationsterrain
in Silenen ist fast eben und verhdltnissmissig giinstig; es hat
auch eine der Bestimmung vollkommen entsprechende Aus-
dehnung.

Herr Thommen griindet auf seine irrige Voraussetzung be-
treffend des Terrains die Behauptung, dass die Baukosten der
Wechselstation 4—5 Kilometer unterhalb von Silenen, ,wo
sie auf die Thalsohle gelegt werden konnte“, bedeutend ver-
ringert werden wiirden. Dies ist aber nicht der Fall, denn die
Thalsohle ist an der von ihm bezeichneten Stelle einestheils
dem Hochwasser ausgesetzt, anderntheils hat sie in der Bahn-
richtung ein Gefélle von nahezu 19/0; eine dort herzustellende
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