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DIE EISENBAHN.
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L'anémometre de Mr. Arson.

Mr. Arson, ingénieur de la Compagnie parisienne du Gaz,
vient de proposer un nouvel anémométre basé sur le principe
suivant:
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Supposons (v. fig. 1) que l'air parcoure, dans le sens de
la fléche, un tuyau horizontal présentant en 4 B une secetion
rétrécie, et que, entre celle-ci et la section normale voisine Ay
B, Ja paroi interne du tuyau soit graduellement infléchie par
un raccordement. Soient u, et u les vitesses de l'air en Ay By
et en 4 B, et soient h, et h les hauteurs des colonnes d’un liquide
de poids spécifique ./ qui mesurent respectivement les pressions
de l'air en ces deux sections. Comme ces pressions différent
seulement d’une quantité qui est trés-faible par rapport & leurs
valeurs absolues, on a, en vertu du théoréme de Bernouilli :
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en nommant 9, le poids spécifique de l'air i la pression ex-
primée par hy, et en négligeant le changement que ce poids
éprouve par le fait de la faible variation de pression dont
il s’agit.

8i on connait le rapport n de la section normale 4y By a
la section rétrécie 4 B, on saura que u=nu, et I'équation ci-
dessus pourra s’éerire :
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Elle montre que u, peut étre déterminé par une observation
manométrique. En prenant n =}/ 2, on aura simplement :
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L’appareil proposé par Mr. Arson consiste 3 adapter &
une girouette G (fig. 2) dans la direction de celle-ci un tube qui
présente le rétrécissement graduel de la section Ay By a la
section A B, et qui soit coupé vers A, B, de maniére 3 ce que
le tube se place de.lui-méme dans la direction du vent (ou du
moins de la composante horizontale du vent), et & ce que le
vent y entre par cette derniére section. La vitesse que nous
avons désignée par u,, se trouvera ainsi représenter la vitesse
du vent, et celle-ci sera donec connue au moyen de 1'équation
ci-dessus, si on détermine de combien la pression au rétrécisse-
ment A B est inférieure & celle en A, By, c'est & dire & celle
de l'atmosphére extérieure.

On voit sur la figure par quel moyen trés-simple la possi-
bilité de faire cette mesure peut étre conciliée avec la mobilité
de T'appareil. Le pivot P qui lui sert de support passe par le
trou central d’une bache annullaire € qui contient de leau. Il
est entouré d’une surface de révolution S qui lui est soudée un
peu au-dessous de la pointe et dont le bord inférieur trempe
dans la bache. A la partie mobile de I'appareil est soudée une
autre surface de révolution S’ qui est concentrique et extérieure
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a la précédente et qui descend jusqu’au méme niveau. L space
compris entre la surface fixe S et la surface mobile S’ commu-
nique avec la section rétrécie 4 B par un trou O et se trouve
ainsi rempli d’air & la pression qu’il sagit de mesurer, et en-
tiérement isolé par I'eau de la bache. Le tube T qui pénétre
dans cet intervalle jusqu'en dessus du niveau de leau, en traver-
sant le fond de la bache, permet de mettre cet air en commu-
nication avec le manométre dont la lecture donne hg — h.

En méme temps quion fait cette lecture, il faut noter la
hauteur barométrique H et la température, afin de pouvoir cal-
1,293 H
14-0,00367¢ 0,76 °
caleuls peuvent étre supprimés par I'usage d’une table que Mr.
Arson a publiée dans les Mémoires de la Société
des Ingénieurs civils pour le cas de n=1y 2, et en
admettant que hy— h soit une hauteur d’eaun (4= 1000).
Cette table a pour entrées les valeurs de ho— h, de H et det,

et pour arguments celles de w,.

Du reste les

culer la valeur de [

Fi.2.

Mr. Arson a expérimenté sur un appareil d’essai pour le-
quel il avait adopté: diamétre A, B, = 07,0600 et diamétre
A B = 07,0504, ce qui correspond 4 n =}/ 2, et dans lequel
il produisait le courant d’air artificiellement au moyen d’un
aspirateur ce qui lui permettait de mesurer directement le vo-
lume d’air et par suite la vitesse. Il a trouvé que la vitesse
réelle est moindre que la vitesse accusée par le procédé mano-
métrique dans le rapport de 0,94 & 1. II faudrait done affecter
du coéfficient 0,94 les vitesses données par la table. “Reste a
savoir si ce méme coéfficient serait valable pour d’autres
valeurs de n et pour d’autres valeurs absolues du diamétre du
tube. A,
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Gotthardbahn.

Herr Oberingenieur Hellwag theilt uns foldende Entgegnung auf die vom
Herrn Oberingenieur Thommen iiber die Gotthardbahn versfentlichte
und in Nr. 19, 20 und 21 besprochene Broschiire mit und wir beeilen
uns, dieselbe in heutiger und in der nichsten Nummer den geehrten
Lesern in extenso mitzutheilen.

Mein Gutachten iber die Brochure von A. Thommen
»Die Gotthardbahn. Bemerkungen zur Reform dieses Unter—
nehmens.“

Unter den Rathschligen, welche Herr Baurath A.
Thommen in seiner Schrift ,Die Gotthardbahn. Bemerkungen
zur Reform dieses Unternehmens zum Behufe der Reform der
Gotthardbahn ertheilt, ist der wesentlichste, mit grosstem Nach-
druck empfohlene der: die Bergstrecken anstatt als Normalbahn
mit 25—279/00 Maximalsteigung als Zahnradhbabhn mit 4590
Maximalsteigung zu bauen.
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