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Ueber den Werth des Imprédgnirens.
Von R. Moser, Oberingenieur,
(Mit einer Taftel als Beilage.)

Der Bau der Impriigniranstalt der schweizerischen Nordost-
bahn ist im Jahre 1873 beschlossen worden, es verzdgerte sich
aber deren Erstellung in Folge der Ungewissheit, welche die
Bahnhofserweiterung beziiglich der Situirung mit sich brachte,
bis gegen Ende des Jahres 1874, so dass der Betrieb selbst
erst mit Anfang 1875 aufgenommen werden konnte.

Um den grossen Bedarf von circa 150 000 Stiick Schwellen
der Bitzberg- sowie der Linksufrigen Ziirichseebahn rechtzeitig
decken zu konnen, musste die Leistung der Anstalt dann aber
sofort auf’s hochste gespannt werden und darf Erwihnung finden,
dass sie diese Probe auf’s Glinzendste bestanden hat, indem
bei continuirlichem Betrieb in 24 Stunden je 10 Kesselfiillungen
oder 1650 Schwellen imprignirt wurden. Bei gewdhnlichem
Betrieb darf jedoech per Tag auf héchstens 1000 Stick ge-
rechnet werden.

In der Schweiz werden mit Einschluss der Doppel- und
Stationsgeleise gegenwiirtis mindestens 3000 Kilomefer Geleise
im Betriebe stehen, welche circa 3 600 000 Stiick Schwellen und,
bei Annahme einer mittleren Dauer von 12 Jahren, fiir den
Ersatz jahrlich 300 000 Stiick erfordern.

Wird noch in Betracht gezogen, dass Briicken-, Weichen-
und viele andere fiir Bahnzwecke erforderlichen Holzer mit
ebenso grossem Vortheil impriignirt werden sollten, so darf an-
genommen werden, die vorhandene Arbeit in der Schweiz kénne
durch eine Anstalt nicht einmal bewiltigt werden.

In Deutschland und Oesterreich sind 32 Impriigniranstalten
in Thitigkeit, davon fallen auf Deutschland bei einer Bahnlinge
von 28900 Kilometer mit circa 44 000 Kilometer Geleiseliinge,
28, so dass auf circa 1000 Kilometer Bahnlinge und 1570 Kilo-
meter Geleiselinge je eine Anstalt kommt.

In Oesterreich betrigt die Linge der Bahnen circa 18 600
Kilometer, diejenige der Geleise 24000 Kilometer. Bis jetat
existiren nur 4 Anstalten fiiv das Imprigniren der Hblzer, so
dass auf 4600 Kilometer Bahn oder 6000 Kilometer Geleise nur
je Eine solche zu verzeichnen ist.

Zu bemerken ist, dass in Deutschland von 72 Eisenbahn-
gesellschaften

19 nicht imprignirte Schwellen verwenden
19 mit Chlorzink impriigniren

16 mit Theersl

7 mit Chlorzink und Theers]

7 mit Quecksilbersublimat und

4 mit Kupfervitriol.

Noch wird es passend sein darauf hinzaweisen, dass in den
fiir Hochdruek eingerichteten Anstalten mit eisernen Fiillungs-
kesseln sowohl Chlorzink als Theerédle verwendet werden kionnen
und es somit 42 Bahngesellschaften sind, die dieses Hochdruck-
verfahren angenommen haben.

In Oesterreich-Ungarn verwenden von 49 Gesellschaften nur
6 und selbst diese nur theilweise imprignirte Schwellen und
scheint bei den zum Theil sehr niedrigen Holzpreisen daselbst
das Bediirfniss zum Conserviren der Schwellen noch kein sehr
lebbaftes geworden zu sein, immerhin sind es namentlich die
yFerdinands Nordbahn“ und die ,Westhahn“, die schon seit
vielen Jahren mit sehr gutem Erfolge Chlorzink und Theer-
6le zur Conservirung der Schwellen anwenden.

Sofern einmal die Erfolge des Imprignirens in der Schweiz
sich Anerkennung verschafft haben, diirften in Betracht, dass,
wie schon erwihnt, neben Schwellen auch Holzer aller Art,
die abwechselnd der Niisse und Trockenheit ausgesetzt sind,
mit grossem Vortheil impriignirt werden, ganz wohl in &hnlichem
Verhiiltniss wie in Deutschland, sogar 2—3 grossere Anstalten
ihre Berechtigung haben.

Die von verschiedenen Bahngesellschaften erhiltlich gewe-
senen statistischen Angaben iiber das Verhalten und die Aus-
wechslung der Schwellen in den Geleisen, sind in beigegebener
Tabelle graphisch zusammengestellt. Gestiitzt hierauf und auf die
bisherigen Beobachtungen und Erfahrungen, sowie in der Ab-
sicht fiir nicht imprignirte Schwellen eher znu
gilinstige, fiir imprignirte eher zu kleine An-
nahmen zu machen, wird die mittlere Dauer der Schwellen
fir die folgenden Berechnungen wie nachstehend festgesetzt:

Nicht Mit Chlorzink

imprignirt imprignirt
Jahre Jahre
Eichen 13 22
Tannen 4 10
Fohren 5 12
Buchen 3 13
Lérchen 5 15

Bei einer vergleichenden Berechnung sind es neben dem
Ankaufspreis, den Kosten der Imprignirung und Verzinsung
noch folgende Zuschlige constanter Natur, die ebenfalls mit
beriicksichtigt werden miissen, sofern die Vergleichung, wie es
einzig richtig sein wird, sich auf die an ihrem Platze in das
Geleise eingelegte Schwelle erstrecken soll.

Nicht imprignirte Imprignirte

Schwelle Schwelle

Fr. Fr.

Einschneiden 0,07 0,07

Aufladen 0,08 - 0,03
Riickfracht von der Impriigniranstalt

im Mittel 40 kilogr. — 0,20
Transport auf die Verwendungs-
stelle sammt Einlegen und Auswechseln
nach Abzug des Werthes der ausge-

wechselten Schwelle 0,30 0,30

Constanter Zuschlag per Schwelle 0,40 0,60

Der Preis einer verlegten Schwelle berechnet sich, mit
Beriicksichtigung der Kosten der Imprégnirung, einer Ver-
zinsung von 59%/0 des Ankaufspreises wihrend der Lagerung
und des oben berechneten constanten Zuschlages fiir die Kosten
bis zur Verlegung somit wie folgt:

Nach Festsetzung der Dauer und des Preises der verschie-
denen Schwellen, kann der Werth derselben, respective die
Auslage, welche die Erneuerung der Schwellen jeweils der

‘ ‘ | b - Constanter Preis fiir die
| | Avkaufs- Kosten Zins Abgabe-Preis Zuschlag verlegte Schwelle
I | der : 3
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Gesellschaft verursacht, auf verschiedene Weise bestimmt werden.
Es konnte z. B. berechnet werden, wie gross die Auslagen nach
einer grésseren Reihe von Jahren in jedem Falle sein wiirden,
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