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DIK BEISENBAHN,

(Bp. VI. Nr. 18,

abzuleiten. Noch heute findet man ihnliche Fensterdéicher, am
Rathhaus in Z u g.

Fiir monumentale Profanbauten regte sich der Unter-
nehmungsgeist in der Schweiz erst mit der zweiten Hilfte des
fiinfzehnten Jahrhunderts. Man wandte nach und nach besseves
Baumaterial an und nahm auf grossere Dauerhaftigkeit Bedacht.
Sichere Berichte schildern unsere Stiidte gegen Ende des
finfzehnten Jahrhunderts als sehr malerisch, und diese Berichte
sind nicht iibertrieben, wenn man sie mit Dem vergleicht, was
noch heute aus jener Zeit erhalten ist. Nirgends bekommt man
ein einheitlicheres Bild, als in Freiburg, in der Rue de la
Neuveville, wo cine Reihe gothischer Hiiuser fast intact erhalten
geblieben sind. Dort kann man die Art des gothischen Facadenbaues
griindlich kennen lernen. Man befolgte auch hier das Princip,
die Mauermasse mdoglichst viel zu durchbrechen und kam so
naturgemiiss auf die Fensterhausfacade, die den wesentlichen
Vortheil bietet, viel Licht und Luft einzulassen , womit man in
romanischer und friihgothischer Zeit nicht gerade verwohnt
worden war. Die urspriingliche Anordnung dieses Systems
zeigen die Rathhiuser von Zug und Sursee.

Sehr riicksichtslos benahm  sich die Nuchwelt gegen die
gothischen Festungsbauten und Burgen. Was irgendwie in Col-
lision gerieht mit dem blind speculirenden Unternehmungseifer
spiiterer Stadtbaumeister und Ingenieure, was irgendwie nicht
hineinpasste in das Netz der Eisenbahnen, mit dem nunmehr das
Land in einer Weise iiberzogen wurde, die auf das Frivolste
namhafte Summen verschleudert, musste erbarmungslos weichen.
Noch heute ist man keineswegs gesichert vor einer pietitlosen
Behandlung der Denkmiler unserer Viter und nur ein energi-
scher Protest kann sie vor Verschleppung und Zerstorung be-
wahren. Unter allen Schweizerstiidten besass Basel die
bedeutendsten Festungswerke, was wohl mit seiner geographisch
ausgesetzten Lage zusammenhing. TLeider ist auch hier das
Meiste zerstort, erhalten dagegen das S palenthor, letzteres
dusserst wichtig wegen der kiinstlerischen Durchbildung des
Details. Was endlich die Burgen betrifft, so kann sich keine
mit dem stolzen Schloss Vufflens im Waadtlande messen, das
durch den Aufbau der Treppen, die Galerien, die vielen Thiirme
und Erker einen Anblick von eminent malerischem Reize gewéhrt.

Die unzihligen spitgothischen kirchlichen Bauten iibergehen
wir hier, es sei nur hervorgehoben, dass Rahn das Verdienst
gebithrt, zum ersten Male die Baurisse der Kathedrale zu
Freiburg publicirt und behandelt zu haben, dass er das
Verhiltniss des Berner Minsters zu den Kirchen von Ulm
und Esslingen festgestellt hat u. uns eine eingehende Schil-
derung von den Kirchen Graubiindens giebt , welcher
Theil unseres Schweizerlandes bis dahin, so weit diess die
Kenntniss seiner zahlreichen architektonischen Denkmiler betrifft,
geradezu eine Terra incognita war.

Wir sind am Ende unserer Besprechung angelangt.

Was wir aus dem reichen Inhalt des Buches und den
Hlustrationen mitgetheilt haben, liefert den Beweis, dass es mit
Recht ein Monumentalwerk genannt werden darf; mit Spannung
wird daher der Fachgelehrte und noch mehr vielleicht der Laie,
die vom Verfasser versprochene Fortsetzung erwarten, in der
die allgemein verstindlichere Epoche der Renaissance ge-
schildert werden soll.

Zirich, den 29. April 1877.
*

*

Carl Brun.
* .

Situation und Reconstruction der schweizerischen
Nordosthahn- Gesellschaft.

(Verlag von Orell Fiissli & Co., Ziirich, — Preis 2 Fr.)

Nachdem im Januar 1877 die schlimme Lage der Nordost-
bahn-Gesellschaft bekannt geworden war, trat eine freie Ver-
sammlung von Actioniren zusammen, welche eine Commission
beauftragte, die Verhiltnisse genauer zu untersuchen, und als-
dann weitere Schritte zu beantragen. Diese Commission theilte
sich in folgende Sectionen :

Neubauten (1) Dr. J. Ryf, Advokat, in Ziirich, Prisident;

A. Végeli, Ingenieur, in Riesbach;

Nagel, Stinderath, in Bischofszell ;

A. Vigeli, Ingenieur, in Riesbach, Prisident;

Dr. H. Fick, Professor, in Ziirich;

Moser-0tt, Regierungsrath, in Schaffhausen;

Becker-Hefti in Hitzingen;

H. Studer, Nationalrath, in Bendlikon,
Prisident;

Fisch-Hagenbuch in Brugg;

C. Yogler, Regierungsrath, in Frauenfeld.

Betriet (11)

Finanzen (I1T)

Diese drei Titel wurden, so gut es die kurze zu Gebote
stehende Zeit und Mittel erlaubten, untersucht und das Resultat
derselben in vorliegender Brochure niedergelegt.

1. Neubauten. Fiir diese sind noch folgende Summen.

nothig :
Linge. Voranschlag. Zu beschaf-
Kilom. fende Summe.
1. Rechtsufrige Ziirichsecbahn 33 16 700 000 - 11 784 000-
2. Glarus-Lintthal 16,2 4 640 000 3 957 300
3. Biilach-Schaffhausen 10,5 7616 000 4 820 000
4. Dielsdorf-Niederweningen 7,9 1220 000 923 000
5. Thalweil-Zug 18 7000 000 5000 000
6. Koblenz-Stein 26,3 5100 000 2 250 000~
7. Aargauische Siidbahn 66 21718 000
Rupperswyl-Muri 38 10 000 000
Brugg-Henschikon 20 3400 000
Wohlen-Bremgarten 8 (1000 000)
Briikenbeitrag 100 000
Wynenthalbahn 68,5 8 750 000 1450 000
8. Schaffhausen-Etzweilen 15 - 3 615 000
Total der noch zu beschaffenden Summe fiir
Neubauten rund 36 650 000

Hiebei sind die schon einbezahlten Subventionsdarleihen
von Gemeinden abgezogen, u. es ist mit Ausnahme bei Nr. 2 u. 4
kein Betriebsmaterial gerechnet, indem angenommen wird, das
Vorhandene geniige. Ausser diesen kommen noch folgende

Bediirfoisse fiir Vollendungsarbeiten zum Theil schon im

Betrieb befindlicher Linien hinzu :
Kil. Voranschlag. Verwendet. Bedarf.

9. Winterthur-Koblenz 16 600 000 13 610500 989 500

10. Linksufr. Ziirichseebahn 22 500 000 21 793 500 706 500

11. Baden-Niederglatt 6 400 000 2 015 500

12. Effretikon-Hinweil 22,6 3813000 3462772 350000

13. Stammnetz-Ausbau 1 700 000-

545 000

Total der Ausgaben fiir bestehende Linien 6 306 500

Hiezu die Ausgaben fiir Neubauten rund 36 650 000

Total des Bedarfes 42 956 500

oder rund 43 000 000

Demnach wiirde der Geldbedarf der Gesellschaft fiir con-
cessionsmissige Ausfilhrung der genannten Linien bis 1881
mindestens ca. 43 Millionen betragen.

Von diesen Linien sind die meisten in der Absicht be-
schlossen worden, den von Winterthur projectirten Linien
gegeniiber energisch den Concurrenzkampf aufzunehmen. Das.
blinde Vertrauen auf die Macht und den Credit der Nordostbahn
liess niichterne Berechnung und Herstellung der einem in-
dustriellen Unternehmen angemessenen Rechnungsgrund-
lagen iiberfliissig erscheinen, und man sieht Jetzt erst ein, dass
die seit 1870 iibernommenen Verpflichtungen von 140 Millionen
Bauten niemals rentiren konnen. Da es momentan eine reine
Unméglichkeit ist fir die Nordostbahn Geld zu erhalten, so
wurde auch in obiger Summe von 43 Millionen fiir Geldbeschaffung
nichts ausgesetzt.

Der Bericht schligt nun vor, die rechtsufrige Ziirichseebahn,
Biilach-Schaffhausen , Dielsdorf-Niederweningen und Koblenz-
Stein ganz fallen zu lassen; Thalweil-Zug, die aargauische-
Siidbabn und Schaffhausen-Etzweilen auf unbestimmte Zeiten
zu verschieben und nur Glarus-Lintthal zu bauen, sofern die
Glarner Alles bendthigte Geld vorschiessen.

1. Betrieb. Die missliche Lage der Nordostbahn-Gesellschaft-
wird hauptsichlich aus zwei Ursachen abgeleitet :

1. Misstinde, die aus fehlerhafter Organisation des Unter-
nehmens resultiren :

a) Das Missverhiltniss des Actien- und Obligationen-
Capitals, oder genauer des eigenen Geldes zum ent-
lehnten.

b) Das adoptirte System der Rechnungsfiihrung.

2. Misstédnde, die auf mehr #usserliche, theilweise vom Unter--
nehmen und dessen Betrieb selbst ganz unabhingige Factoren
zuriickzufiihren sind, theilweise allerdings auch aus Ursachen
resultiren, die einer giinzlichen Ausserachtlassung der Haupt--
vorschriften eines Gcomomisch gut geleiteten Eisenbahn-
betriebes zuzuschreiben sind :

¢) Directe Einwirkungen der Verkehrsfluctuationen.

d) Bestiindig gesteigerte Betriebsausgaben und dadurch.
successive verminderte Nettoeinnahmen.

ad a) Der Betrag des Actien- zum Obligationen-
Capital stand in folgendem Verhiltnisse :
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Nordostbahn. Actien, Obligationen. .. ST Diale - gl ibs

1875 106 zu 29 Linie Biilach-Dielsdorf; Betriebsdeficit ;
1876 95 39 Fiir 1867 circa Fr. 51 200 Fiir 1871 circa Fr. 66 400
Centralbahn 60 39 , 1868 , , 52600 w AT | a7 . i 1 BOA00
Die Ausserachtlassung einer soliden wirthschaftlichen Vor-| » }ggg noom ‘33 ggg » }g;i my e Hg ggg
sicht, die guten Zeiten, wo der Verkehr grossen Frtrag abwarf | » LI Rl fgqi it Matisd Tha

» » ”

(1871), wurden fiir normal und der Credit fiir unumstdsslich
gehalten, und das Publikum durch das hohe Zinsenbetreffniss,
das auf die zu kleine Actienzahl fallen musste iiber die wirk-
fliche Situation durch eine Reihe von Jahren continuirlich ge-
itiuscht. Die Schulden erreichten somit eine Hohe, dass deren
‘Verzinsung eine fortdauernde Belastung der kilometrischen
Bruttoeinnahmen von ca. 14 000 Fr. ausmacht.

adb)Das System der Rechnungsfiihrung ist derart,
.dass der Bauconto bis heute noch offen gehalten wurde, ent-
.gegen den beziiglichen Aeusserungen in den Geschiiftsberichten
.der 50iger und 60iger Jahre, dass der Bauconto nur noch fir
Erstellung des Bahnhofes in Ziirich, Anlage von Doppel-
-spuren und einigen kleinen Vervollstindigungen belastet und
dann geschlossen werden solle.

So brachte es die Buchung der Direction mit sich, dass der
“Kilometer des Stammnetzes

im Jahre 1875 zu Fr. 379 000 angesetzt ist, wihrend er

1860 » 266000 kostete

somit Fr, 113,000

smehr Werth zu repriisentiren scheint.

ad.2. Betriebskosten. Die ausfiihrlichen Geschéftsberichte
der Nordostbahn enthalten viele interessante, statistische und
andere Details, aber die wichtigsten Beschliisse sind geschminkt
‘und die nothwendigsten Zahlenausweise, z. B. iiber den Rein-
ertrag pro Zugs- oder Locomotiv-Kilometer, welche allein einen
richtigen Masstab fiir die Prosperitiit eines Unternehmens geben,
welche z. B. alle franzdsischen Berichten enthalten, sind
micht vorhanden. So wurde von der Commission des Ver-
waltungsrathes zum ersten Mal die Gegeniiberstellung des Brutto-
-ertrags, Betriebskosten und Reinertrag per Zugs-Kilometer
richtig dargestellt und zur Kenntniss gebracht.
Betriebs-

Jahr Brutto- Betriebskosten Zahl der

ertrag ohne Reinertrag Locomotiv- ausgaben p.

Erneuerung Kilometer Locomotiv-

per Kilometer Kilometer
1860 5,98 2,38 3,60 718 840 2,38
1861 7,06 2,88 4,18 890 685 2,43
1862 6,19 2,60 3,59 936 919 2,44
1863 6,01 2,73 3,28 922 453 2,62
1864 5,81 2,52 3,29 1061560 2,36
1865 5,92 2,39 3,53 1248 628 2,25
1866 5,78 2,61 3,17 1372276 2,38
1867 5,37 246 2,91 1524 184 2,27
1868 5,66 262 3,04 1612 488 2,31
1869 5,53 2 62 291 1540 802 2,42
1870 5,53 2,77 2,76 1589 350 2,57
1871 5,99 271 3,28 1849 389 2,52
1872 5,49 3,04 2,45 1969 179 2,79
1873 5,53 3,16 2,37 2115130 2,83
1874 5,64 3,34 2,30 2139 503 3,02
1875 5,57 3,60 1,97 2 608 983 3,14

Die Nordostbahn-Direction iibernahm Ende 1863 den

Betrieb fiir die Linie Ziirich-Luzern zu folgenden An-
sitzen:

Fiir’s erste Jahr zu Fr. 7500
, zweite . 5 8000
, dritte , 8500

per Bahnkilometer, was im Anfang geniigte , spiter aber nicht
mehr, indem auf dieser Linie folgendes Deficit auf Grundlage
der Kosten per Zugskilometer resultirte :

Linte Ziirich-Zug-Luzern ; Betriebsdeficit :

Fiir 1868 circa Fr. 42 800 Fiir 1872 circa Fr. 186 400
, 1869 . . 66700 . 1873, 325500
, 1870 ., 623800 , 1874 , , 345700
, 1871 , , 78400 , 1875 , , 399600

Die Betriebsiilbernahme der Nebenlinie Biilach-Re-

gensberg (1865) geschah auf folgender Grundlage :
Erstes Jahr Fr. 3000
Zweites , » 3300
Drittes » 3600 per Bahnkilometer.
Wenn man deren Betriebskosten per Zugskilometer um 7 9/o
geringer technet, als die der Haupt-Bahnen, so resultirt Fol-
gendes:

Unbegreiflicher Weise wurde trotz dieser gemachten un-
giinstigen Erfahrungen 1874 ein Vertrag abgeschlossen, wonach
der Locomotivkilometer des von der Nordostbahn iibernommenen
Betriebes der Botzbergbahn mit ihren ungiinstigen Steigungs-
verhiltnissen zu Fr. 2,70 zu berechnen sei, wihrend, abgesehen
von andern erschwerenden Verhiltnissen, derselbe 1873, also im
Vorjahr schon, Fr. 2,83 gekostet hatte und im Jahre 1874 auf
3,02 stieg.

Im Jahre 1875 betragen demnach die
Besorgung des Betriebes fremder Linien, fiir

Verluste aus der

Zirich-Zug-Luzern Fr. 399 600
Biilach-Dielsdorf » 128100
Botzbergbahn rund » 175300

Total Fr. 703 000

Fiir 1876 steht kein gilinstigeres Resultat zu erwarten,
indem sich das Deficit des Betriebs der Botzbergbahn auf
Fr, 252 575 steigern wird.

Dieses erkliart einen Theil der ungiinstigen Betriebsergeb-
nisse, welche sich in einer Richtung bessern werden, indem die
beiden Vertriige mit Ziirich-Luzern und Biilach-Regensberg ge-
kiindet sind.

Fahrmaterial. Wihrend 1865 die Luzernerlinie mit einem
Fahrpark von Fr. 23 600 per Kilometer geniigend ausgeriistet
war, betrigt das Fahrbetriebscapital fiirs ganze Netz von 517
Kilometer nun Fr. 46 043 per Kilometer.

Wenn man annimmt, dass das Stammnetz mit Fr. 35 000,
und die neuen Linien, welche dasselbe theilweise entlasten, mit
Fr. 25000 Fabhrmaterial bedacht worden wiren, so hitte man:

Stammnetz 213 Kilometer zu Fr. 35000 Total Fr. 7 455 000
Neue Linien 330 . » » 25000 o » 8250000
Fr. 15 705 000
In Wirklichkeit ausgelegt » 23604466
Fr. 8099 416

welche zu viel ausgegeben sind und einen 6 0/o Zins von 485 964
Franken reprisentiren.

Die Ergebnisse der Dampfschiffahrt werden als giinstige
bezeichnet.

Beziiglich der Verminderung der Fahrleistungen
wird vor zu weit gehender plotzlicher Einschrankung gewarnt, und
dann auf die Anstellung®) des Revisors der Betriebs-Rechnungen,
Monsieur J. Coutin, eingetreten und seine Beziehungen zum
Comptoir d’Escompte in Paris erdrtert. Bekanntlich hat dieses
Geldinstitut der Nordostbahn einen Baarvorschuss von 25 Millionen
(April 1876) ausbezahlt, gegen Hinterlage von vollen 50 Millionen
Obligationen. Das Comptoir d’Escompte reprisentirt ein Syn-
dikat, bestehend aus Pariserhdusern, Basler Banquiers und
Creditanstalt in Ziirich (!), von denen die erstern circa die
Hilfte, die beiden letztern einen Viertel obiger Summe iiber-
nahmen. Vor Abschluss dieser Vertrige war J. Coutin
von dem Pariser Finanzinstitut beauftragt, den Zustand der
Nordostbahn zu untersuchen, und stattete einen Bericht (Januar
1876) ab, der néchstens im Druck erscheinen wird. Der Ver-
waltungsrath glaubt nun in Herrn J. Coutin, inspecteur du
service commercial des chemins de fer de ’Ouest den richtigen
Mann gefunden zu haben, um die Nordostbahn zu reorganisiren
und einen billigern Betrieb einzufiihren.

Zum Schluss dieses Capitels folgt eine interessante nach
Zugskilometern gerechnete Tabelle, enthaltend die Ergebnisse
von acht Osterreichischen Bahnen, wonach sich die Brutto-
Einnahmen der Schweiz. Nordostbahn continuirlich verminderten,
wihrend sich die Betriebs-Ausgaben continuirlich vermehrten,
und dennoch die Dividenden-Auszahlung von 1860 bis 1875 von
60/0 auf 8 /o gesteigert wurde!

Ueber die diessjihrige Verzinsung der Nordostbahn-Papiere
spricht sich der Verfasser wahrscheinlich absichtlich sehr unbe-
stimmt aus, da man ja unmdoglich schon wissen kann, wie gross
die Betriebsersparnisse (?) von Hrn. J. Coutin ausfallen werden,
hofft aber, dass die Priorititsactien ihre 6 /o erhalten konnen.

#) Man schreibt uns, dass die Anstellung von Herrn Coutin durch den
Verwaltungsrath der schweiz. Nordostbahn, o hn e das Comptoir d’'Escompte
ins Einverstéindniss zu setzen, peinliches Aufsehen erregt habe.
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Es bleibt noch speziell der acht in Farbendruck beigelegten
Tafeln zu erwithnen, welche ein sehr anschauliches Bild der
Entwicklung der Nordostbahn in dem Zeitraum von 1860 bis
1870 geben und nach ihrer Behandlungsweise den gewandten
Techniker verrathen.

1. Geldverhiltnisse, Dividenden.
2. Bauwerth des Stammnetzes, Bratto-Einnahmen und Betriebs-

Ausgaben.

3. Zuriickgelegte Zugskilometer ,

Betriebskosten.

4. Entwicklung des Betricbsnetzes, zuriickgelegte Locomotiv-
kilometer und deren Kosten.
5. Jahres - Binnahmen, Ausgaben, Betriebs-Ausgaben, Rein-
ertrag im Totalen.
. Kilometrische Betriebs-Ausgaben.
. Die Transportdienst-Kosten.
. Die Zugkraft-Kosten.

Bruttoertrag, Nettoertrag,

[=2]

T =1

Finanzprogramm.

I. ,Zum Zwecke der Auslésung der in Paris deponirten
5 0)oigen Obligationen im Nominalbetrag von 50 000 000 I'ranken,
sowie ferner zur Tilgung der contrahirien temporiiren Schulden
wird zu Gunsten nachbezeichneter Anleihen :
a) von. 12100000 4 9/ Obligationen von 1860—62,
b) , 47000000 41/20/g » » 1859—73,
c)  » 50000000 41/20/0 # » 1874
gemeinsam mit der Centralbahn und wovon bloss die Hilfte
auf die Nordostbahn fillt,
eines weitern von der Nordostbahn
leihens von 45—50 Millionen,
ein Pfandrecht ersten Ranges errichtet:

1. auf simmtliche gegenwiirtic im Betrieb stehende und im
laufenden Jahr zum Betrieb kommende eigene Linien der
Nordostbahn, circa 360 Kilometer,
auf circa 4/5 der Linie Ziirich-Zug-Luzern,
auf die Hilfte der Bitzbergbahn,
auf die Hilfte der Aargauischen Siidbahn.
Dabei ist vorzubehalten, diejenigen Obligationen der Nord-
ostbahn, welche laut Vertrigen mit dem Canton Ziirich und mit
der Bisenbahngesellschaft Sulgen-Gossau s. Z. gegen die im
Besitz der Ersteren befindlichen Obligationen der Ziirich-Zug-
Luzernerbahn und gegen die Obligationen der Linie Sulgen-
Gossau ausgetauscht werden sollen, ebenfalls in obiges Pfand-
recht aufzunehmen, wogegen der letzte 1/5 der Linie Zirich-
Luzern und die Linie Sulgen-Gossau, diese bis zum Betrage
von 1500000 ebenfalls verpfandet werden konnten.

L. Von den vorerwithnten in Paris deponirten 50 Millionen
5 0/oiger Obligationen soll mit thuniichster Beférderung, sei es
mit oder ohne Mitwirkung

d) zu emittirenden An-

W 00 1O

des betreffenden Pariser Finanz-
Consortiums eine Summe von 30—35 Millionen emittirt, der
Entscheid iiber die Emission des Restes dagegen, sofern solche
tiberhaupt nothwendig werden sollte, bis nach Entscheidung der
Frage iiber die Neubauten verschoben werden.

III. Insoweit im Verfolg eine Tilgung der oben erwihnten
Anleihen stattfindet, soll die Nordostbahngesellschaft befugt sein,
an die Stelle der getilgten Obligationen, jeweilen fir den
gleichen Nominalbetrag neue Anleihen in das betreffende Pfand-
recht eintreten zu lassen.

IV. Um die Nordosthahn finanziell zu consolidiren, wird die
auf Grund des rtichtig berechneten Reinertrags der Unter-
nehmung fiir die Prioritits- und Stammactien sich jeweilen er-
gebende Dividende einstweilen nicht mehr in Baar bezahlt,
sondern in folgender Weise ausgerichtet:

Die Stammactien erhalten fiir ihr Treffniss Antheilscheine,
welche in Abschnitten von 5, 20 und 100 Fr. angefertigt werden,
und wovon je 500 Fr. gegen eine neue Stammactie ausgewechselt
werden, die an der nichsten Jahresdividende wieder participirt.

Die Prioritéitsactien erhalten dhnliche Antheilscheine, wovon
Je Fr. 500 gegen cine Obligation ohne Pfandrecht von diesem
Betrage ausgewechselt werden, die mit 10 Jahrescoupons zu
41/29/0 versehen ist und nach Ablauf dieser zehn Jahre gegen
eine Stammactie umgetauscht werden muss.

V. Soweit die an der Stelle der ausgegebenen Antheilscheine
in die Casse fliessenden Reinertriige nicht zur Tilgung laufender
Verbindlichkeiten der Gesellschaft verwendet werden miissen,
sind daraus Obligationen derselben, nach Convenienz auch
Prioritatsactien, zuriick zu kaufen und es ist obiges Verfahren
so lange fortzusetzen, bis das Actiencapital auf die Hilfte der
iibrigen Passiven angestiegen ist. Von diesem Zeitpunct an ist
die ganze Dividende wieder in Baar zn bezahlen*. - P.

ES
%

Die Weltausstellung in Paris' 1878.
(Correspondenz aus Paris.)

Die Ausstellungsarbeiten schreiten mit Riesenkraft vorwirts.
Cail fingt an zu montiren, Five-Lille hat seine Geriiste
gesetzt und By ffel arbeitet auch schon daran. In der. kiir-
zesten Frist werden simmtliche Eisenwerke anfangen zw mon-
tiren. - Fast alle Séulen: und sonstige Bisentheile sind schon auf
dem Champ de Mars abgelagert. Der pont de Jéna wird
auf 24 7/ erweitert, um die Verbindung  zwischen beiden . Pa-
listen herzustellen. (
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*

Concours.
Académie des Beaux-Arts.

L’académie des Beaux-Arts met la question suivante au
concours, pour 1877: q , ;

»Rechercher  les différences théoriques et pratiques qui
»existent entre le corps des Ingénieurs et celuj des Ar-
pechitectes. Se rendre compte des avantages et des incon-
pvénients de la division entre les deux professions, et de déduire
»de cette étude ce qui devrait étre fait dans lintérét de lart,
»80it une division absolument marquée, soit, au contraire,
yune fusion compléte.*

Les mémoires destinés & ce concours devront étre déposés
au secrétariat de I'Institut, le 31 décembre 1877, terme de
rigueur.

Le prix consiste en une médaille d’or de la valeur de
troismille francs.

Les étrangers pourront prendre part i ces concours, pourvu
que leurs mémoires soient écrits en langue francaise.

ES &
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Vereinsnachrichten.
Ziircherischer Ingenieur- und Architecten-Verein.

XIV. Bitzung, vom 25. April 1877.
Anwesend 37 Mitglieder.
Verhandlungen:

. Verlesung des Protocolls.

. Vortrag von Professor Stadler iiber Gewerbeschulen und Anstalten
behufs Forderung der baugewerblichen Industrie.

3. Vortrag von Herrn Nabholz, Director des Ziircherischen Gewerbe-

museums iiber Hartglas.

4. Verhandlung und Beschlussfassung iiber Zeit und Ort einer Zusammen-
kunft mit dem neugegriindeten Ingenieur- und Architecten-Vereine in
Luzern (Beschluss: Zusammenkunft in Zu'g den 13. Mai kiinftig).

5. Verhandlungen iiber die Zahl der noch vor der Sommersaison abzu-
haltenden Sitzungen des Vereines, hauptsiichlich im Hinblick auf das im
Herbst stattfindende Fest der Schweiz. Ingenieure und Architecten (Be-
schluss: Sitzungen je nach Umstiinden).

Zum Schluss: .

. Vorweisungen von Hartglastafeln und Versuche auf deren relativ grosste
Festigkeit beziiglich gewdhnlicher Glastafeln an einem improvisirten Fall-
apparat, durch Herrn Nabholz.

10—

o

Technischer Verein in Winterthur.
Freitag den 27. April:

Vortrag von Herrn Ingenieur Hirzel-Gysi iiber Fortbewegung grosser
Lasten wie: Briicken, Schiffe, Dampfkessel ete.
* *
*

Kleinere Mittheilungen.
Eidgenossenschaft.

Ausden Bundesrathsverhandlungen.

Nach Anhérung der Herren Bundesrithe Anderwert und Droz
iiber ihre neuerlichen Verhandlungen mit den verschiedenen betheiligten
Behorden in Lausanne in Betreff des Bauplatzes fiir das Bundesgerichts-
gebilude gibt der Bundesrath der Regierung von Waadt fir sich und zu
Handen der Gemeinde Lausanne die Erklirung ab, dass er den vorgeschla-
genen Bauplatz auf dem Montbenon definitiv annehme.

Cantone.

Aargauw. Wie dem ,Alb. Boten“ geschrieben wird, ist Aussicht vorhanden,
dass das Project einer neuen Briicke bei Kaiserstuhl von badischer Seite
unterstiitzt werde. Bekanntlich fiihrt von Eglisau bis hinunter nach Laufen-
burg keine feste Strassenbriicke iiber den Rhein. Man vernimmt in dortiger
Gegend daher mit grosser Genugthuung, dass eine badische Commission,
welehe kiirzlich einen Augenschein an Ort und Stelle vornahm, sich sehr
giinstig fiir das Project ausgesprochen habe.

Eisenbahnen.

Fortschritt der Bohrung wihrend der letzten Woche,
Airolo 27,00 7/, Total 50,30 7/, mithin durchschnittlich per

Golthardtunnel.
Goschenen 23.30 m/,
Tag 7,20 m/.

Zirich. Die Gemeindeversammlung von Turbenthal hat letzten Sonntag
mit 164 gegen 66 Stimmen wiederholt jede Subvention an die Tossthalbahn
abgelehnt.

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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