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Weg nach diesem Ziele, da die Wirksamkeit dieser allgemeinen
Geistesgymnastik weit hinter der classisch grammaticalischen
Schulung der gymnasialen Bildung zuriicksteht. )

Einer Anzahl von rein theoretischen Wissenszweigen im
Bereiche der hoheren Mathematik ete., wird i{iber das Er-
forderniss hinaus gehende Zeit und Mithe gewidmet, withrend
dieselben nachher dem Geiste des Praktikers nicht nur schr
bald entschwinden, sondern was schlimmer ist, vermdge ihrer
Monotonie einer richtigen Seclenthiitigkeit wenig forderlich sind
und anstatt die psychischen Funktionen zu schiirfen, dieselben
einseitig und arm macheu.

Wiihrend bei Schiilern von Realschulen die fast ausschliess-
liche Beschiftigung mit den einseitizgen Begriffsbereichen, die
sich an Zahl, Maass und Kraft kniipfen, die besten Seiten der
Menschenseele fast vollig brach lassen, hat die unablissige
gymnasiale Beschiiftigung, dargeboten in der klaren Vorfiihrung
der Classiker, den judendlichen Geistern ethische Regungen :
Vaterlandsliebe, Berufsbegeisterung, Ptlichttreue, Schénheitssinn,
ete. fiir das ganze Leben eingeimpft. Intelligenz und Urtheils-
kraft wurden an der strengen Logik classischer Darstellung
geschult und durch die Unerbittlichkeit der antiken Grammatik
kriftig disciplinirt.

Umgekehrt haben die Consequenzen des Wahvspruchs ,Le
style c’est 'homme* den Techniker in zahlreichen Fillen von
maassgebenden Positionen in den Staatsverwaltungen zuriick-
gedringt. ’

Dic bisherigen in der Richtung auf Verbreitung allgemeiner
Bildung gemachten Anstrengungen durch Errichtung von ent-
sprechenden Lehrstithlen erreichten ihr Ziel nicht ganz, weil
die Ueberfiihrung der dem Geiste der Universitiiten vollkommen
congenialen Lernfreiheit auf die technischen Hochschulen der
vollstindigen Verschiedenheit der Erziehungszwecke beider In-
stitutionen nicht entsprach und diese mehr den Character von
Fachgelehrtenschulen, als den von Instituten
fiir die Fachménner-Erziehung erhielten!

Zu den Hindernissen, welche der Gewinnung einer wiirdi-
geren socialen Stellung der Techniker entgegen stehen, gesellen
sich noch weitere Ungesundheiten, wie die , fachliche Eng-
herzigkeit“ und der ,Mangelan gutem Corps-
geist ‘.

Die fachliche Engherzigkeit ldsst oft den Techniker, wo es
sich um Entscheidungen von Bedeutung handelt, deren Wichtig-
keit iiber constructiven Einzelheiten und Spitzfindigkeiten ver-
gessen , und weniger hundert Franken wegen einen raschen
Entschluss, durch den Tausende erspart wiirden, verzogern.
Diese fachliche Engherzigkeit ist es auch, welche die Meinungs-
bildungen der Techniker in ebenso viel Sinne als Képfe zer-
splittert und das Zustandekommen von Kundgebungen verhindert,
welche als Ausdruck einer grossen Mehrheit stark und maass-
gebend sein miissten. Genanntes ist auch die Wurzel des
sMangels an Corpsgeist®

Dieser vermindert den Credit der Comilitonen in den Augen
der Laien und verhindert, dass jeder einzelne sein Vollgewicht
fiir die Steliung der Techniker einsetze. so dass diese,
anstatt in geschlossener Phalanx aufzutreten, oft in eine Unmasse
haltloser Krafte aufgelost erscheinen. Rathlos und bedauernd
stehen die Wohlmeinenden unter den Behorden und Privaten
diesen Befchdungen gegeniiber, welche es ihnen unmdéglich
machen, die fachliche Wahrheit zu ergriinden und sie zwingen
iber die Kopfe der Fachminner hinweg Entschliessungen zu
fassen.

Dass das Studium der Technik in den letzten zehn Jahren
zum Feldgeschrei der Jugend wurde, hatte ein die Nachfrage
stark iiberwiegendes Angebot nach wissenschaftlich gebildeten
technischen Kriften zur Folge und trug nicht zur Hebung des
Techuiker-Standes bei. Eine Unzahl von Capacitiiten wurde von
der Noth in Stellungen verschlagen, die sie unter ihrer Befihi-
gung und Wiirde crblickten, so dass sie ihre Functionen nicht
mit der ndthigen Lust und Freude ausiibten, sondern dieselben
als blosse Uebergangsstaffeln betrachteten.

Die Zeit des Mangels an technischen Kriiften ist demnach
ebenso wenig, wie deren Ueberzahl, geeignet die Stellung der
Techniker im staatlichen und socialen Leben zu kliren und zu
verbessern. P.

Ueber Eisenconstructionen.

Aus dem Protocoll des Ziircherischen Ingenieur- und
Architecten-Vereines vom 28. Miirz.

Herr Ingenieur Gubser legte dem Verein ein reich-
haltiges Planmaterial vor, bestehend aus Constructions- und

Detailplinen eiserner Briicken, und aus photographischen Albums
von solchen, welche von demselben entworfen und ausgefiihrt
worden sind und die beredtes Zeugniss ablegten, sowohl von
dem Umfang seiner vieljihrigen Thiitigkeit in diesem Fache,
wie auch von den Fortschritten, welche im Constructionswesen
in diesem Zeitraum iiberhaupt gemacht worden sind.

In seinem lebhaften Vortrag besprach sodann Hr. Gubser
die wihrend der letzten acht Jahre ausgefiihrten hauptsichli-
cheren Constructionen. In erster Linie brachte er die bedeuten-
den Bauten der Toggenburgerbahn zur Sprache und
hob aus denselben die Guggenlochbriicke besonders
hervor, da es das erste Object war, welches derselbe mit schmied-
eisernen Pfeilern zur Ausfiihrung brachte.

Da Herr Gubser das schon lingst zur Verdffentlichung vor-
bereitete Planmaterial dem Verein zur Verfiigung stellte, so ver-
weisen wir hieriiber auf die erfolgende Publication desselben in
der Zeitschrift ,Eisenbahn¢.

Dagegen heben wir hier den von Herrn Gubser ausgespro-
chenen Tadel hervor, dass man gegenwirtiz viel zu wenig
Riicksicht auf isthetisches Aussehen solcher Briickenbauten
nimmt und es wies derselbe an der Guggenlochbriicke nach,
wie durch die Wahl geeigneter Querschnitte, passender Etagen-
hdhen, Anziige im Eisen und Mauerwerk, nicht blos eine solide
Construction, sondern auch ein gefilliges Aussehen erzielt
werden konne.

Aunch wurde hervorgehoben, dass die schmiedeisernen Pfeiler
dieser Briicke per laufenden Meter Hohe nur ein Gewicht von
circa 2,4 Tonnen aufweisen, wihrend alle frithern Construec-
tionen in der Schweiz circa 4 Tonnen betragen haben.

Neuere Constructionen seien natiirlich leichter, weil sie
nicht mit 4 sondern 6 kilogr. per [] ™, arbeiten.

Sodann besprach Herr Gubser die auf der Kaschau-
Oderbergbahn ausgefiihrten zahlreichen Briickenbauten
deren Entwiirfe und Ausfiithrung derselbe iibernommen hatte
und wobei er die graphische Statik in ausgiebigster Weise zur

"Anwendung zu bringen bestrebt war.

Redner betonte sodann die unverhiltnissmissigen Schwie-
rigkeiten, welche der Ausfiihrung dieser Bauten entgegenstanden,
da dieselben in die Zeit des deutsch-franzgsischen Krieges fielen
und fiihrte speciell an, dass z. B. die Suczan-Bricke,
ein Object von beildufig 300 Tonnen Gewicht, in sechs Wochen
montirt werden musste, wobei die ausserordentlichsten Hiilfs-
mittel in Anspruch genommen werden mussten.

Der Vortragende kommt nunmehr auf die Aarbriicke in
Brugg, ein sowohl in der Projectirung wie Ausfilhrung Husserst
schwieriges Bau-Object zu sprechen. Die vorgelegten Pline, sowohl
der Construction wie der dabei zur Verwendung gekommenen
Geriiste, waren hiefiir Beweise genug; iiber eine nihere Be-
schreibung diirfen wir ebenfalls auf eine spitere in der ,Eisen-
bahn® erscheinende Abhandlung nebst Planbeilagen verweisen.

Um den Cyclus der Eisenbahubriickenbauten zu erginzen,
fiigte Herr Gubser noch seine Constructionen fiir die Bischofs-
zeller, Wald-Riiti und Schmalspur-Bahnen an.

Eine weitere Abtheilung des Vortrages bildeten die Strassen-
briicken, Passerellen und Dachstiihle; Bauten, die sich von
Graubiindten (St. Moriz) bis Basel erstreckt haben. Unter diesen
Bauten sind acht Thurbriicken zu erwihnen, welche im All-
gemeinen nach den bekannten Fachwerk-Constructionen mit
Zorésbelag erstellt sind.

Von den Passerellen wurde diejenige iiber den Bahnhof
St. Gallen in so weit erwiihnt, weil sie bei einer Spannweite
von circa 50 ™/ in einer Nacht aufgestellt werden musste.

Redner kam dann noch auf die in der Ausfiihrung begriffe-
nen Bauten zu sprechen; dieselben sind: Briicke bei Neunforn,
Briicke iiber den Martinstobel und die Bogen-Briicke bei Frauen-
feld-Kurzdorf.

Damit beendete Herr Gubser seinen Vortrag iiber dieses
an und fiir sich trockene Thema, das er aber durch heitere,
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]zlunigl‘ und mitunter auch etwas bittere Ausfille zu wiirzen | dem System Wetli fortgesetzt und innerhalb Jahresfrist zu Ende gefiihrt
. werden und dass die Wiidensweil-Einsiedeln-Bahngesellschaft innert der
verstand. . . gleichen Frist in den Besitz eigenen Materials gelange. Die beiden Gemein-
In der hierauf erdffneten Discussion stellte zuerst Herr | den Wiidensweil und Einsiedeln wurden ersucht,

Culmann ecinige Fragen an Herrn Gubser iiber die In-
anspruchnahme der einzelnen Constructionstheile der Guggen-
lochbriicke; iiber die Art und Weise wie den schidlichen Tem-
pemtmmnﬂu:een bei Eisenconstructionen entgegengewirkt werden
kénne; so wie iiber die zuldssige Inanspruchnahme von Briicken
bei Belastungsversuchen im Allgemeinen.

Referent lkonnte sich jedceh nicht veranlasst sehen, auf
eine Beantwortung dieser Fragen, deren jede ecinzelne eine
weitgehende Abhandlung erfordern wiirde, des Nihern ein-
zutreten.

Herr Prisident Biirk1i gab einer von ihm und mehreren
Mitgliedern beim Durchsehen des aufgelegten Planmaterials ge-
machten Beobachtung den gebiihrenden Ausdruck, dass namlich
in einem der vorhandenen Atlasse, welche die sdmmtlichen
Briicken - Constructionen der Kaschau-Oderbergbahn enthielt,
zwar von dem Herausgeber desselben, dem damaligen Ober-
Ingenieur besagter Bahn, vor Nachdruck gewarnt wird, dagegen
der Autoren dieser Constructionen, der Firma Ott & Comp. in
Wyl resp. B. Gubser, mit keiner Silbe Erwiéhnung gethan wird.

Es mochte diese Kundgebung auch als Illustration dazu
dienen, wie mit Hiilfe des Patentschutzes und des garantirten
Rechtes fiir geistiges Eigenthum es vieler Orts verstanden wird,
sich solche Producte zu eigen zu machen.

Herr Maschinen-Ingenieur Weissenbach wiinschte iiber
die stattgehabten Belastungsproben bei der Aarbriicke in Brugg
einige nithere Details, welche vom Referenten gegeben wurden.

Dagegen trat derselbe auf einige von Herrn Masch.-Ober-
Ing. Maey gemachte Aussetzungen beziiglich des dynamischen
Verhaltens dieser Briicke nicht ein, wohl hauptsichlich aus dem
Grunde, weil die massgebenden technischen Personen, welche
hieriiber in erster Linic cine Vertheidigung der hiebei obwalten-
Verhiltnisse und nothwendigen Dispositionen anzutreten berufen
gewesen wiren, im Verein nicht anwesend waren. Es diirfte
jedoch in der iiber diese Briicke in Aussicht gestellten Ab-
handlung die gewiinschte Antwort erfolgen.

Nachdem auf Anregung des Herrn Masch.-Ing. Studer
durch Herrn Prof. Culm ann iiber die Anwendung des Stahles
beim Briickenbau noch hochst interessante Mittheilungen gemacht
worden waren, wurden bei bereits vorgeriickter Zeit die Ver-
handlungen iiber dieses Thema geschlossen. B.

LS #
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Vereinsnachrichten.
Société Neuchateloise des Ingénieurs et Architectes.

Daus la réunion du groupe des membres de la Société suisse des Ingé-
nieurs et Architectes de Neuchitel du 15 mars, il a été décidé que le tarif
des honoraires des Architectes du canton serait révisé et dans ce but on a
nomme une commission CDIH])OSU@ de:

MM. Bitzer, architecte, Chaux-de-fonds
Perrier, pére, architecte. Neuchatel

C.A.Rychner, , -
L. Chatelain,

n »
Ed
Kieinere Mittheilungen.
Cantone.
Zirich. Nach der ,Schweiz. Handels-Ztg.“ erhalten die Actioniire des
Ligern-Steinbruches bei Regensberg pro 1816 990 Dividende. N. Z, Z.

Herr Photograph J. Ganz in Zirich hat an der Ausstellung in Edin-
burg fiir seine Transparentbilder eine Medaille erhalten, die einzige, welche
fiir diese Branche ertheilt wurde. B. N.

Baselland. Die Gemeinde Pratteln hat den Bau eines neuen Schulhauses
beschlossen, dessen Kosten sammt Mobiliar zu circa Fr. 100 000 veranschlagt
sind. S. G.

Basel. Was IHerr A. Sattler in Basel auf ecigenes Risico unter-
nommen, das alte Basel in seinen vergangenen und bestehenden Baumonu-
menten durch das Mittel der Photographie der Nachwelt zu iiberliefern, das
schligt fiir die Stadt Ziirich der Bauherr im Stadtrathe vor: eine Sammlung
‘photographischer Aufnahmen der bedeutenderen éltern Gebiulichkeiten Ziirichs
anzulegen. Es ist das ein erfreuliches Zeichen, nachdem man durch Zer-
storung historisch merkwiirdiger Monumente lange Zeit eine barbarische
Gesinnung verrathen. B. N.

Eisenbahnen.

Gotthardiunnel.
Goschenen 22.20 /,
Tag 7,50 ™/.

Eisenbahn Widensweil-Einsiedeln. Die Actiondrversammlung vom 28.
Mirz hat den Betriebsvertrigen mit der Nordostbahn und Uetlibergbahn-
Gesellschaft die Genehmigunyg ertheilt, in der Meinung, dass die Proben mit

Fortschritt der Bohrung wihrend der
Airolo 30,30 n/,

letzten Woche,
Total 52,50 7/, mithin durchschnittlich per

die im Vertrage mit der
Direction der Nordostbahn vorgesehene Garantie zu iibernehmen. B Q.
Schweizerische Centralbahn. In Sachen der Bahnhofangelegenheit rich-
tete das Directorium der Schweiz. Centralbahn eine Zuschrift an den Grossen
Rath von Basel, in welcher der beziigliche Rathschlag des Regierungsrathes
vom 5. Miirz d. J. in verschiedenen Beziehungen als unvollstindig und un-
richtig angefochten wird. Die genannte Direction halte es daher fir Pflicht,
ohue die Entscheidung der obersten gesetzgebenden Behorde irgendwie be-
einflussen zu wollen, die Interessen der von ihr vertretenen Gesellschaft zu
wahren und die Berechtigung der schweren Vorwiirfe niiher zu beleuchten.
Nationalbahn. An die vier Garantiestidte Winterthur,Baden, Lenzburg u.
Zofingen, welche sich fiir das Neunmillionen-Anleihen der N. B. verbiirgt, ist
die Frage herangetreten, auf welche Weise die noch unbegebenen 3 200000
Franken besuho.ﬂ"t \verden sollen. Baden und Lenzburg lehnten jede Mit-
wirkung ab und es haben nun die Behdorden von Winterthur und Zofingen
beschlossen, ihren Gemeindeversammlungen den Antrag zu hinterbringen, die
noch unverkauften Obligationen zu 90 %o ihres Nennwerthes selbst zu iiber-
nehmen und damit dem Unternehmen fiir einmal wieder auf die Beine zu
helfen. Von der genannten Summe soll Winterthur 1900 000 Fr. und Zofingen
1300000 Fr. ibernehmen. Behufs Flissigmachung dieser Summe hat der
Stadtrath von Winterthur mit der Ziircher Cantonalbank einen Darleihens-
vertrag iiber 1'/2 Millionen Fr. vereinbart. N. Z. Z.
Nationalbahn. Die Gemeinde Winterthur hat den 8. dies nach vier-
stiindiger Discussion mit 192 gegen 90 Stimmen den Antrag des Stadtrathes
betreffend die Uebernahme von Fr. 1 900000 Obligationen der Nationalbahn
angenommen, B. N.
Genfer Tramway. Eine am 20. November 1876 von der Generalversamm-
lung der Actioniire der Genfer Pferdebahnen-Gesellschaft angenommene Sta-
tuteniinderung, nach welcher u. A. die Gesellschaft die Benennung ,Compagnie
générale des Tramways suisses® sich beigelegt, hat die Genehmigung des
Bundesrathes erhalten. B.
ES s
®

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

‘Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.
Glasgow No. 1 No. 3 Cleveland No.1 No. 2 No. 3
Gartsherrie 80,00 1.2 Gute Marken wie :
Coltness 83,75 71,7 Clarence, Newport ete. 60,60 58,75 56,88
Shotts Bessemer 90,60 — f. a. b. in Tees

South Wales

f. a. b. Glasgow |
No. 3 | Kalt Wind Eisen

Westkiiste No. 1 143,55 —

Glengarnock 76,85 70,00 im Werk
Eglinton 72,50 67,50 |

f. a. b. Ardrossan . . 1
Ostkiiste No.1 No.3 \Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 72,50 87,0 der Tagescuz:s,scndern 1 Sch. zu
Almond 71,2 67,50 ‘ Fr. 1, 25 angenommen.

f. a. b. im Forth i

Gewalztes Eisen.

South Staffordshire | North of England South Wales

Stangen ord. 175,00 — 187,50 | 156,25—168,75 150,00—156,25
% best 206,25 —225,00 ‘ 168,75— 181,25 | N =
5 best-best 225,00 —24060 | 198,75—206,25 | =2 =
Blech No. 1—20 218,75 —26250 | 2120—2187% | — o
» ., 21—24 256,25 —312,50 | — — | - o
- » 250—27 293,75 —350,00 — — — =
Bandeisen 212,50 —250,00 \ — — — al

Schienen 30 Kil. und mehr | 148,%—150,00 143.75—150,00

francoBirmingham | im Werk im Werk

Verschiedene Preise des Metallmarktes.

pro Tonne loco London vom 1. Mérz
Kupfer.
Australisch (Walleroo) Fr. 1950,00 —
Best englisch in Zungen »  1900,00—1950,00
Best englisch in Zungen und Stangen »  2050,00—2087,50
Zinn.
Hollédndisch (Banca) Fr. 1825,00 —
Englisch in Zungen »  1862,50- —
Blei.
Spanisch Fr. 518,85— 521,25
Zink.
Englisch in Tafeln Fr.  625,00—637,50
Gesellschaft ehemaliger Studirender

des

eidg. Polytechnikums in Zirich.

der Stellen-Vermittelungs-C
Offene Stellen.
21, in Band VI Nr. 9. der ,Eisenbahn®.

Stellen suchende Mitglieder.

Ein Architekt, mehrere Ingenieure, Geometer und Maschinenin genieure,
Chemiker.
Ein Maschineningenieur mit eventueller finanzieller Bethei-
ligung.

Wdchentliche Mittheil

Nr.

ein

Bemerkungen:

1) Auskunft {iber offene Stellen wird nur an Mitglieder ertheilt.
2) Die Stellen-Vermittelung geschieht unentgeltlich.
3) Mittheilung iiber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das
Bureau der Stellen-Vermittelungs-Commission:
Neue Plattenstrasse, Fluntern bei Zirieh.

Redaction: H. PAUR. Ingenieur.
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