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veranstalten. Fiir Ingenieure wird besonders die erstere interessant,
fiir Architecten die letztere bemerkenswerth sein. Das Gewerbe-
museum in Z iirich wiirde wahrscheinlich gerne seine Mitwirkung
zu einer derartigen Schaustellung leihen.
H. Hanhart, Architect.
# #
£

Nordostbahn.

Der Verwaltungsrath der Nordostbahn hat unterm 26. Februar
das nachfolgende Programm fiir Reduction der Bauten unver-
findert angenommen :

1. Die Nordostbahngesellschaft ist nicht im Besitze
der finanziellen Mittel, welche erforderlich sind, um
ibr den Bau der weitern Eisenbahnlinien, deren Ausfiihrung sie
fibernommen hat, zu ermdglichen, und sie befindet sich auch
nicht in der Lage, sich in den Besitz dieser Mittel zu setzen.

II. Sie hat desshalb dahin zu streben, dass sie von der Ver-
pflichtung, diese Linien zu bauen, entbunden wird, wogegen sie
sich wieder anheischig macht, die Subventionsdarlehen zuriick-
zuzahlen, welche ihr zum Zwecke des Baues von Bahnen, be-
ziehungsweise Bahnabtheilungen, die sie wegen ihrer mittlerweile
eingetretenen finanziellen Verhiltnisse nicht zur Ausfihrung
bringen kann, bereits eingehindigt worden sind. Diese Bestim-
mung findet auf die Linie Niederglatt-Baden, welche
in der Ausfilhrung bereits sehr weit vorgeschritten ist und da-
her nicht unausgebaut bleiben kann, keine Anwendung und
ebenso werden Vereinbarungen, wie sie in der nachfolgenden
Ziffer in Aussicht genommen sind, vorbehalten.

II1. Die Nordostbahngesellschaft erklidrt sich bereit, soweit
an ihr, zu Vereinbarungen auf den nachstehenden Grundlagen
Hand zu bieten.

1) Die Linie Glarus-Linththal wird von der Nord-
ostbahngesellschaft unter der Bedingung, dass der Canton Glarus
das zur Ausfilhrung der Bahn iiber das zugesicherte Subventions-
darlehen von 3450000 Fr. hinaus noch erforderliche Capital
der Gesellschaft in annehmbarer Weise zur Verfiigung stellt
(wozu dem Vernehmen nach Geneigtheit vorhanden ist), bis zu
dem vertragsgemiiss festgesetzten Termine zur Vollendung ge-
bracht und dem Betriebe iibergeben.

2) Die Ausfilhrung der rechtsufrigen Ziirichsee-
bahn erscheint in nachfolgender Weise mdglich: a) Diese Bahn
bildet nicht einen Bestandtheil der Nordostbahn, sondern wird
zum Gegenstande einer selbststindigen Unternehmung gemacht.
b) Die Bahn hat wenigstens fiir einstweilen ihren Endpunkt in
Stadelhofen statt im Bahnhofe Ziirich. ¢) Das Capital von ca.
13 Millionen Franken, welches zu dem Baue der Bahn erforder-
lich ist, wird durch ein Actiencapital von 10 Millionen Franken
und ein Obligationencapital von 3 Millionen Franken gebildet.
Die eine Hilfte des Actiencapitals mit 5 Millionen Franken wird
von dem Canton Ziirich und den interessirten Gemeinden iiber-
nommen. Diese Betheiligung tritt an die Stelle des von dem
Canton Ziirich und den interessirten Gemeinden zugesicherten
und zum gréssern Theile bereits einbezahlten Subventionsdar-
lehens von 5 Millionen Franken. Die andere Hilfte des Actien-
capitals iibernimmt die Nordostbahngesellschaft. Es wird der-
selben das Recht eingeriumt, bei der von ihr zu leistenden Ein-
zahlung ihre bisherigen Auslagen fiir die rechtsufrige Ziirichsee-
bahn, soweit sie sich auf die Strecke Stadelhofen-Rapperswyl
beziehen, sowie den Werth des von der Nordostbahngesellschaft
zu den currenten Preisen zu liefernden Oberbau- und Betriebs-
materials in Anrechnung zu bringen. Das Obligationencapital
von 3 Millionen Franken wird durch ein Anlehen der Gesell-
schaft der rechtsufrigen Ziirichseebahn, zu Gunsten dessen eine
erste Hypothek auf die Bahn zu errichten und das iiberdies von
den betheiligten Gemeinden zu garantiren ist, beschafft.

3) Die aargauische Siidbahn, welche erst von Rupperswyl
bis Muri gebaut ist und somit noch nicht an das zukiinftige Netz
der Gotthardbahn anschliesst, wihrend sie unter anderm auch
dazu dienen soll, einen bedeutenden Theil des nach und von
dem Gotthard sich bewegenden Verkehres der Botzbergbahn
zuzuwenden, ist von der Nordostbahn- und der Centralbahnge-
sellschaft gegen Ausbezahlung des eine Million Franken be-
tragenden Restes des Subventionsdarlehens auf den Zeitpunct
der Erdffnung des gesammten Gotthardbahnnetzes vermittelst
Ausfithrung der Bahnstrecken Brugg-Hendschikon und Muri-Cham,
welche letztere Linie an die Stelle derjenigen von Muri nach
Rothkreuz und Immensee treten soll, zur Vollendung zu bringen.

4) Die Linien Eglisau-Schaffhausen und Thal-
weil-Zug, welche vorwiegend dazu bestimmt sind, bereits
bestehende Verbindungen der beziiglichen Landesgegenden
mit dem Netze der Gotthardbahn abzukiirzen, sowie auch,

wenigstens in einem gewissen Umfange, der Benutzung der
Nordostbahn fiir den Gotthardverkehr Vorschub zu leisten, sind
von der Nordostbahngesellschaft zwei Jahre nach Eroffnung des
gesammten Gotthardbahnnetzes zu vollenden und dem Betriebe
zu iibergeben, wogegen die betheiligten Landesgegenden (Staaten
und Gemeinden) der Gesellschaft drei Viertheile des erforder-
lichen Baucapitales unter annehmbaren Bedingungen zur Ver-
fiigung zu stellen haben.

5) Zu der Ausfiihrung der Linien Koblenz-Stein
und Dielsdorf-Niederweningen konnte nur unter
den gleichen Bedingungen Hand geboten werden, welehe fiir den
Bau der Linie Glarus-Linththal in Aussicht genommen sind.

Die Nordostbahngesellschaft anerkennt keine Verpflich-
tung, zum Bau der Linie Etzweilen-Schaffhausen
mitzuwirken.

Ferner ermichtigt der Verwaltungsrath die von ihm bestellte
Reorganisationscommission unter Zuzug eines Abgeordneten der
Direction: a) einen Fachmann zur Untersuchung der Betriebs-
verhiltnisse der Unternehmung beizuziehen und denselben mit
der Aufgabe zu betrauen, Vorschlige zur Erzielung von Er-
sparnissen und Verbesserungen im Betriebsdienste zu
machen und sich bei der Durchfiithrung derselben, so lange das
erforderlich scheint, zu bethitigen; — b) ein Regulativ iiber
die in Folge dieser Massnahme fiir die Zeit der Thatigkeit dieses
Experten in der Organisation der Betriebsverwaltung zu treffenden
Modificationen zu erlassen: — ¢) mit dem zu berufenden Sach-
verstindigen die Bedingungen iiber die Art und Dauer seiner
Verrichtungen, iiber seine Honorirung u. s. w., zu vereinbaren.

: 3 *
* *
Gotthardbahn.

(Friihere Artikel Bd. IV, Nr. 7, 8. 92; Nr. 8 8. 106; Bd. VI, 7, 8. 51.)

Donnerstag den 8. Februar ist der Verwaltungsrath der
Gotthardbahn zusammengetreten, um die folgenden Tractanden
zu erledigen :

1) Antrag der Direction betreffend Abéinderang einiger Be-
stimmungen der Vertrige mit L. Favre betreffend die Aus-
fiihrung des Gotthardtunnels; 2) Bericht der Direction iiber
die seit der letzten Sitzung des Verwaltungsrathes in Sachen
der Reorganisation der Gotthardbahnunternehmung geschehenen
Schritte.

Nach einlésslicher Berichterstattung des Prisidenten des
Directoriums und gewalteter Discussion wurde ein zweiter Nach-
trag zum Vertrag mit Herrn Favre einstimmig genehmigt, der
lautet wie folgt:

Zwischen der Direction der Gotthardbahn, unter Vorbehalt
der Ratification durch den Verwaltungsrath der Gotthardbahn-
gesellschaft und der Genehmigung des schweizerischen Bundes-
rathes, einerseits und Herrn Louis Favre, Bauunternehmer von
Genf, anderseits, ist folgender zweiter Nachtragsvertrag zu den
friihern Vertrigen betreffend Ausfiilhrung des grossen Gotthard-
tunnels vereinbart worden :

I

In Wiirdigung des Umstandes, dass die Beschaffung der
fiir den Tunnelbau ndthigen Maschinen, Gerdthe und Einrich-
tungen aller Art (Art. 5 des Hauptvertrages vom 7. August 1872)
Herrn Favre erheblich mehr als die Pauschalsumme von Fr.
4 Millionen, welche in Ziffer 1 der Convention betreffend die
Installationen vom 6. Juni 1874 festgesetzt ist, gekostet hat,
héndigt die Gotthardbahngesellschaft Hrn. Favre von der Caution
von Fr. 8 Millionen, die er ihr gemiss Art. 8 des Hauptvertrages
in Werthschriften hinterlegt hat, einen Betrag von anderthalb
Millionen Franken aus. a

Die Titel, weleche in Vollzichung dieser Vorschrift aushin-
zugeben sind, werden in gegenseitigem Benehmen der Finanz-
verwaltung der Gotthardbahngesellschaft und des Herrn Favre
bestimmt.

II.

Der vierte Absatz des Artikels 5 des Hauptvertrages erhilt
die nachfolgende verinderte Fassung: ,Die Gesellschaft ist be-
rechtigt, in den letzten anderthalb Jahren der fiir den Tunnel
anberaumten Bauzeit von der Verdienstsumme des Herrn Louis
Favre so viel zuriickzubehalten, als erforderlich ist, um die
Riickerstattung der fiir die Maschinen u. s. f. ausgelegien Pau-
schalsumme auf dem Wege der Compensation zu veranlassen,
wogegen Hrn. Favre die zuriickbehaltenen Quoten seiner Ver-
dienstsumme zu 5 0/o zu verzinsen sind. Die Gesellschaft wird
jedoch von dieser Berechtigung keinen Gebrauch machen, wenn
Herr Favre den Vorschriften der von der Gotthardbahngesell-
schaft mit ihm abgeschlossenen Vertriige in vollem Umfange
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nachkommt. Etwaige Streitigkeiten iiber die Frage, ob diese
Bedingung als erfiillt zu betrachten sei, entscheidet der schwei-
zerische Bundesrath.“

111,

Die beiden contrahirenden Theile werden, unter Vorbehalt
ihrer beiderseitigen heutigen Rechtsstellung, das schweizerische
Bundesgericht sofort ersuchen, in dem von Herrn Favre gegen
die Gotthardbahngesellschaft angehobenen, auf Sicherstellung,
eventuell Aufhebung des Vertrages abzielenden Prozesse alle
und jede weitern gerichtlichen Schritte bis 31. October dieses
Jahres zu suspendiren.

IV.

Alle Bestimmungen der zwischen der Gotthardbahngesell-
schaft und Herrn Favre bestehenden Vertrige, welche nicht
durch den gegenwirtigen Nachtragsvertrag modifizirt worden
sind, bleiben in ihrem vollen Umfange in Kraft.

Ueber Tractandum 2 ist hauptséichlich zu erwiihnen, dass
dem Verwaltungsrath von einem zweiten Reconstructions-
programm Kenntniss gegeben wurde, welches eine Bausumme
von 260 Millionen in Aussicht nimmt und die ndthigen Mistel
in erster Linie durch Emission von Priorititen beschaffen will.

Die schweizerischen Mitglieder waren vollzihlig vertreten,
im Uebrigen aber war nur ein deutsches Mitglied anwesend. G.

* *
*

Kleinere Mittheilungen.
Eidgenossenschaft.

Tieferlegung des Bodensee’s. Als Resultate der kiirzlich geptlogenen in-
ternationalen Verhandlungen beziiglich einer Tieferlegung des Bodenseespie-
gels fiithren wir folgendes an: ,Die Ausfiihrbarkeit der Regelung des Unter-
seeabflusses in der Weise, dass sich die Hochwasserstinde des Bodensee’s
bis zu 70 Centimeter niedriger stellen werden, als diess unter gleichen
Zuflussverhiiltnissen derzeit der Fall ist, ist rechnungsgemiiss nachgewiesen.
Die Kosten der Ausfithrung (Fr. 1500000) sind jedoch so betriichtlich, dass
ohne Betheiligung der Uferstaaten des Obersee’s eine Verwirklichung des
Projektes nicht zu erwarten steht.- G.

Ausstellung in Paris. Betreffend die Frage der Betheiligung der Schweiz
an der 1878 in Paris abzuhaltenden Ausstellung hat der Bundesrath am 81. Ja-
nuar folgende Antriige des Eisenbahn- und Handelsdepartements genehmigt:

1. Es sei der Bundesversammlung in ihrer niichsten Sitzung im Monat Mirz
ein einlisslicher Bericht vorzulegen und damit der Antrag auf Betheili-
gung der Schweiz an derselben und auf Bewilligung des erforderlichen
Credits zu verbinden.

2. Behufs Organisation der schweizerischen Betheiligung fiir den Fall der
Genehmigung des Vorschlages unter 1) durch die Bundesversammlung
sei eine eidgendssische Commission einzusetzen, deren Wahl durch den
Bundesrath stattzufinden habe.

3. Das Handelsdepartement sei mit der Vollzichung zu beauftragen unter
Eroffnung eines Credits zur Deckung der Kosten fiir die vorbereitenden
Massnahmen bis zum Entscheide der Bundesversammlung im Betrage
von Fr. 5000 bei der Bundescasse.

Im Nachtrage zu obiger Beschlussfassung hat der Bundesrath die unter
Zifter 2 erwihnte Commission bestellt und auf den 27. d. Monats in den
Stinderathssaal in B ern eingeladen. 'Iractanden waren: 1) Vorbereitung
des Beschlussentwurfes fiir die Bundesversammlung; 2) Organisation des
Specialcomites bezw. der Departemente; 3) Bestimmung des eventuell zu
verlangenden Raumes im Ausstellungsgebiiude; 4) allgemeine Anordnungen
betreffend Beiziehung der Aussteller und 5) Vorschliige betreffend Besetzung

des Generalcommissariates. N. Z. Z.
Cantone.
Zirich. Werr Photograph T. Richard, Sohn, in Minnedorf, hat von der
Universitiit in Philadelphia fir seine Mittheilungen {iber die Ver-

wendung des Dampfes in der Photographie ete. den Titel eines Doctors der
Philosophic erhalten. N. Z. 7.

Bei Alten - Andelfingen ist die schongebaute Thur-Kettenbriicke durch
Unterspiilung eines Pfeilers, der letztes Jahr die Ueberschwemmung iiberdauert
hatte, eingestiirzt,

Der im Tossthal neuerdings entstandene Wasserschaden diirfte sich nach
ciner Correspondenz des ,Ldb.“ auf 300000 Fr. belaufen, wo nicht diese
Summe noch iibersteigen. N. %Z. Z.

Luzern. Die Herren Ingenieure Cuénod in Lausanne und Professor
Culmann in Zirich haben dem Stadtrath in Luzern ein Gutachten iiber
den Neubau der mittlern Reussbriicke abgegeben. Nach ihrem Projecte soll
die Briicke zwei Joche mit einer Lichtweite von je 104 erhalten B:N.

Basel. In der Sitzung vom 16. Februar beschiiftigte sich der Ausschuss
des schweizerischen Handels- und Industrievereins auch mit dem Schutz der
Photographien und mit dem Patent- und Markenschutz. Er erklirte sich
sowohl aus moralischen als aus Skonomischen Griinden fiir den Erlass eines
Spezialgesetzes iiber den Musterschutz; dessgleichen fiir den Erlass eines
Spezialgesetzes iiber den Schutz der Mandels- und Fabrikzeichen und zwar
hauptsiichlich desswegen, weil das deutsche Gesetz iiber die gleiche Frage
festse dass ein Recht auf eine Handelsmarke in Deutschland fiir einen
Auslinder nur erwoben werden kann, wenn und so lange er fiir dieselbe in
seiner Heimat geschiitzt wird. Auf die Frage des Photographienschutzes ist
der Ausschuss nicht eingetreten. In Bezug auf die Frage des Schutzes der
Erfindungen hiilt der Ausschuss in seiner Mehrheit dafiir, dass zur Zeit ein
Gesetz dariiber noch verfriiht wire und zuerst der Vorgang Deutschlands
abgewartet werden solle. In der Zwischenzeit sei diese Frage zu unter-
suchen. Ueber alle diese Beschliisse soll dem eidg. Departement des Innern
berichtet werden. N. Z. Z.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wiihrend der letzten Woche,
Goschenen 10,5 Meter, Airolo 18,20 Meter, Total 28,7 Meter, mithin durchschnitt-
lich per Tag 4,1 Meter. — In Goschenen gingen 3 Tage verloren, da es in
Folge einer Explosion an Dynamit fehlte. — In Airolo ging in Folge Bruches
in der Leitung des Tessins ein Tag verloren.

Appenzellerbahnen, Auf das von der Localbahngesellschaft durch das
schweizerische Iisenbahndepartement gestellte Ansuchen zur Fortfiihrung der
Bahn von Urniéisch nach Appenzell neue Unterhandlungen anzukniipfen, be-
schloss nach dem ,Appenz.-Volksfr.“ die letzten Donnerstag in Urnisch statt-
gehabte Conferenz der Gemeinden und Obligati besitzer einzutreten,
immerhin unter Wahrung der im bestehenden Vertrage und Concessionsacte
enthaltenen Rechte. v

Tassthalbahn. Es wird mitgetheilt, dass gegen den Gemeindebeschluss
von Winterthur betreffend Subventionirung der T 6ssthalbahn an den
Bezivksrath recurrirt sei und dass die Absicht vorliege, den Recurs nithigen-
falls bis an das Bundesgericht zu ziehen. N. Z. Z.

Wasserfallenbahn. Die Klage des Giiubahncomites gegen die Centralbahn,
verfasst von Herrn Nationalrath Fiirsprech Haller, ist soeben im Druck er—
schienen. Das Klagbegehren lautet:

»Die Gesellschaft der Schweizerischen Centralbahn sei schuldig : Die
sogenannte Wasserfallenbahn bis zum Anschluss an die Giubahn und die
Tortgetzung der Wasserfallenbahn von Solothurn nach Schénbiihl binnen
5 Jahren von der Conzessionsertheilung durch den Bund hinweg (28. Septbr.
1873) zu vollenden, dem regelmissigen Betrieb zu iibergeben ' und in der
Folge zu betreiben, oder fiir den Fall der Nichterfiillung dieser Verpflichtung

1. dem interkantonalen Vorbereitungs-Comite der Giubahn oder seinem
allfilligen Rechtsnachfolger behufs der Verwendung zum Bau und Inbetrieb-
setzung der gezeichneten Bahnen die hiefiir erforderlichen Summen und zwar
fiir die Wasserfallenbahn 17 000000 Fr. und fiir die Eisenbahn Solothurn-
Schonbiihl 5875 000 ¥r. zur Verfigung zu stellen. Mehr- oder Minderkosten,
iiber welche nach Vollendung des Baues Rechnung gestellt werden soll, sind
vorbehalten.

2. Allfillig aut dem Betriebe der beiden Bahnen kiinftig sich ergebende
Ausfiille zu decken, sofern nicht die Centralbahn, als gegenwiirtige Concessions-
inhaberin, es vorzieht, Eigenthum und Betrieb der beiden Bahnen nach der
Erstellung derselben an sich zu ziehen, unter Folge der Kosten. B. N.

* #*

ES

Eisenpreise in England

witgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.

Glasgow No. 1 No. 3 Cleveland No.1 No.2 No. 8
Gartsherrie 78,7 7 2 Gute Marken wie : i
Coltness 83,15 1,2 Clarence, Newport ete, 60,60 58,10 56,25
Shotts Bessemer 91,85 — f. . b. in Tees

f. a. b. Glasgow South Wales

Westkiiste No. 1 No. 3 |Kalt Wind Eisen 143,55 —
Glengarnock 75,00 69,15 im Werk
Eglinton 71,25 66,25

Ostkﬁstf.e Fell Arlgg?s]mn No. 3 Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 71,2 86,25 der Tagescurs,sondern 1 Sch. zu
Almond 70,00 67,50 Fr. 1, 25 angenommen.

f. a. b. im Forth
Gewalztes Eisen.

| North of England
156,25—168,75

South Wales
150,00 — 156,25

South Staffordshire

Stangen ord. 175,00 —187,50

143,75— 150,00
im Werk

143,75—150,00 |
im Werk i

Schienen 30 Kil. und mehr
franco Birmingham

|
; %
) best 206,25 —225,00 |  168,55—181,25 | i LAY
- best-best 225,00 —240.00 | 198,75—20625 | — iy
Blech No. 1—20 218,75 —262,50 |  212,50—218,75 | =
,  » 21—24 256,25 —312%0 |  — S A 22
i 2527 293,75 —350,00 1 AL g Eg i 5
Bandeisen 212,50 —250,00 | = = !
|

Verschiedene Preise des Metallmarktes.
pro Tonne loco London vom 15. Februar
Kupfer.
Australisch (Walleroo) Fr.

1937,50—1950,00
Best englisch in Zungen

1925,00—1950,00

Best englisch in Zungen und Stangen 2087,50—2112,50
; Zinn.

Holldndisch (Banca) Fr. 1900,00—1925,00
Englisch in Zungen »  1875,00—1900,00
Blei.

Spanisch Fr.  525,00— 528,50
Zink.

Englisch in Tafeln Fr. 700,00 =

Gesellschaft ehemaliger Studirender
des
Polytechnikums in

eidg. Zirich.

der Stellen-Vermittel C
Offene Stellen.
Nr. 15, in Band VI Nr. 4. der ,Eisenbahn* ist besetzt.
21. Auf Anfang April ein in Motoren- und Arbeitsmaschinen, sowie in
Berechnung und Construction von Briicken bewanderter Maschinen-
ingenieur nach der Ostschweiz.
Stellen suchende Mitglicder.

Mehrere iltere und jiingere Ingenieure, Geometer und Maschineninge-
nieure.

Wichentliche Mittheil

Bemerkungen:
1) Auskunft iiber offene Stellen wird nur an Mitglieder ertheilt.
2) Die Stellen-Vermittelung geschieht unentgeltlich.
3) Mittheilung iiber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das
Bureau der Stellen-Vermittelungs-Commission:
Neue Plattenstrasgse, Fluntern bei Ziirioch.
Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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