Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 6/7 (1877)

Heft: 8

Artikel: Appareil avertisseur des incendies
Autor: J.M.

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-5692

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 21.01.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-5692
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

23. Februar 1877.]

DIE EISENBAHN. 59

durch eine bedeckte Briicke in ein anderes IHaus, bis an die
Stelle, wo es einen andern Weg nehmen muss. Hier wird nun
das Band vermittelst eines schraubbaren Gestelles in eine schief
ansteigende Lage gebracht, das Korn schiesst iiber das Band in
einen aus kleinen Brettsiiicken zusammengesetzten windschiefen
Canal, der ihm die andere Richtung anweist, wo es von einem
andern Bande aufgenommen wird. Ebensolehe Leiteaniile werden
angewandt, weun das Getreide vom Band aus vermittelst Fall-
rihren auf cin tieferes Stockwerk gelangen soll. 4--6 Tage ist,
wie mau mir sagte, die lingste Zeit, die das Korn an einem
Ort zubringen darf.

In Birkenhead besonders kann man in Speicherbauten
viel studiren; riesige Bauten mit allem zum schnellen Betrieb
Nothwendigen, denen jedoch vorerst noch das Leben der Li-
verpooler abgeht. Die Dicher sind theils aus Eisen, theils
combinirt aus Holz und Eisen construirt; das letzte ist das bei
weitem am hilufigsten vorkommende System; sichtbare Durch-
biegungen sind jedoch nicht selten. Die Boden dieser Schuppen
sind meist asphaltirt oder cementirt.

Sehr interessant ist ein direct zum Liverpool- Hafen
gehdriger Gebdudecomplex, der unter scharfer Regierungscontrole
gehalten wird. Is sind dies die Gebdude der ,Chain and
Anchor Testing Works*, worin alle wichtigeren Schiffs-
bestandtheile vor ihrer Verwendung gepriift werden wmiissen.
Zwei colossale Pumpen schaffen das Wasser fiiv die hydrauli-
schen Maschinen, wie sie auch durch Herstellung eines Vacuums
die Spannung fiir die Zugfestigkeitsversuche herstellen. Die Ketten
werden gewShnlich auf 300 und 250 Tonnen probirt; vor dem
Bruche werden durch den enormen Zug die Ketten so steif,
dass eine Drehung der einzelnen Glieder unmdoglich ist. Die
grosste vorhandene Kette hatte Glieder von 1,10"/ Linge, 0,607/
Breite und 18 ¢, Durchmesser. In der Praxis sind solche
Ketten jedoch nicht zu verwenden. Die obige Kette hielt das
erste Mal auch die 300 Tonnen aus, brach aber beim zweiten
Male an der Schweisstelle. Die Probensammluny ist sehr inter-
essant; auch allgemeine Festigkeitsversuche werden hier ange-
stellt.  Holz und Cement wird meist bis zu 15 Tonnen probirt.
Die Versuche mit Ankern sind viel schwieriger anzustellen, da
cine feste Lage der beweglichen Arme nur schwer herzustellen
ist. Das Registrirwerk fiir den zunehmenden Zug oder Druck
und die daraus resultirenden Liingen- und Forminderungen, ist
ein zierlicher und feiner Mechanismus; durch eine ganz feine
mit dem Kreuzlkopf der Maschine verbundene Drahtleitung und
eine Hebeliibersetzung wirkt in einem starken Panzerthurm das
Ziéhlwerk. Ungliicksfille sind friither manchmal vorgekommen,
doch bei dem absoluten Verbot des Betretens der Halle wiithrend
irgend eines Versuches ist so leicht nicht mehr ein Ungliick
maglich, ausser am Gebdude, wo auch hier und dort Spuren
bemerkbar sind. In demselben Gebiude erfolgt auch die Fertig-
stellung der Kabeltaue fiir Schiffe und das Trinken derselben
mit Theer.

So ist hier die Wissenschaft direct neben den grossten Er-
folgen menschlicher Kunst zu Hause; sie leiht ihre Hand zur
Sicherung der in fernen Meeren weilenden Seeleute. Es hat
sich so alles in Liverpool vereinigt, um diesen Hafenplatz
zu einem der grossten der Welt zu erheben, um den Verkehr
und dessen Mittel so sicher als moéglich herzustellen und so auch
dem Verkehr eine stetige Zunahme zu sichern. Die Natur hat
den Grund dazu gelegt und der Mensch hat mit einer rastlosen,
zahen Energie veichlich ein Jahrhundert gearbeitet, um sie sich
dienstbar zu machen; an dieser Stelle ist es aber auch gelungen,
wie vielleicht wenig sonstwo. Von fern iiber den Ocean her
erfibrt der Rheder den Abgang eines Schiffes aus fernen Hiifen;
dann bringt ihm wieder der Telegraph Kunde, dass das Schiff
schon in Bicht der Kiisten sei und schliesslich schneidet der Bug
des lang ersehnten Schiffes durch die Fluthen der Mersey,
nach langer Abwesenheit den heimischen Strand wieder be-
griissend. Doch nicht lange darf es weilen; bald schwebt das
edle Schiff wieder auf hoher See, dem Spiele der Wellen an-
heimgegeben. Wie ein fortwihrender Wechsel das Leben des
Seemanns charakterisirt, so nimmt auch Liverpool von Jahr
zu Jahr zu in derselben stetigen Weise, wie es sich, von Anfang
dieses Jahrhunderts an, jetzt zu der zweiten Stelle im Konig-
reich emporgeschwungen hat. A. G.
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Un hétel construit sous cloche.

Aucune époque n’a attaché autant d’importance que la notre
4 hater Pexécution des travaux et & mettre en pratique cet
adage, vrai surtout lorsqu’il s’agit de raccourcir la période im-
productive des entreprises, qui veut que le temps soit de I'argent.
Cependant bien souvent aussi, le temps n’est gagné que gréce
A un tel accroissement de frais que le bénéfice qu'on en re-
cucille est pour le moins problématique; nous ne voulons pas
dire que ce soit le cas de I'hdtel que le Crédit Lyonnais
se fait élever en ce moment & Paris; ses actionnaires le sauront
sans doute, comme nous n’oserions non plus citer le procédé
comme un exemple & suivre, mais il n’en mérite pas moins
d’étre connu, car jamais, & notre connaissance, on n’'a vu édi-
fier un pareil monument sous cloche, cest-a-dire dans une
immense cage vitrée. Cette enveloppe, qui couvre une surface
de sol de 1600 /], est soutenue en son milieu par un échaffau-
dage de 30 ™/ de hauteur sur 16 / de c6té, placé dans la cour
de T'hotel, échaffaudage relié & des sapines entourant 1'édifice
par des moises passant li ol se trouveront les vides des portes
et des fenétres et par d’autres placées assez haut pour ne pas
géner la pose de la toiture; ce sont ces sapines et les moises
supérieures qui forment la charpente sur laquelle les chassis
vitrés sonf fixés. L’on estime & environ 75000 frs. le cott de
cette cage, construite dans le but de permettre le travail en
plein hiver et par tous les temps, et dans laquelle, grice & un
brillant éclairage au gaz, ce travail se poursuit méme de nuit.

J. M.
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Nouvelle méthode pour essayer les rails
en [aisant les trous des boulons d éclisses.

Mr. Périssé a fait connaitre, d’aprés Mr. J. T. Smith,
dlaSociété des Ingénieurs civils de France un
nouveau mode trés ingénieux employé & l'usine de Barrow
pour lessai des rails en acier Bessemer. Cette méthode con-
siste & poingonmer les trous des boulons d’éclisses par une ma-
chine qui enregistrc sur le rail lui-méme I'effort exercé pour ce
poinconnage ; des expériences préalables, faites sur des aciers
contenant des quantités variables de carbone, ont établi la re-
lation qui existe entre cet effort et la résistance & la traction.
Il parait que le poinconnage ne détermine de détérioration que
sur une zbne de 21!/2m, = de telle sorte qu’il suffit, pour rentrer
dans les conditions du percage au forei, de faire les trous avec
un diametre trop faible de 5 m), et de les aléser en suite.

Selon’ Mr. Smith les rails Bessemer ayant une tenear de
3 milliémes de carbone présentent une résistance i la traction
de 49 & 52 kilogr. par ", [] et sont les meilleurs; au-dessous,
l'usure est trop grande; au-dessus, les rails sont trop durs et
sujets & rupture. Quant & Teffort pour le poinconnage il au-
gmente en proporfion arithmétique exacte avec I'épaisseur du
métal. — 100 000 tonnes de rails expédiés au Canada par 1'usine
de Barrow ont été essayés par cette méthode; la force requise, -
comme condition de réception, a été d’environ 2500 kilogr. par
", d’épaisseur pour un diamétre de 22 ™,.

Une autre méthode usitée en Amérique pour déterminer la
dureté du métal consiste & mesurer la pénétration d’un poingon
pyramidal soumis & une pression constante. J. M.

Appareil avertisseur des incendies.

Mr. J. Leblanc aobtenu une haute récompense 2 I'expo-
sition internationale de Bruxelles pour un appareil avertisseur
des incendies qui mériterait d’étre répandu, lequel met en branle
une sonnerie électrique lorsque, ainsi que cela a lieu dans les
incendies, la température s’éléve brusquement du nombre
de degré pour lequel on I'a réglé.

A cet effet, chacun des deux fils partant de la pile aboutit
a une plaque mince en métal, dont l'une reste nue et I’autre
est entourée de feutre et est terminée par une pointe placée
d’équerre. Ces deux plaques sont paralléles, et tant que la
température ne s’éléve que lentement leur dilatation reste la
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méme et leur contact ne peut avoir lieu; mais si cette élévation
est rapide, la plaque nue s’allonge plus promptement que celle
protégée par lenveloppe mauvaise conductrice, et, en venant
buter contre la pointe qui termine celle-ci, elle établit la con-
tinuité du circuit, de sorte que le courant passe aussitot et fait

jouer la sonnerie. J. M.
J
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Le prolongement du chemin de fer du Jura vaudois
Jusqu'a Geneéve par le pays de (rex.

Les Communes concessionnaires du chemin de fer du Jura
vaudois, fortes des encouragements qu'elles avaient recus de
personnes influentes du pays de G ex, avaient demandé et ob-
tenu en juin 1875, la concession du trongon Ferney-Ge-
néve et chargé leur ingénieur en chef de solliciter celle de la
section francaise Vesenex-Ferney. L'avant-projet de cette
section avait été dressé, et le Conseil général du département
de " Ain avait méme voté la prise en considération de la de-
mande, laquelle était appuyée par les promesses de subvention
de plusieurs communes francaises, lorsque le Génie militaire
vint mettre son veto a une ligne qui, d’aprés lui, devait com-
promettre la défense de France.

Ajourd’hui I'administration des ponts et chaussées propose
un autre tracé qui différe de celui des communes vaudoises en
ce que, depuis G ex il se dirige sur Chanecy, pour s’y rac-
corder au chemin de fer de Lyon, au lieu de se rendre & Ge-
néve par Ferney. Grace i cette modification, qui priverait
le pays de Gex d'une communication ferrée directe avec Ge -
néve. la France, parait-il, sera sauvée.

(ependant comme le nouveau projel comporte un raccor-
dement 4 Nyon avec la Suisse occidentale, nous
pensons que I'Assemblée fédérale aura son mot & dire et qu’elle
powrra fort bien n’accorder & la France le raccordement
queelle désire dans le canton de Vaud que si, de son coté la
France concéde le raccordement de ce canton avee Genéve par
le pays de Gex, d’autant plus que ce raccordement n’exclut
nullement I'embranchement sur Chancy. J. M.
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Mosaik-Einlagen in Asphalt und Cement.

Die Mosaiktechnik gewinnt in neuester Zeit auch in nord-
ischen Lindern wieder mehr Bedeutung. In Rom und Florenz
wurde sie nie ganz aufgegeben und beutzutage ist diese schone
Einlegearbeit daselbst in vollem Aufblithen begriffen, wie auch
durch Dr. Salviati, unterstiitzt von englischem Capital in Ve-
nedig diesogenannte Glasmosaik wieder ins Leben
gerufen worden ist. Das franzosische Kunstministerium hat
sogar in diesem Jahr die Errichtung eines Special-Ateliers fiir
Mosaiktechnik im Anschluss an die beriihmte Staats-Porcellan-
manufactur in Sévres beschlossen.

Diese Wiederaufnahme der Mosaiktechnik und die erfolgte
Ausbreitung derselben, ist die Ursache, dass man nun begonnen
hat, auch Einlagen in die Materialien Asphalt und Cement zu
machen.

Es werden gegenwirtig Asphalt und Cement-Mosaikplatten
in den Handel gebracht, die in Bezug auf Soliditit gar nichts
zu wiinschen iibrig lassen und welche fiir Fussbodenbelege sehr
gut passen. Die Musterungen, welche nach gegebenen Zeich-
nungen ausgefiihrt werden konnen, lassen sich in jeder Weise
stylgerecht herstellen. Mittelstiicke, Friese, Hckstiicke konnen
ohne Kostenvermehrung in Mosaik gefertigt
werden. Die Farben lassen sich ganz nach den Wiinschen der
Auftraggeber anordnen. Das Einlagematerial bilden die ver-
schiedenartigen Gesteinsarten, in brauchbarer Grosse zugerichtet,
nebst weissen und farbigen Porcellan- und Glaspldttchen. Die
Anfertigung der Platten geschieht in der Weise, dass man das
auf starkes Papier aufgezeichnete Muster mit den Stein- oder
Porcellan- oder Glasplittchen belegt, dasselbe alsdann mit
einem Rahmen umgibt und die fliissige Cement- oder Asphalt-
masse eingiesst. Nach geschehener Erhartung, beim Asphalt
nach stattgefundener Erkaltung kann man den Rahmen entfer-
nen und das Papier durch Abwaschen von den Platten loslgsen.

Um grossere Bodenflichen zu bedecken, werden die einzelnen
Platten aneinandergelegt, die offenen Kugen mit Asphalt oder
Cement ausgegossen, so dass schliesslich eine homogene Fliche
entsteht, welche wie aus einem Gusse hergestellt erscheint. Fiir
die Cementplatten ist am besten ein langsam ziehender Port-
land-Cement zu verwenden. Jedenfalls muss solcher an der
Oberfliche mit etwa ein halb bis ein Centimeter Dicke vor-
handen sein; nur in diesem Fall kann den Cement-Mosaik-
platten Soliditit beigemessen werden.

Diese Asphalt- und Cement-Mosaikplatten werden gute Ver-
wendung von Seite der Architectur finden konnen. Sie bieten
die Vorziige von Asphalt- und Cementbodenbelegen, ohne deren
Nachtheile zu besitzen, nimlich schwarze oder graue Farben,
welche eintonig und kalt wirken, in grosser Flichenausdehnung

zu zeigen. HLAH:
#

Eidgenossisches Verwaltungsgebdude in Bern.
CONCURRENZ.

Officieller Bericht des Preisgerichies an den Bundesrath.

(Frithere Artikel: Bd. IV, Nr. §, Seite 115;
Bd. V, Nr. 13, 8. 106; Nr. 14, S. 116.)

Hochgeachteter Herr Bundesrath!

Ihrer Einladung zufolge hat sich das unterzeichnete Preis-
gericht »ur Beurtheilung des Project-Concurses fiir das eidge-
nossische Verwaltungsgebiude am 28. September Morgens 8 Uhr
hier versammelt, und sich mit der Priifung der in der Aula des
Midchenschulhauses aufgestellten 32 Concursarbeiten beschaftigt.

Zuniachst diirfte hervorzuheben sein, dass die Mehrzahl der
Projecte eine ernstliche Bearbeitung der gestellten Aufgaben
erkennen ldsst und dass der Einladung des Tit. Departements.
des Innern von Seite der Concurrenten mit anerkennungs-
werthem Fleisse und Eifer entsprochen wurde, wenn auch
nur wenigen derselben eine mehr oder weniger gliickliche
Losung gelungen ist. Namentlish ist es die Bestimmung des
Programms, wonach der Bau sowohl in seiner jetzigen Aus-
dehnung, als bei einer spiteren Vergrosserung ein abgeschlos-
senes Ganzes bilden soll, welche viele Projecte entweder gar
nicht oder ungeniigend erfiillt haben.

Nach genauer Priifung der simmtlichen Projecte, wurde von
den Unterzeichneten folgende Vertheilung des vom h. Bundesrathe
ausgesetzten Preises von Fr. 10000 einstimmig beschlossen.

Dem Projecte

Nr. 4. Motto: ,Bern* ein zweiter Preis von Fr. 3000
5 29 ,Bernerwappen® ein zweiter Preis

exequo mit Nr. 4 » 3000

s Ll ,Gliick zu“. ein dritter Preis von , 2500

s 6. ,Dem Vaterland“ ein vierter Preis , 1500

Ausserdem sind foigenden Projecten Ehrenmeldungen zu-

erkannt worden:
Nr. 27. Motto: ,Kreis mit 3 Sternen®,
s 20, 4 ,Eidg. Kreuz im blauen Kreis,
5 28 g ,Kreis“,
32, »Trompete.

»

Den Verfassern der mit Ebrenmeldung bedachten Projecte
bleibt es freigestellt, ihre Namen dem Tit. Departement des
Innern bekannt zu geben, um dieselben zu verdffentlichen. Das
Preisgericht hilt es fiir wiinschbar, dass diese Projecte in den
Besitz der Eidgenossenschaft gelangen, insofern die Verfasser
geneigt sind, dieselben gegen eine Entschiddigung von circa
Fr. 500 zu iiberlassen.

Das Preisgericht glaubt diesem Entscheide noch beifiigen
zu sollen, dass keines der pramirten Projecte die im Programm
gestellten Bedingungen vollstéindig erfiillt, oder wie es vorliegt,
zur Ausfiihrung empfohlen werden konnte, aus welchen Griinden
auch von Ertheilung eines ersten Preiscs -abgesehen wurde.

Das Project ,Bern“ ist etwas zu reich und luxuriés ge-
dacht, seine Facade gleicht eher einem Palaste als einem Ver-
waltungsgebdude, und seine massive Construction wiirde zu
bedeutende Kosten veranlassen. Ausserdem ldsst die Disposition
der Treppen und einiger Riumlichkeiten zu wiinschen iibrig.
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