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VERTRAG
betreffend
die Ausfiihrung des grossen Gotthardtunnels vom 7. August 1872
erginzt
durch den Nachtragsvertrag vom September 1875.%)
(Schluss.)
(Siehe die Tafel in letzter Nummer.)

Annex 1
zu dem Vertrage, betreffend die Ausfiihrung des grossen Gotthardtunnels.

Bedingnissheft

§ 1

Der Unternehmer iibernimmt die Herstelluug des Gotthard-
tunnels vollstindig auf seine Gefahr und lediglich gegen Ver-
giitung der im Vertrage festgesetzten Einheitspreise auf Ausmass.

Diese Einheitspreise umfwssen daher die Vergiitung fiir den
vollstindigen Ausbruch des Gotthardtunnels auf das Normal-
proﬁl fiir die Abfuhr und Ablagerung dieses Ausbruches, tiv
die nothwendigen Ausmauerungen, fiir die Herstellung des
Wasserabzugcanales nach der Axe des Tunnels, fiir die Aus-
fihrung der Nischen, fiir die Beschotterung und Fusswege, fiir
das Legen des Schlenenoelelaes iiberhaupt fiir alles dasJemge,
was zur Vollendung des Gotthardtunnels nach den Vorschriften
des Vertrages und den Regeln der Kunst genort.

Jene Einheitspreise begreifen auch in sich die Vergiitung
fiir alle Anstalten und Binrichtungen, welche der Unternehmer
zur vorschriftsmassigen Vollendung des Tunnels néthig findet,
also fiir bewegende - Kraft, Luftcompressionsmaschinen, Bohr-
maschinen, Geriiste, Dienstbahnen, Werkstitten, Magazine, Ar-
beiterwohnungen, Spitéler, Werk- und Ablagerungsplitze u. s. w.,
ferner auch fiir Abteufung und Ausmauerung eines Schachtes
bei Andermatt, sofern der Unternehmer dessen Anlage fiir
dienlich hélt.

Endlich umfassen Jene Einheitspreisc auch das Einstehen
des Unternchmers auf seine Rechnung und Gefahr fiir alle Zu-
filligkeiten und unvorherzusehenden Schwierigkeiten, welche
sich bei dem Vollzuge der Arbeiten in Folge der Beschaffenheit
des Gesteines oder des Gebirges iiberhaupt, in Folge ausser-
gewohnlich starken Wasserzudranges, in Folge von Elementar-
ereignissen - oder aus dhnlichen Griinden irgend welcher Art
ergeben mochten.

§ 2.

Unterverdingungen konnen vom Unternehmer nur mit
Genehmigung der Direction der Gotthardbahn vorgenommen
werden.
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3.

Der Unternehmer ist verpflichtet, fiir die Pflege kranker
und verungliickter Arbeiter in Goschenen und Airolo gut ein-
gerichtete Krankenhduser mit eigenen Aerzten herzustellen, auch
stets Ambulancen bereit zu halten. Er hat ferner fiir Unter-
stiitzung der Arbeiter, weiche in seinem Dienste Schaden ge-
nommen, und der Hinterlassenen von solchen, welche dabei das
Leben verloren haben, Sorge zu tragen.

Der Unternehmer wird daher eine Kranken- und eine
Unterstiitzungscasse griinden und deren Statuten der Direction
der Gotthardbahn zur Genchmigung vorlegen. In der Verwal-
tungsbehorde der Krankencasse und in derjenigen der Unter-
stiitzungscasse sollen der Unternehmer, die Gotthardbahngesell-
schaft und die Arbeiter gleichméssig vertreten sein.

S 4.

Auf Gegenstinde von naturhistorischem, antiquarischem,
plastischem, iiberhaupt wissenschaftlichem Werthe, also z. B.
Fossilien, Petrefacten, Crystalle, Miinzen u. s. f., sowie auf
Metall- und Salzlager, welche bei Ausfiihrung des Baues sich
vorfinden, hat der Unternehmer keinen Anspruch.

Dagegen ist dem Unternehmer unbenommen, zur Herstel-
lung des Baues taugliches Ausbruchmaterial zu verwenden. BEr

“) Anmerkung.—Da weder der erste Vertrag noch der Nachtragsver-
trag fiir sich allein unsern Lesern entsprochen hitte, haben wir den erstern
so erginzt, dass das Yorliegende alle jetzt giiltigen Bestimmungen enthiilt.

hat dafur der Gese]lcchaft der Gotthardbahn keine Entachadwung
zu bezahlen.

Die Gotthardbahngesellschaft lisst die Arbeiten in der ihr
zweckmiissig scheinenden Weise iiberwachen.

Ihrem Personale steht der Zutritt zu allen Arbeitsstellen
jederzeit frei.

Durch die Anstellung von Aufsichtspersonal iibernimmt je-
doch die Gotthardbahngesellschaft keinerlei Verantwortlichkeit
fiir die vorschriftmissige Herstellung der Arbeiten.

Unter keinen Umstinden kann der Unternehmer eine
schlechte Arbeit damit entschuldigen, dass sie unter Aufsicht
eines Bediensteten der Gotthardbahngesellschatt ausgefiihrt
worden sei.

§ 6.

Die Ausmessung der Arbeiten geschieht wahrend und nach
der Ausfiithrung derselben durch dazu beauftragtes Personal der
Gotthardbahngesellschaft in Gegenwart eines Bevollméchtigten
des Unternehmers. Die Resultate der Aufnahmen werden in ein
Messbuch eingetragen und jeweilen von beiden Theilen durch
Unterschrift anerkannt.

§ e

Nach Vollendung des ganzen Tunnels erfolgt die Ueber-
nahme desselben durch die Gesellschaft nach vorgingiger ge-
nauer Untersuchung der Bauten. Mingel, beziehungsweise ver-
tragswidrige Herstellungen, welehe sich dabei herausstellen,
sind auf Kosten des Unternehmers zu verbessern.

§ 8.

Nach vorschriftsmissiger Vollendung des Tannels und
Uebernahme desselben durch die Gotthardbahngesellschaft haftet
der Unternehmer noch wihrend weiterer zwei Jahre fiir gute
Arbeit und gutes Material und hat derselbe innerhalb dieser
Frist alle- eintretenden Schiaden, welche nachweislich von An-
wendung schlechten Materiales oder von schlechter Arbeit her-
riihren, in seinen Kosten zu verbessern, beziehungsweise ist die
Gotthardbahngesellschaft befugt, die nothigen Ausbesserungen
auf Kosten des Unternehmers auszufithren, zu welchem Zwecke
wihrend der Garantiezeit von der Caution ein Betrag von Fr.
500,000 zuriickbehalten wird, beziehungsweise fiir diese Summe
eine der Direction genchme Biirgschaft zweier in der Schweiz
domicilirter Firmen oder Personen zu bestellen ist.

§ 9.

Das Normalprofil des lichten Raumes fiir den Gotthard-
tunnel hat auf der Sohle und in der Schwellenhdhe 7,6 7/ und
2™ iiber der letztern 8,0 ”/ Lichtweite. Die dariiber liegende
Tunnelwdlbung wird durch einen Halbkreis mit 4 ”/ Radius be-
grenzt. Die Tunnelsohle hat eine Neigung von 2,5 %o. An der
tlefsten Stelle derselben befindet sich ein 0,55 ”/ tiefer Canal,
dessen Weite nach Bedarf wechselt.

Ueber dieses Profil darf Nichts in den freien Tunnelraum
vorragen; bei der Ausmauerung des Gewdlbes ist daher auf
etwa spiter eintretende Senkungen Riicksicht zu nehmen.

Der untere Raum bis zur Schwellenhdhe wird durch Schotter
ausgefiillt.

Die Bauleitung bestimmt nach Anhorung des Unternehmers
fiir die durch den Richtstollen aufgeschlossenen Tunnelstrecken,
wowdglich vor vollstindiger Erweiterung des Richtstollens auf
das Tunnelprofil, welches Profil in Anwendung kommen soll.

Der Unternehmer bleibt im Uebrigen fiir die Dauerhaftig-
keit haftbar und erhilt keine Vergiitung fiir Mauerungen, welche
in Folge ungeniigender Widerstandsfihigkeit des Materials oder
wegen mangelhafter Ausfithrung sich nicht stark genug erweisen.

Zeigen sich unausgemauerte Tunnelstrecken oder unaus-
gemauerte Widerlager nachtréglich unhaltbar, so hat der Unter-
nehmer ohne besondere Vergiitung die Nachsprengung fir die
Anlage des Gewdlbe- oder Verkleidungsmauerwerkes vorzu-
nehmen und dieses selbst nach Vorschrift der Bauleitung aus-
zufiihren.

Ueber die Ausfithrung der Tunnelstrecke in der Curve bei
Airolo, so weit sie mit dem Richtungstunnel zusammenfillt,
wird ein besonderes Uebereinkommen gleichzeitig mit diesem
Nachtragsvertrage abgeschlossen.
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Durch die ganze Léange des Tuunels muss ein Dohlen in
solchen Dimensionen angelegt werden, dass er unter allen Um-
stinden die vollstindige Wasserableitung mit einem unterhalb
der Sohle des Schotterbettes liegenden Wasserspiegel bewirkt.

Dieser Dohlen wird in der Regel am linkseitigen Wider-
lager (in beiden Tunnelhélften vom Tunnelportale gerechnet)
und nur auf solchen Strecken in der Mitte der Sohle angelegt,
auf denen ein Sohlengewdlbe zur Ausfithrung kommt, oder wo
die Widerlager schon fertig hergestellt oder bereits begonnen
sind.

Die Sohle des Dohlens soll 1,35 "/ unter Schweilenhéhe liegen
und wenigstens das Gefélle der Bahn erhalten.

Im Scheitel des Tununels kann eine Modification
eintreten.

Die Breite des Dohlens richtet sich nach dem abzuleitenden
‘Wasserquantum.

Auf den Tunnelstrecken, auf welchen Wasser in die Tunnel-
rohre eindringt, ist zur Ansammlung und regelmissigen Ablei-
tung desselben auch an der entgegengesetzten Seite der Tunnel-
sohle ein Dohlen kleinerer, der Quantitit des abzufiihrenden
Wassers entsprechenden Dimensionen anzulegen, welcher durch
ein System von Rinnen auf der Sohle des Schotterbettes mit
dem Hauptcanal in Verbindung gesetzt wird, so dass sich das
‘Wasser im Schotterbette nicht ansammeln kann.

Fiir die Construction des Canals sind die dem gegenwiirti-
gen Vertrage als Annex XXXIII (2 Blitter) beigegebenen Nor-
malzeichnungen massgebend.

der Tiefe

S i
In Entfernungen von 100 zu 100 m/ werden einander
gegeniiber stehend in beiden Tunuelwéinden Nischen von 2 7/
Breite, 17/ Tiefe und 2, "/ Héhe angelegt. Alle Kilometer
wird an der einen Tunnelwand an Stelle der Nische eine
Kammer mit 10,1 []”/ Grundfliiche und 2,5 ™ Hohe angebracht.
An der entgegengesetzten Tunnelwand werden an Stelle dreier,
noch néher zu bezeichnender Nischen Kammern mit 34,5 [] 7
Grundfliche und 2,83 "/ Hohe hergestellt. Ueber die Ausfithrung
dieser Kammern wird ein besonderes Uebercinkommen gleich-
zeitig mit dem gegenwirtigen Vertrage abgeschlossen.
§ 12
Fiir die Ausmauerung des Tunnels gelten die nachstehen-
den Vorschriften. :

a. Gewoélbemauerung.

Das Gewdlbe ist in einzelnen stumpf an einander stossen-
den Ringen von 6—12 "/ Liinge auszufithren.

Gewolbe von 40 %, Starke sollen ganz
durchbindenden Steinen hergestellt werden.

Bei Gewdlben von 50, 60, 70 und mehr Centimeter Stirke
ist es geniigend, wenn bearbeitete Gewdlbesteine von der Ge-
sichtsfliche abwechselnd 30 und 50 %, tief in die Mauer ein-
greifen und der rickwirts liegende Theil der Schichte in gutem
Verband mit denselben sorgfiltic aus rauhen Steinen hergestellt
und auf die ganze Gewdlbestirke nach dem Gewdlbewinkel ab-
gelagert wird. In jedem Quadranten sind jedoch diei Gewdlbe-
schichten aus vollstéindig durchbindenden ganz bearbeiteten Ge-
wolbesteinen zu erstellen.

Die Gewdlbesteine miissen zwischen den Stossflichen recht-
winklig und zwischen den Lagern nach dem Gewdlbewinkel
verdickt bearbeitet werden und sollen auf 25 %, von der Ge-
sichtsfliche einwéirts durchaus vollkantig sein. Ausser dieser
Grenze kénnen die Gewdlbesteine ihre natiirliche Form behalten,
miissen jedoch in den Lagern auf die ganze Steinstirke nach
dem Gewo6lbewinkel bearbeitet werden, so dass sie sich
mit ihren Lagerflichen der ganzen Tiefe nach in der Ebene
des Gewolberadius beriihren.

Die Lagerfugen eines jeden Gewdlberinges miissen parallel
mit dem Bahngefille durchlaufen.

In den Stossfugen sollen die Gewdlbesteine mindestens
10 %2 Verband haben.

Die Hohe der einzelnen Gewdlbeschichten soll nicht weniger
als 15 und nicht mehr als 30 %, betragen.

aus bearbeiteten

Die Linge der Gewblbesteine soll mindestens das andert-
halbfache Mass der Schichtenhéhe haben.

Die Mortelfugen der Gewdlbe sollen im Lager nicht weniger
als 10 and nicht mehr als 20 7, und im Stoss in der Regel
nicht mehr als 10 ™, stark sein. In wasserhaltigen Ringen
miissen die Stossfugen jedoch in den fiir ‘Wasserabzug be-
stimmten Schichten 50 ", weit gedffnet werden nnd ganz
mortelfrei bleiben.

Wenn die Gewdlbe sich auf Felswiderlager stiitzen, sind
sie durch eine Fussmauer von mindestens 0,5”/ Hohe und 0,7 ™
Lagertiefe in der Gewdlbedrucklinie zu untermauern und fest
gegen dieselbe zu schliessen. Diese Fussmauer soll auf ganz
gesunder und sorgfiltig abgeebneter Felsfliche aufgesetzt und
aus mindestens 15 9. starken, zwischen den Lagern parallel
bearbeiteten Bruchsteinen in gutem Verbande hergestellt werden.

In Tunnelsohlengewislben sollen alle Gewdlbesteine voll-
stindig durchbinden.

b. Widerlagermauerung.

Die Widerlager sind aus gewdhnlichem Bruchsteinmauer-
werk herzustellen. In dem Fundamente bis zur Schwellenhghe
wird das Mauerwerk fest an den Fels angeschlossen, wobei in-
dessen Vorspriinge des Felsens bis zu 10 ¢, geduldet werden.

In der Schwellenhéhe und 1 iiber derselben sowie im
Gewdlbeanfang wird das Mauerwerk mittelst rauher Steine sorg-
faltig und eben abgeglichen. ! ¥

Wo ein Sohlengewélbe zur Ausfiihrang kommt (Normal-
profil IIT) sind die Widerlager in Schichten herzustellen, welche
gegen die Tunnellaibung durch quaderartig bearbeitete, ab-
wechselnd 0,40 ”/ upnd 0,60 ”/ in das Mauerwerk eingreifende
Steine verstérkt sind; an diese schliessen die Widerlagerquader
des Sohlengewdlbes an.

Nach Vollendung ecines Tunnelringes und nach Abschluss
der in der Néhe desselben auszufiihrenden Sprengarbeit werden
die simmtlichen Lagerfugen und die Stossfugen, scweit dieselben
nicht fiir den Wasserabzug offen bleiben, mindestens 5 %, tief
ausgekratzt und mit Cement sorgfiltic ausgekittet.

§ 13.

Die Zwischenrdume, welche zwischen dem Mauerwerke
und dem Gebirge bleiben, sollen fortschreitend mit der Auf-
mauerung mit Bruchsteinen trocken ausgepackt werden.

Um an wasserhaltigen Tunnelstrecken einen geregelten und
leichten Abzug des Wassers durch die Mauerung zu erreichen,
ist auf der trockenen Hinterfiillung jedesmal in der Hohe der
durchbindenden Gewolbeschichten ein Martelabschluss gegen den
Fels herzustellen, auf welchem sich das Wasser sammelt und
durch die offenen Stossfugen der Gewdlbesteine abgeleitet wird.

Durch die Widerlager -sind iiber dem Fundamente in wasser-
haltigen Ringen alle Meter, sonst alle 5 7/, schrig gegen die
Tunnelsohle abfallende Schlitze mit einem Querschnitte von
15 9» Durchmesser offen zu lassen.

Der Tunnelcanal ist so viel als méglich gleichzeitig mit
dem Widerlager, an welches er anschliesst, herzustellen.

Er ist entweder mit einem lcichten Gewdlbe oder mit Stein
zuzudecken. Die Stossfugen in dem Deckgewdlbe oder die
Stosse zwischen den Decksteinen des Canals sind 30 " offen
zu lassen, damit das Wasser durch dieselben iiberall in den
Canal eintreteu kann.

§ 14.

Die zur Verwendung kommenden Baumaterialien miissen
von vorziiglicher Beschaffenheit sein. Die Bausteine diirfen
weder unter den Pressungen, welche sie auszuhalten haben,
noch durch die Einwirkungen des Wassers und der Temperavur
Noth leiden. Die Verwendung von Backsteinen zur Aausmaue-
rung des Tunnels ist verboten. Nur hydraulischer Mértel darf
in Anwendung kommen. Der Sand muss vollkommen rein,
nothigenfalls gewaschen sein.

Von der Bauleitung der Gotthardbahngesellschaft als unzu-
lédssig bezeichnetes Baumaterial ist ausgeschlossen.

Die Beschotterung hat in den Tunnelstrecken ohne Sohlen-
gewdlbe an dem einen Widerlager 0,5, an dem andern 0,7 "/
Starke. Wo ein Sohlengewdlbe zur Ausfithrung kommt, ist die
Schotterstarke an beiden Widerlagern 0,1 und in der Mitte des

*
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Tunnels 1,70 7/. Der Schotter muss aus harten, geschlagelten
m/

Steinen von 30—60 7, Durchmesser bestehen und von allen
verunreinigenden Beimischungen frei sein.

An beiden Seiten des Tunmels sind 1,07/ breite Fusswege
aus kleinen Steinstiicken und feinkérnigem Flusskies herzu-
stellen.

S

Die Absteckung der Tunnelaxe und die Nivellirung der
Bahn ist Obliegenheit der Gotthardbahngesellschaft. Sie wird
diese Arbeiten durch ihre Angestellten nach Gutfinden vornehmen
lassen, doch soll darauf gesehen werden, dass die Arbeiten des
Unternehmers nicht unnéthig dadurch gehindert werden, wess-
halb damit womdglich immer im Einverstindnisse mit dem Un-
ternehmer vorgegangen werden soll.

Der Unternehmer wird iibrigens bei Vornahme der Ab-
steckungen dem Personale der Gesellschaft durch seine Leute
behiilflich sein, iiberhaupt den raschen Vollzug der betreffenden
Arbeiten in jeder thunlichen Weise erleichtern.

Der Unternchmer kann verlangen, dass ihm wenigstens alle
200 "/ genaue Punkte angegeben werden, die Bestimmung von
Zwischenpunkten bleibt ihm selbst iiberlassen.

Der Unternehmer darf innerhalb des Raumes, welcher durch
zwei der Tunnelaxe parallele und beiderseits 0,5 Meter von ihr
abstehende Verticalebenen gebildet wird, keine feste Hinrichtung
freffen, welche die freie Durchsicht hindert, er darf also nament-

15.

lich innerhalb des genannten Raumes keine Pfosten, Biige oder
Streben in den Geriisten anbringen lassen. g

Ausgenommen hievon sind die Leitungsréhren der Aspi-
ratoren, welche im Scheitel des Tunnelgewdlbes angebracht
werden diirfen.

(Hier folgen im Hauptvertrag die Unterschriften. Die
romischen Nummern sind weitere neu hinzukommende Bestim-
mungen des Nachtragvertrages.)

XTIT.

Die Kosten aller und jeder Aenderungen, welche in Folge
der Abweichungen des Nachtragsyertrages von dem Haupt-
vertrage, sei es an den bereits ausgefiihrten, sei es an den noch
herzustellenden Arbeiten im Tunnel, erforderlich werden, fallen
ausschliesslich Hrn. Favre zur Last.

XIV.

Die am 6. Juni 1874 zwischen der Direction der Gotthard-
bahn und Herrn L. Fayre betreffend die Installationen fiir die
Ausfithrung des Gotthardtunnels abgeschlosstne Uebereinkunft
bleibt in Kraft.

XV.

Das Arbeitsprogramm, welches Herr L. Fayre nach ein-
gehenden Verhandlungen mit der Bauleitung der Gotthardbahn
in Erfillung von Art. 10 des Hauptvertrages zur Vorlage ge-
bracht hat, erhalt die Genehmigung der Gotthardbahngesellschaft
und lautet in endgiiltiger Fassung folgendermassen :

Arbeitsprogramm fiir den Gotthardtunnel.

X VI
Herr Favre anerkennt die Verpflichtung, den Tunuel nach
den Bestimmungen des gegenwirtigen Vertrages in derjenigen
Ausdehnung, welche von der Gesellschaft der Gotthardbahn als
nothwendig bezeichnet wird, somit auch in seiner ganzen Lénge,
wenn die Gesellschaft dieses Begehren stellt, auszumauern. und
es verzichtet also Herr Favre ausdriicklich darauf, die Ent-
scheidung des Bundesgerichtes iber den Umfang seiner beziig-
lichen Verbindlichkeiten anzurafen, wie ihm diess im Ziff. 5 a
des Berner Conferenzprotocolles vom 19. Juni 1874 offen be-
halten worden ist.
XVIL

Fiir den Fall, dass von den Bestimmungen des Art. 11 des
Hauptvertrages gegen Herrn Favre Gebrauch gemacht werden
miisste, erwichst der Direction das Recht, statt der Vorschriften
des Nachtragsvertrages iiber die Art der Ausmauerung des
Tunnels und die dafiir zu bezahlenden Preise wieder diejenigen
des Hauptvertrages zur Anwendung zu bringen. v

X VIII.

Alle Bestimmungen des Hauptvertrages und des zu dem-
selben gehorenden Bedingnissheftes, welche in diesem Nach-
tragsvertrage nicht ausdriicklich als aufgehoben erklart worden,
bleiben in ihrem vollen Umfange in Kraft.

Das Protocoll der in Bern unter dem 19. Juni 1874 abge-
haltenen Conferenz, enthaltend die Beschliisse dieser Conferenz
in Sachen einiger Differenzen zwischen der Gotthardbahndirection
und den Vertretern der Unternehmung des grossen Gotthard-
tunnels, tritt ausser Wirksamkeit.

Bezeichnung ‘ L\"Zﬂ‘hl NO.Uh . Leistun 8
€ | Vollendungs- | 9 | loiSten -
dex ‘ L e 1875. 1876. 1877. 1878. 1879. 1880).
Arbeit. ¥ A baren | 1. Aug. [ L
; PIODMG“ 1875. Augusti Sept. | Oct | Nov. 1‘ Doz.l Sum. MonatiSummeA MonaciSumme. MonunlSumme. Monat%Summe. Monat\Summ&
Firststollen ... ... :‘ 1. Januar 1880 5 53 “ 10580 59 39 ;' 118 ! 136 | 182 | 384 | 208 | 2496 | 209 | 2508 | 208 | 2496 | 208 2496 | — fered
Erweiterung... ... | 1. Mai 1880 ‘ 57 u 13080%| 69 | 105% i 138%| 154% 202%| 666%| 213%| 2558%| 238% 2854* 246%| 2952%| 250% 3000%| 250% 1000*
Sohlenschlitz S Juni 18508 | 58 | 13160%| 68% | 101* | 135*1 151%| 163*| 618%| 224%| 2688%| 237% 2844% 238*; 2856%| 242% 2904*%| 250% 1250%
SGAOSE ot oo oo Il.SeptemberlSSO} 61 ‘ 14180* 68* | 102* 1; 138*! 154% 174%| 636%| 189%*} 2268% ‘_’42*| 2904%| 250% 3000* 267% 3204% 271*] 2168*
Gewolbe ... ... ... " 1. August 1880 | 60 ‘ 13670 60 90 1 122 l 137 | 173 | 582 | 193 | 2316 | 242 & 2904 | 246 | 2952 | 258 | 3096 | 260 ‘ 1820
Widerlager ... ... | 1. October 1880 | 62 1 14420 | 68 | 104 ) 137 | 154 | 193 | 656 | 206 | 2472 | 242 2904 | 246 | 2952 | 258 | 3096 | 260 | 2340
Vollendung ... ... i 1. October 1880 | 62 | 14670 | 69 | 105 | 140°| 157 | 171 | 642 | 184 | 2208 | 250 3000 | 258 | 3096 | 267 3204 | 280 | 2520
| | | | | ! |
NB. Die mit * bezeichneten Ziffern sind das Ergebniss der Ueberrechnung des cubischen [nhaltes des Ausbruches auf das Lingenmass.
3 Die obigen Masse sind laufende Meter.

XIX.

Dieser Nachtragsvertrag tritt mit dem Tage, an welchem
er die Genehmigung des Bundesrathes erhalt; in Kraft. ]

Die Abschlagszahlungen fiir den Ausbruch im Richtstollen,
welche vom 1. August 1875 an einstweilen sistirt worden sind,
werden wieder aufgenommen werden, sobald Herr Favre durch
seine Leistungen den Beweis geliefert hat, dass er im Stande
ist, das in Ziffer XV aufgestellte Arbeitsprogramm zu erfiillen.
Wenn die Frage, ob dieser Beweis erbracht sei, streitig wird,
so hat der Schweizerische Bundesrath dariiber zu entscheiden.

Die Abschlagszahlungen fiir die bis zum ersten desjenigen
Monates, in welchem die Genehmigung dieses Nachtragsvertrages
durch den Schweizerischen Bundesrath erfolgt, ausgefiihrten
Ausbrucharbeiten im Tunnel und fiir die bis zu diesem Tage
vorbereiteten Steine werden nach den Vorschriften des in Ziffer
XVIII erwihnten ,Berner Conferenzprotocolles® geleistet.

Fiir die von dem bezeichneten Tage an bewerkstelligten
Ausbrucharbeiten und vorbeiteten Steine haben dagegen die
Abschlagszahlungen gemiiss den in Ziffer IV des gegenwirtigen
Vertrages enthaltenen Bestimmungen zu geschehen. Jedoch
werden fiir denjenigen Theil des Tunnels, in welchem der Aus-
bruch des Richtstollens mit Fr. 1300 per laufenden Meter be-
zahlt worden ist, die Abschlagszahlungen fiir die tibrigen Ar-
beiten selbstverstandlich nur in dem bisherigen Betrage ent-
richtet, namlich:

Tiir die Erweiterung der Calotte Fr. 600
, den Sohlenschlitz 350
, die Ausweitung der Strosse 450
, die ginzliche Vollendung 100




Bo. 1V

1876

DIE EISENBAHN.

109

Die Bestimmungen des Nachtragsvertrages, welche sich auf
die fir die Ausmauerung des Tunnels zu bezahlenden Preise
beziehen, finden zum ersten Male bei denjenigen Gewdlberingen
Anwendung, welche an dem in Absatz 1 bezeichneten Tage oder
von diesem Tage an auf der Nord- und auf der Siidseite des
Tunnels begonnen werden,

Diejenigen Gewdlbesteine, welche bereits iibernommen wor-
den sind, aber den bestehenden Vertragsbestimmungen nicht
entsprechen, sollen nachgearbeitet werden, um sie mit diesen
Bestimmungen in Einklang zu bringen.

Die Hilfte der dadurch veranlassten Kosten triigt die Ge-
sellschaft der Gotthardbahn, die andere Hilfte Herr L. Favre.

Ueber den Umfang, in welehem = diese Nacharbeiten ausge-
gefiihrt werden sollen, hat die Bauleitung aliein zu entscheiden,
wihrend dagegen iiber den Ort, wo sie bewerkstelligt und iiber
die Bedingungen, unter welchen sie an’ Unternehmer vergeben
werden sollen, eine Verstindigung swischen der Bauleitung und
Herrn L. Favre Platz zu greifen hat.

Falls eine Eiffigung nicht zu erreichen ist, entscheidet der
Eidgensssische Inspector der Gotthardbahn in endgiiltiger Weise.

Luzern, den 21./25. Sept. 1875. (Datum d. Nachtragsvertrages.)

(Folgen die Unterschriften.)

Annex 11
zu dem Vertrage betreffend die Ausfiihrung des grossen Gotthardtunnels.
Kostenanschlag.

Dieser Kostenanschlag hat wesentlich den Zweck, als Er-
liuterung der Vertragsbestimmungen zu dienen, darzustellen, in
welcher Weise die vertragsmissige Forderung berechnet wird,

und damit zugleich die Vertragsbestimmungen zu bekriftigen,-

wornach nur fiir die hier aufgefiihrten Arbeiten nach dem Aus-
masse Vergiitung zu leisten ist, somit alle Nebenleistungen,
welche zur vertragsmissigen Vollendung des Gotthardtunnels
nothwendig sind, als darin enthalten und vergiitet zu betrachten
sind.

Da man nicht vorausbestimmen kann, welche Mengen von
Quadermauerwerk und von gewdhnlichem Mértelmauerwerk nothig
sein werden, um den Tunnel in einer vollstdndig haltbaren und
Sicherheit gewihrenden Weise herzustellen, so ist der hier da-
fiir ausgesetzte Betrag nmur eine Annahme. Die vertragsmiissige
Forderung des Unternehmers wird sich nach dem Ausmasse der
wirklich hergestellten Arvbeit ergeben. :

Der Kostenanschlag setzt sich daher aus zweierlei Posten
zusammen. Die einen sind unverinderlich, weil sie nur von der
bekannten Linge des Tunnels abhingen. Die andern sind nur
hinsichtlich des Einheitspreises bestimmt, das Ausmass aber
wird erst nach Vollendung des Tunnels bekannt sein.

[. Unverdanderliche Posten.

1. Herstellung des Richtungstunnels bei Airolo.

Derselbe ist 165 ”/ lang, davon werden aber die 20 %/
nichst dem Abgange der Curve des Haupttunnels von der ge-
raden Richfung nicht zum Richtungstunnel, sondern zum Haupt-
tunnel gerechnet. Der Richtungstunnel wird also nur 145 7
lang in Rechnung gezogen, deren Herstellung nach dem gleichen
lichten Profile wie des Haupttunnels, einschliesslich aller nothi-
gen Ausmauernng und sonstigen baulichen Einrichtungen, mwmit
Fr. 1500 per laufenden Meter bezahlt wird.

Also Kosten des Richtungstunnels

145 X 1500 = Fr.

2. Ausbruch des 14900 7/ langen
Haupttunnels mit Wasserabzugs--
canal, letzterer sammt der nothigen Maue-
rung und KEindeckung, Ausbrueh von 298
Nischen, Fortschaffung des Ausbruches und
profilmissige Ablagerung des letzteren zur
Herstellung der Auffiillungen der Bahn und
Bahnhife vor den Tunnelmiindungen nach Vor-
schrift der Bauleitung. Der Ueberschuss wird
ausserhalb der Bahnanlagen untergebracht.

217500. —

Transport 217 500. —

Uebertrag
Fiir den laufenden Meter werden Fr.
2 800 vergiitet, daher fiur 149007 . . . .

3. Besechotterung der Bahn und
Herstellung von gut gangbaren Fuss-
wegen liangs der beiden Widerlager des
Tunnels.

Die Sohle des Tunnels liegt an den Wider-
lagern 0,5 7/, in der Axe 0,7 » unter Schwellen-
héhe. Auf letztere Hohe und die Breite von
T " des Tunnels ist Schotter einzulegen und
sind die erforderlichen Sickerdohlen, Rinnen ete.
zur Ableitung des Wassers herzustellen. - Auf
eine Breite von 0,8 #/ an den beiden Wider-
lagern entlang sind die oberen 10 %, des
Schotterbettes mit feinem Kies oder kleinen
Steinstiicken aufzufiillen, um bequeme Fuss-
wege zu bilden.

Der vertragsmissige Preis dieser Arbeiten
ist-22 Fr. fiir den laufenden Meter Tunnel-
lange. Daher betragen die einschlidgigen Kosten
auf die Lénge von 14900 7/ zwischen den
Portalen des Haupttunnels bei Géschenen und
Airolo :

14 900 X 22 Fr.

4. Herstellung der zweispurigen
Bahn durch den Gotthardtunnel, wozu
die Gotthardbahngesellschaft die Schwellen oder
sonstigen Schienenunterlagen, die Schienen und
deren Befestigungsmittel im Laufe des Jahres
1879 auf die Stationen Goschenen und Airolo
oder auf eine derselben liefert.

Fir kunstgerechte Herstellung und Regu-
lirvung bis zum Tage der Erdffnung des
Tunnels fiir den offentlichen Verkehr betriigt
der Vertragspreis pro laufenden Meter ein-
fachen Geleises-4 Fr. Die Kosten der zwei
Geleise durch den Gotthardtunnel betragen
daher :

2 X 14900 X 4 Fr
II. Kosten fiir Arbeiten, deren Einheitsprews
durch den Vertrag bestimmt ist, deren Aus-
mass aber sich erst bev der Ausfithrung ergibt.

Quadermauerwerk und gewéhn-
liches Mauerwerk der Gewdlbe, Wi-
derlager und Nischen des 14900 %
langen Haupttunnels,

Das Ausmass dieser Arbeiten wird nach
dem wirklichen Cubikinhalte im Bau genommen.
KEs betrigt z. B. fiir einen laufenden Meter
Ausmauerung nach Profilzeichnung Nr. 3:
das Quadermauerwerk 5,19 Cubikmeter,
dessen Sichtfliche 9,68 Quadratm.,
das gewohnl. Mauerwerk 4,95 Cubikmeter.

Bei den gemauerten Nischen wird die Eck-
verkleidung und das Gewdlbe aus Quadern
hergestellt. Fiir eine Nische betriigt nach der
Bauzeichnung der cubische Inhalt des quader-
artigen Mauerwerkes 1,0 Cubikmeter, diese zu
Bri Tbss e ol it ndinitar s il (b=
dessen Sichtfliche 45 %, diese
zu Fr. 20

Fiir eine nach Vorschrift ge-
mauerte Nische kommt also ausser
dem gewdhnlichen Mauerwerke,
das zum Widerlagermauerwerke
gerechnet wird, in Ansatz . . Fr.

90. —

165. —
e
Es wird nun beispielsweise die Annahme

gemacht, dass an Quadermauerwerk fiir Gewolbe
und Widerlager 40 000 Kubikmeter mit 60 000

Transport

217 500. —

41 720 000. —

327 800. —

119 200. —

42 384 500, —
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Uebertrag 42 384 500. —
Quadratm. Slchtﬂache und an Mortelmauerwerk
30 000 Cubm. ndthig, ferner dass 120 Nischen
Zu mauern seien.
Die Forderung des Unternehmers berechnet
sich alsdann wie folgt :
1. fir 40000 Cubikm. Quadermauer-
W erlhes mo 1l 18 o st B
2. fiir 60000 Quadratm. Slchtflache
desselben, 2 20 W o o & o e
3. fiir 30000 Cubm. gewohnl. Mortel-
mauerwerk, zu 40 Fr. Fr.
4. fiir die Eckverkleidung und
Ueberwdlbung von 120 Nischen,
zu 165 Fr. : i Fr.
Hiernach wiirde, wenn dle beispielsweise
gemachte Annahme sich verwirklichen sollte,
die Gesammtforderung des Unternehmers nach
vertragsmissiger Herstellung des Gotthard-
47 804 300. —

tunnels betragen Fr.
Obiger Kostenanschlag wird als integrirender Bestandtheil

des Vertrages betreffend die Ausfithrung des grossen Goithard-
tunnels von beiden Contrahenten anerkannt.

Luzern, den 7. August 1872.

Namens der Direction der Gotthardbahn,
Der Prisident:

3000 000. —
1200 000. —

1200 000. —

19 800. —

(Datum des Vertrages.)

L. Favre. Dr. A. Escher.
Der erste Secretér:
Schweizer.
* *
£
Gotthardbahn
I

Die Direction der Gotthardbahn hat einen Antrag an den
Verwaltungsrath zu einem Schreiben an den hohen schweiz.
Bundesrath betreffend die Finanzlage der Gotthard-
bahngesellschaft verdffentlicht, von welchem wir in Fol-
gendem die Hauptpunkte wiedergeben.

Nachdem sich eine internationale Conferenz von Abgeord-
neten der. betheiligten Staaten der Schweiz, Italiens, des Nord-
deutschen Bundes, Wiirttembergs und Badens iiber die Mittel der
Ausfithrung der Gotthardbahn verstindigt hatte, wurde den
15. October 1869 beziehungsweise 23. October 1871 zwischen
der Schweiz, Italien und Deutschland ein Vertrag betreffend den
Bau und Betrieb der Gotthard-Eisenbahn abgeschlossen.

Dabei hatte es die Meinung, dass es nicht Sache der Staaten,
sondern einer zu bildenden Gesellschaft sei, den Bau und Be-
trieb der Gotthardbahn zu iibernehmen. Bevor aber eine Ge-
sellschaft ins Leben gerufen werden konnte, waren folgende
Punkte zu fixiren :

1. der Betrag der Baukosten des Gotthardbahnnetzes;

2. der Ertrag desselben;

3. diejenige Quote des erforderlichen Baucapitals, welche
durch Privatbetheiligung, d. h. in Actien und Obligationen,
erhiltlich scin diirfte.

Um die erste Frage zu beantworten, musste die internatio-
nale Conferenz Ausdehnung und Baugrundsitze des zukiinftigen
Gotthardbahnnetzes festsetzen und hiezu lag ein ,Programm der
Gotthardbahnvereinigung®, einer Vereinigung schweizerischer
(antone und Eisenbahngesellschaften, vor, welches eingehende
und bestimmte Vorschlige enthielt.

Die internationale Confereuz ernacnte eine technische
Section aus ihrer Mitte, welche sich ecine ,Anzahl von Tagen“
nach dem Gotthard begab, um an Ort und Stelle ein ,sicheres®
Bild von dem Bauterrain zu gewinnen und stellte nach deren
Vorschlag ein Bauproject fest, welches in erheblichem Masse
von dem der ,Gotthardvereinigung® abwich.

Sodann gab die internationale Conferenz einer aus ihrer
Mitte bestellten Commission den Auftrag, einen Kostenvoran-
schlag auszuarbeiten. Diese benutzte den Voranschlag der Ex-
perten der ,Gotthardvereinigung“, Beckh und Gerwig, vom

Jahre 1864 und kam auf 187 Millionen Franken, welche von
der internationalen Conferenz als Bausumme angenommen wurde,
mit Einschluss von 6 9/0 Verzinsung wahrend der Bauzeit, sowie
des Betriebsausfalles der, 3 Jahre nach Constituirung der Ge-
sellschaft zu vollendenden, tessinischen Bahnen.

Die zweite Frage betreffend muthmasslichen Ertrag
wurde auch durch eine Commission studirt und diese gelangte
zu der Ansicht, es seien fiir die ersten zehn Jahre pro 7%, eine
jéhrliche Reineinnahme von

Fr. 24000
Total , 6312000
anzunehmen, welcher etwa eine Gesammteinnahme von Fr. 50 000
pro 7/, entsprechen miisste.

Die dritte Frage, welche von der internationalen Con-
ferenz zu beantworten war, betraf die Bestimmung der auf Pri-
vatweg beizuziehenden Summe in Actien und Obligationen,
ebenfalls durch eine Commission vorberathen, welche ein Ver-
héltniss des Actien- zum Obligationencapital vom 3:2 mit Ver-
zinsung des ersteren zu 790, des letzteren zu 500 in Aussicht
nahm, entsprechend einem durchschnittlichen Zinse von 6,20
fiir die ganze nothige Summe. Wenn sich nun der Reinertrag

zu Fr. 6 312 000 beziffert, so ergibt das zu 6.2 %/o capitalisirt die
Summe rund . 5 102 Millionen,
es bleiben nach dem Vorhero“ehenden der Be-

trag von o 85 S
als dle fiir die bethe]lwten Sta%ten zZu lelatende

Subvention.
Total in Aussicht genommene Bausumme . 187 Millionen.

Auf dieser ,officiel* genannten Grundlage wurde die Gott-
hardbahngesellschaft ins Leben gerufen und spéter noch die,
trotz aller Gegenanstrengungen dennoch behufs Herbeiziehung
auslindischen Capitals unumgéngliche, Aenderung getroffen, das

Actien- und Obligationencapital im Verhéltniss von 1 zu 2 zu
fixiren. Somit
Actiencapital 34 Millionen,
Obligationen 63 5
Subvention 85 -
Total 187 Millionen.

II.

Die Direction geht nun auf die Erdrterung iiber, wie sich
die Voraussetzungen betreffend den Betrag
1. des Reinertrags,
2. der Baukosten
modificirt haben und bleibt mit Bezug auf den ersteren bei dem
friilheren Ansatze, wihrend sie mit Bezug auf die letztern im
Falle ist, Ergebnisse eingehender Untersuchungen mitzutheilen.
a.

Beziiglich der noch nicht in Angriff genommenen Linien
legte Herr Oberingenieur Gerwig ein Project mit einem gene-
rellen Voranschlage vor und gelangte
im April 1875 zu einer Mehrausgabe von . . 34,0 Millionen,
wiahrend er im Herbst 1872 eine Ueberschreitung von 29,2 o

angenommen hatte: Differenz 5,2 Millionen.

Im Herbst 1875 lud die Direction den neu gewonnenen
Oberingenieur Herrn Hellwag ein, eine neue Vorlage zu machen.
Es wurde vorerst das von Gerwig in den Curvenplinen im
Massstabe von 1:2500 niedergelegte Tracé auf dem Terrain
ausgesteckt und wurden von dieser Basis ausgehend detaillirte
Aufnahmen, sowie zahlreiche Sondirungen gemacht. Nach Stu-
dium verschiedener Tracés wurde der Direction am 3. Februar
das vorliegende Preject der noch nicht in Angriff genommenen
Linien mit Kostenvoranschlag zugestellt, umfassend:

1) Bericht iiber die Ausmittlung der Bahnachse und des Lingen-
profils der Gotthardbahn und die Bearbeitung eines ap-
proximativen Kostenvoranschlags. Krstattet von “dem Ober-
ingenieur W. Hellwag. Ziirich, im Januar 1876.

I. und II. Theil: Beschreibung der Bahn.

2) III. Theil: Kostenberechnung.

3) Graphische Beilagen.

Obgleich dieses Project sich genau an die von dem inter-
nationalen Vertrage festgesetzten Bestimmungen anschliesst,
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