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Notizen iiber Fabrication von Locomobilen in England.
(Von Henry Schellhaas, Ingenieur in Dundee, Scotland.)

(Mit einer Tafel als Beilage.)

‘Wihrend friiher der Continent gezwungen war, sich seingn
Bedarf an Betriebsmaschinen, Kesseln etc. in England zu be-
stellen, nimmt die Einfuhr englischer Dampfmaschinen von Jahr
zu Jahr ab und in 6conomisch wirkenden Landmaschinen iiber-
treffen wir wohl die Englander, sowohl in Construction als Aus-
fithrung. Nur in Einer Branche hat England bisanhin den Markt
siegreich behaupten konnen, ndmlich in landwirthschaftlichen
Maschinen und damit zusammenhéngend in locomobilen Betriebs-
maschinen. Schon frithe wurde es hier versucht, im Farmwesen
die theure Handarbeit durch Maschinenarbeit zu verdringen und
englische Ausdauer und Erfindungsgeist haben es dahin gebracht,
diese sehr schwierige Aufgabe auf’s Glinzendste zu lésen, wo-
von die Dampfdresch-, Sie-und Méhmaschinen, der Dampfpflug ete.
die besten Zeugen sind. Der Bau landwirthschaftlicher Maschinen
bildet einen ganz respectablen Zweig der englischen Eisen-
industrie und kommen dessen Producte in enormen Quantititen
zum Export.

Vielleicht mag es nicht unerwiinscht sein, einige der be-
deutendsten Geschifte hier aufgezahlt zufinden, unlwollen wir
mit demen beginnen, die hauptsichlich Locomobilen, Dresch-
maschinen, Strohelevatoren, kleinere Kornmiihlen etec. liefern.
Clayton & Shuttleworth in Lincoln be-
schiftigen ca. 1500 Arbeiter.

Robey & Co. in Lincoln ca. 800 Arbeiter.
Ruston, Proctor & Co. in Lincoln ca.
Arbeiter.

Foster & Co. in Lincoln ca. 250 Arbeiter.
Marshall, Sons & Co. (Limited) in Gains-
borough ca. 1500 Arbeiter.

Ransome, Sims & Head in Ipswich.

R. Garret & Sons in Leiston, Suffolk.
Reading Iron Works (Limited) in Reading,
Berkshire.

Firmen, die als Specialitit Maschinen zur Bodencultur
bauen, wie Handpfliige, Sdemaschinen, Méhmaschinen ete., sind
als die Bedeutendsten die folgenden :

Messrs. J. & F. Howard in Bedford beschiftigen circa

800 Arbeiter.

Messrs. Hornsby & Sons in Grantham beschiftigen

ca. 1400 Arbeiter.

In Strassenlocomobilen, Tramway-Maschinen,
mit zugehoriger Takelage zeichnen sich aus:

Messrs.

Messrs.
800

2

Messrs.

”

Messrs.

Dampfpfliigen

Messrs. Aveling & Porter in Rochester.
John Fowler & Co. in Leeds.

J. & F. Howard in Bedford.
Burrell in Thetford.

n
n
”

Als Hauptsitz der Locomobilfabrication ist wohl mit Recht
Lincoln anzusehen. — Mit seinen vier Maschinenfabriken ex-
portirt Lincoln per Jahr iiber 2000 Locomobilen nebst nicht
viel weniger Dreschmaschinen.

Gehen wir nach dieser Uebersicht zum Hauptthema, dem
Locomobilbau iiber.

Die Locomobilen werden hier in bestimmten Grossen ge-
baut. Wie bekannt, herrscht in England noch die Unsitte, die
Stiarke von Dampfmaschinen in nominellen Pferdekriiften
auszudriicken, wobei das Ungliicklichste darin liegt, dass das
Verhaltniss zwischen nominellen und indicirten Pferdekriften
nicht als constant angenommen, sondern oft zwischen 2 bis 8
variirt.

Beziiglich Locomobilen ist die Sache insofern verstdndlicher,
als es nun allgemein iiblich geworden, 60 Pfund per 1 []“
engl. oder also vier Atmosphiren Ueberdruck als Arbeits-
druck anzunehmen und dann reprisentirt bei 250'—300’ engl.
(76—91 /) Kolbengeschwindigkeit per Minute, nach den iiblichen
Cylinderdimensionen berechnet, eine nominelle Pferdekraft ca.
2—3 indicirte Pferde. Fiillung ist gewdhnlich von 1/2—7/s.

Strassenlocomobilen und Dampfpflige, wo das Gewicht der
Maschine eine Rolle spielt, arbeiten mit 100 Pfund oder 7
Atmosphiren Ueberdruck.

Bis zu 12 Pferden nominell werden die Locomobilen mit
einem, von da mit zwei Dampfcylindern ausgefiihrt.

Eine Vergleichung der Maschinen verschiedener Fabricanten,
beztiglich Cylinderdimensionen, zeigt beinahe Uebereinstimmung.

Die Gebriuchlichsten sind ungefihr die folgenden :

|
=)
2 £
= Ot Wik aps i s =
S =
2 =
£ =
= >3
E =
ST =}
=} o B
- gﬂ = = S
= =
) &
& Sl o
= BHE e & s
T ¥ ¥ ¥ b o
<
3
B
S £ &
S« o8
gS8¢ SO0V POHODD | WMOO=O 1O @Y B
s | EER & . OO HOADHEB DD BSOS NoOE 0SS A
ZET S i PO HDONDO O ~OF H —~Dmd—~S @~ DD
s8 8= O —= —=ICTMD DA D E‘;vwmm@r-uoaom
Z°2E | < 8 S =
Gogall & =t
= — o
8 i >
O O
= — o
<o 3
}-J = o 7 B 222 wow o 5, Q10 ILoo D0 =l
= H DO B IR ONBRAN B FTIAIIIIN~ SO
= -
on..E aﬂ—i—ﬁv—tv—i—lﬂ—iv— s—-.—.—(-—q—”-'.-n-'—‘
e 15} = o
= 8
3 =
el
Al g 83355585582 § 85585888555
= e 10 4L
= gmwmmmmnmmm g SIISI2BIFS%
= o o
= ° 9
o g — | o
2 i H
@ = =
:4 & .
=2 -
¥ 2= DHOON NN WA FF H NTNATNHH KD O D
S™ S S S TR Jb R A e
=
=
5 3
o -
@ ° H O N WO N W @ N O WO MDD K~ D
2
o £ 0 W =~ N Mo O D =0 = QA B I O D
2 = e R I IS - ISR B RS R -SSR R
= = .
5 S
Sea Sl
s e e bk
i z
5 =
S = & o =
g =28 St s S NS de Saa
= SE DO DD DD oD B0 0D00 =
>~ N 5 =G -
S R
°
= 3 4 o
s 3 3 =
8 T .ox VD HDO-®D O™ VPO NWFDO®DLOWD
2o IR R SR
o a;
&2 %

Die Bezeichnungsart der Locomobilen nach nominellen Pferden
ist allgemein iiblich, selbst im continentalen Verkehre und so
seien im Folcrenden immer nominelle Pferde und obige Cylinder-
dimensionen verstanden

Wie im Vorigen schon angedeutet, werden Locomobilen in
England in Massen hergestellt. Hierzu sind Werkstitten sowohl
als deren Betrieb entsprechend organisirt. Einige Etablissements
konnen in dieser Hinsicht als Muster neuerer Anordnung ge-
nannt werden.

Wo immer thunlich, sind sie in unmittelbarer Nihe einer
Eisenbahnlinie angelegt und mit derselben durch ein Geleise
verbunden, das mit allen néthigen Signalen, Weichen ete. aus-
geriistet ist. Von diesem G(,lelse gehen Zweiggeleise ab in die
Giesserei, Kesselschmiede, Schmlede, den Montirsaal und die
Expeditionsgebiude.
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Ein bis zwei vierrddrige Tendermaschinen versehen den
Dienst und sind den ganzen Tag vollauf beschéftigt im Herein-
bringen von Kohlentrucks, Eisen ete. und Herausschaffen von
verpackter Locomobilen und Dreschmaschinen.

Sie thun ferner gute Dienste, Kessel von einer Werkstatt
in die andere zu schleppen. Da Steinkohle, obgleich oft theuer
genug, nicht besonders geachtet, sondern oft zum Erstaunen
verschwendet wird, arbeitet man, wo immer mdglich, mit Dampf.
So kommen sehr h#ufig fahrbare Dampf-Schnabelkrahnen von
3—5 Tonnen Tragkraft zur Verwendung zum Transporte von
Kesseln ete. : ;

Meistens sind die Werkstatten in Backstein aufgefiihrt und
mit Schiefer cingedeckt. Wie iiberhaupt alle Backsteingebiude
in England erhalten die Aussenseiten keinen Verputz.

Je mnach Localitdt bestehen sie aus mehreren parallelen
Reihen langgestreckter Gebaude, oder aus einer langen Front,
mit den Bureaux uud dem Haupteingang in der Mitte, und
Seitenfliigeln, die einen gerdumigen Hof einschliessen. Da von
mehrstockigen Gebduden, ausgenommen fiir Bureaux, vollstindig
Abstand genommen wird, nehmen die Etablissements meistens
eine ganz bedeutende Grundfliche ein. Auf gute Beleuchtung
wird sehr viel gehalten, welche auch meistens auf’s Ausge-
zeichnetste darch eine grosse Anzahl hoher Bogenfenster und
durch Oberlicht erhalten wird.

Das Dach ist namlich auf beiden Seiten der First und der
ganzen Lange nach auf ca. 2 bis 3 ”/ Breite mit Glas einge-
deckt, was moglich ist, da die Werkstétten bis unter das Dach
offen sind. Die Dicher zeigen Holz- und Eisenconstruction und
zeichnen sich in beiden Fillen durch ausserordentliche Leichtig-
keit aus. Wenn in Eisen, sind sie nach englischem System,
d. h. mit verticalen Héngestangen in Rundeisen ausgefiihrt.

Gewohnlich bildet der Dreschmaschinenbau eine besondere
Abtheilung und erh&lt eigene Dreherei und Schlosserei. Die
Ausdehnung der Geschifte macht es meistens erforderlich, und
ist es auch aus andern Griinden zweckmissig, jede Werkstitte
mit besonderer Betriebsmaschine und Kessel zu versehen.

Gehen wir nach dieser allgemeinen Beschreibung niher auf
das Einzelne ein.

Im Constructionsbureau ist so ziemlich Alles wie auf dem
Continente zu finden.

Zu bemerken ist hier, dass ecinige und selbst vou den
grossten Geschiften keine eigentlichen Constructionsbureaux be-
sitzen und nicht nach Detailzeichnungen arbeiten. Abénderungen
von Modellen werden dann vom Modellschreiner selbst einfach
auf ein Brett gezeichnet und fiir die Schmiedeisendetails dienen
Stahlschablonen.

Andere Geschéfte wieder halten complete Zeichnungen vom
kleinsten Detail mit s@mmtlichen Abénderungen auf’s Sorgfil-
tigste in Roth eingetragen. Riihmend “ist hier hervorzuheben,
dass dann im Constructionswesen in’s Kleinste mit System ver-
fahren wird. Die Dimensionen der Maschinen sind zum grossten
Theil in Tabellen zusammengestellt, was das Construiren sehr
erleichtert und Zeit spart. Aenderungen werden an allen Ma-
schinen systematisch durchgefiihrt, so dass die grosste Maschine
mit der kleinsten in Construction iibereinstimmt. Hauptdetails
wie Cylinder, Kolben, Stangendicken ete. bleiben unverindert;
dadurch reducirt sich die Zahl der Modelle auf ein Minimum.

In dieser Beziehung wird mancherorts schwer gesiindigt, so
z. B. bestehen in vielen Fabriken fiir dieselbe Kolbenstangendicke
etwa ein Dutzend verschiedene Stopfbiichsenmodelle, wiihrend
ein einziges geniigen wiirde.

In einigen Etablissements kommen die Zeichnungen nicht
in die Werkstitten, sondern es wird so verfahren :

Von den Zeichnungen, die alle von gleichem Format sind,
werden Pausen gemacht, die dann auf Leinwand geklebt und
auf Bretter ebenfalls von gleicher Grisse genagelt werden. Ein
Firnissanstrich schiitzt sie vor Schmutz. Dieses Verfahren ist,
als bei Weitem das billigste, sehr zu empfehlen.

Die Kesselschmiede ist zur Massenfabrication auf’s Beste
versehen mit Arbeitsmaschinen, wie Bohr-, Blechbieg- und Hobel-
maschinen. [Efliche hydraulische oder Dampf - Nietmaschinen
fordern die Arbeit sehr.

Sammtliche Feuerbiichs- und Rohrwiinde werden entweder
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mit Schrauben- oder hydraulischer Presse geflantscht, was sehr
rasch geht und saubere, genaue Arbeit liefert. Fiir jede Kessel-
grosse ist hiezu ein Satz gusseiserner Formen vorhanden. Da
die Kessel auf Lager fabricirt werden, ist es natiirlich angezeigt,
dieses Flantschen an einer ganzen Serie gleicher Bleche nach
einander_vorzunehmen.

Sehr oft benutzt man die Abgangsgase der Glithofen, von
denen immer mehrere vorhanden, vortheilhaft zur Dampferzeu-
gung. Jede grissere Kesselschmiede ist zudem mit Laufkrahn
der ganzen Linge nach versehen.

. Beziiglich Kesselconstruction ist hervorzuheben, dass eng-
lische Locomotivkessel ausschliesslich mit viereckiger Feuer-
biichse, genau nach Locomotivart gebaut sind.

Die innere Feuerbiichse ist anstatt von Kupfer von ,Bow-
ling-“ oder ,Lowmoor“-Blechen. Die Siederohre sind ebenfalls
von Kisen und von 21/2—3'* engl. = 63—76 ", innerem Durch-
messer.

Eine Vergleichung der Kessel verschiedener Fabricanten
ergiebt als totale Heizfliche 15— 19 [} engl. oder 1,39—176[ ] "/
per 1 nominelle Pferdekraft.

Hievon kommen im Mittel ca. 8390 auf die Siederohre.

Rostfliche fiir Steinkohle im Mittel :

0,54 []* engl. = 0,050t [] "/ per 1 nominelle Pferdekraft.

Fiir Holz- und Strohfeuerung wird die Feuerbiichse um ca.
4—12 " oder 10—30 7 verldngert.

Gewohnlich schliesst sich bei kleineren Kesseln der Haupt-
kessel an die Feuerbiichse, wie Fig. 1 zeigt.

Grossere Kessel, besonders fiir Dampfpfliige, haben den
Hauptkessel durchgehend, und mit Feuerbiichse von demselben
Durchmesser, siehe Fig. 5. :

Die iibliche Construction der Rauchkammer ist aus Fig. 1
zu ersehen.

Die Stehbolzen sind von bestem Eisen, eingeschraubt und
auf beiden Seiten kalt vernietet.

Die Verbindung der inneren mit der #usseren Feuerbiichse
ist verschieden. Manche Fabricanten nieten am offenen Ende
sowohl als bei der Einfeuer6éffnung einen massiven Rahmen
ein, wie bei Locomotiven, vide Fig. 4, wihrend andere aus
Faconeisen einen viereckigen Rahmen zusammenschweissen und
bei der Einfeuerung die innere Feuerbiichswand mittelst Presse
warm herausdriicken ; Fig. 1.

Letztere Methode ist auf jeden Fall die billigere.

Am untern Theile der Feuerbiichse sind vier Schmutzdeckel
und an der Vorderseite ein Ablasshahn angebracht.

Die Feuerbiichsdecke, die gewdhnlich flach ist, wird auf
iibliche Weise verankert, doch kommt sie auch halbrund mit
radialen Ankerschrauben zur Ausfithrung. Ein Dampfdom ist
meistens nicht vorhanden.

Zur Aufnahme des Vordergestell-Nagels erhilt der Kessel
unmittelbar hinter der Rauchkammer ein Blech angenietet, siehe
g

Roststibe und Kaminaufsatz sind immer von Gusseisen. Die
Kessel werden schliesslich fiir circa 120 Pfund per 1 []* oder
8 Atmosphéren Ueberdruck gedichtet und unter Wasserdruck
probirt.

Abanderungen in der Construction kommen nur fiusserst selten
vor. Die Bleche werden Jahr aus Jahr ein nach demselben und
genau auf Mass bestellt.

Zum Anzeichnen der Nietlocher, die gewdhnlich gepuncht
werden, bedient man sich Normalschablonen. Die Arbeiter er-
langen dadurch grosse Routine in ihrer Arbeit und liefern
schnell und gut.

Grossere Geschifte fabriciren die couranteren
6.—12 Pferden (nom.), ungeachtet des Verbrauchs,
und halten deren immer einige Dutzend auf Lager.

Bis zu ca. 14 Pferden werden die Kessel in Lings- und
Quernath einreihig, von da bis zu ca. 20 Pferden nur in Liings-
nath doppelt und fiir gréssere Dimensionen nach beiden Rich-
tungen doppelt genietet.

Grossen von
auf Vorrath

(Fortsetzung folgt.)
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