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aus einzelnen kleinen Hiuschen bestehend, die nur durch das
Dach verbunden sind, welches Schattenraum im Freien bietet.
Die Hiuschen sind aus dreizdlligem Fachwerk hergestellt, die
‘Winde mit hochgestellten gutgebrannten Backsteinen ausge-
mauert und inwendig vergypst. Der Wirter gelangt von hinten
in die einzelnen H#Auschen und Laufrdume, welch’ letztere nur
seitlich vergittert und oben offen sind. Die Fallthiirchen zwi-
schen Hiuschen und Laufriumen werden von aussen (Hinter-
seite) bedient. Auf dem mittleren dreitheiligen H#uschen ist in
der ersten Btage ein gerdumiger Taubenschlag angebracht.
Die Schutzwinde am Fuss der Scheidegitterwénde sind 3 Fuss
hoch von Holz hergestellt. *) Diese ganze Gebdudegruppe lehnt
gegen Norden an einen Abhang und ist daher vollstindig gegen
Nordwind geschiitzt.
Fasanerte.

Das Fasanenhaus ist aus Fachwerk mit Backstein ausge-
mauert hergestellt und inwendig vergypst. In jeder Abtheilung
sind 2 Brutkastchen angebracht.

Die Laufriume sind mit Buchs oder Taxus bepflanzt, haben
fliessendes Wasser und sind seitlich wie oben mit Drahtgeflecht
von engen Maschen vergittert. Der Wirter gelangt durch den
hintern Gang in die Nachtkidfige und durch dieselben in die

Laufriume.
(Fortsetzung folgt).

ES *
x *

Ueber Verwendung von Schalengussradern.

Die Schalengussrdder, von denen im Artikel ,Verkehrs-
wesen“der ,Neuen Ziircher Zeitung“ von 29. September d. J. die
Rede gewesen ist, haben seit ihrer Einfithrung lebhafte Polemi-
ken fiir und wider erregt. Es erschien damals vielen Technikern
auffallend und unwahrscheinlich, dass ein gusseisernes Rad be-
triebssicher sein sollte; dennoch haben sich diese Réader in den
sechziger Jahren wegen ihrer Billigkeit immer mehr Eingang
verschafft.  Vorziiglich waren es die 6sterreichisch-un-
garischen Bahnen, welche von unserem dort wohnenden
Landsmanne Herrn A. Ganz in Ofen die Réder bezogen
haben, und sind dort bis heute die Resultate~ durchschnittlich
sehr gut, so dass es nicht blos einige wenige Wagen giebt, die
mit Schalengussridern versehen sind, sondern nahezu die Halfte
sammtlicher Giiterwagen heute noch mit solchen Rédern ge-
fahren werden.

Es ist wahr, dass die Nordostbahn keine giinstigen
Erfahrungen mit diesen Réadern gemacht hat, aber es muss her-
vorgehoben werden, dass die seinerzeitigen Bestellungen der
Nordostbahn Dimensionen dieser Réder vorgeschrieben hatten,
welche betréchtlich unter den damaligen iiblichen Dimensio-
nen geblieben sind, wobei diesem Materiale zu viel zugetraut
wurde.

Die Laufkranzdicke dieser Réder hatte néamlich nicht mehbr
als 22 7, betragen, wihrend die Stahlreifen, die tiberdiess noch
durch schmiedeiserne Radkridnze unterstiitzt sind, die dreifache
Starke haben miissen. Da ausserdem diese Ridder zum Theil
noch unter Bremsen verwendet wurden, fir welche Verwendung
sich dieselben thatséchlich nicht eignen, so ist es nicht zu ver-
wundern, dass bei dieser Inanspruchnahme das sonst zuverlds-
sige Material nicht mehr verldsslich genug war. Die Nordost-
bahnrider waren die schwichsten, die iiberhaupt geliefert wurden,
und hitte eigentlich der Fabrikant sich gegen die Ausfithrung
verwahren sollen. Die Fabrikation war aber damals fiberhaupt
noch so ziemlich im Beginne, und alle bis dahin erzielten Re-
sultate guf, so dass noch kein genauer Ueberblick iiber die
Grenze der Sicherheit gewonnen war.

Nachdem vorgekommene Briiche gezeigt hatten, dass diese
Grenze iiberschritten sei, war die Verbesserungsweise auch sehr
einfach u. z. die Verstirkung der Dimensionen, welche seit 1867
in verschiedenster Weise platzgegriffen hat, derart crfolg-
reich gewesen, dass diese Rider da, wo man sie genau kennt,
wo sie also in Masse angewendet werden, wie in Oesterrcich-

*) Der Sockel fiir die Gitterwiinde ist hier aus Kalksteinpostamenten mit
dazwischen eingeschobenen Schieferplatten gebildet.

Ungarn durchaus nicht als betriebsunsicher, sondern im Gegen-
theil als héchst betriebssicher anerkannt werden.

Es liegen amtliche Daten vor, welche dies beweisen: Die
k. k. Generai-Inspection in Wien bestéitigt, dass das Bruec h-
verhdltniss von Schalengussrddern zu Ban-
dagen-Riddern sich wie 2,3 zu 33,9 stellt, eine
Ziffer, welche eine sehr giinstige genannt werden muss.

Siammtliche Bahnen Oesterreich-Ungarns bezeungen ferner,
dass die verstirkten Rider aus der Ganz’schen Fabrik eine bei-
nahe absolute Betriebssicherheit bieten, indem in neuerer Zeit
tiberhaupt keine Briiche mehr vorkommen, wihrend es ecine
bekannte oft beklagte Calamitét ist, dass jeder Winter den Bah-
nen Tyresbriiche in grosser Zahl bringt.

Das Betriebsreglement des Vereins der deutschen Eisenbah-
nen spricht sich dahin aus, dass ,die Schalengussrdder von ver-
lasslichen Firmen unter Lastwagen ohne Bremsen verwendbar
sind“, schliesst dieselben also durchaus nicht aus. Es ist dem-
nach die Animositit gegen die Schaleugussrider nicht iiberall
vorhanden, und erkldrt sich in dem beregten Falle nur aus
cinzelnen Erfahrungen mit ungiinstigen Lieferungen, die aber
keine principielle Bedeutung haben konnen, da die Statistik
allein bei Beurtheilung solcher Fragen entscheidend sein kann.

Heute und seit Jahren ist die Schalengussriderfabrikation
langst den Kinderschuhen entwachsen; Beweis dafiir, dass bereits
iiber 300000 Stiick solcher Réder fabricirt wurden und die
Jahresproduction zwischen 20 und 30 000 Stiick betriigt. Diese
Ziffern wiren ganz unmdglich, wenn es sich hier um ein zwei-
felhaftes Material handeln wiirde.

Es liegen Zeugnisse aller hervorragenden Bahnen O ester-
reich-Ungarns vor, welche sich iber diesen Gegenstand
aussprechen u. z. bestitigt

ysDieKaiser FerdinandsNordbahn, dasssie21000
Schalengussréder im Betriebe hat, dass in den letzteren Jahren
gar kein Bruch vorgekommen ist, wihrend die Zahl der Tyres-
britiche eine nicht unbetrichtliche ist. :

»sDie Osterreichische Staatseisenbahnge-
sellschaft mit 10000 Ridern bestitigt, dass die Sicherheit
mindestens ebenso gross sei, wie die der Tyresrider.

yDie Kaiscr Franz Josephs-Bahn und Siid-
bahn bestitigen dasselbe.

yDie Kaiserin Elisabeth-Bahn schreibt an Ganz
& Comp.: 4

» Wie Ihnen bekannt, haben wir 6000 Réder Ihrer Fa-
ybrikation im Betriebe und hatten Gelegenheit geniigend

»Erfahrungen iiber diese Rider zu machen. Wir konnen

»nur constatiren, dass in den beiden letzten sehr strengen

s»Wintern kein einziger Bruch eines solchen Schalen-

sgussrades vorgekommen ist, wihrend wir dagegen eine nicht
punbedeutende Anzahl Tyresbriiche hatten. Wir haben

»daher durchaus keine Veranlassung Ihre Schalengussrider

»aus Sicherheitsriicksichten etwa fiir gefihrlicher als andere

y,Rédder mit Tyres zu halten.“

Diese letztgegebenen Zeugnisse stammen aus den Monaten
Juli und August 1876.

*

Concurrenzen.

FEvangelische Kirche su Blumenthal.

Das im Anfang August d. J. erlassene Preisausschreiben
fiir Entwiirfe zu einer Kirche der evangelisch-reformirten Ge-
meinde zu Blumenthal (an der Unter-Weser) setzt sur Einrei-
chung der Concurrenz-Entwiirfe eine dreimonatliche Frist (also
etwa bis ecinschliesslich der ersten Novemberwoche) aus und
stellt den beiden besten Entwiirfen Preise von 2000 und 1000
Mark in Aussicht. Wird einer der Entwiirfe als geeignet zur
Ausfithrung befunden, so soll diese dem Verfasser fiir ein den
Sitzen der ,Norm® entsprechendes Honorar iibertragen werden.
Als Preisrichter fungiren die Herren Kaufmann C. H. Witjin zu
3remen, Oberbaurath A. Schréder zu Dresden (frither in Bre-
men) und Baurath L. Debo zu Hannover.

Es ist zunichst wohl das Verdienst der an letzter Stelle
genannten Sachverstindigen, indirect aber auch das der Bau-
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herren, dass das Programm der Concurrenz — sehr im Gegen-
satze zu sonstigen Preisbewerbungen dieses Ranges — allen
Anforderungen entspricht, welche an dasselbe gestellt werden
konnen. Es sind nicht allein die beziiglichen ,Grundsitze“ des
Verbandes gewissenhaft beobachtet, sondern auch im Uebrigen
bildet das Programm in Bezug auf Vollstandigkeit, Klarheit und
Zweckmissigkeit eine der besten Leistungen dieser Art, die uns
jemals vorgelegen haben.

Die Ausgabe ist eine an sich einfache, aber immerhin an-
ziehende. Bei einer Bausumme von im Ganzen 140000 Mark
fiir die im mittelalterlichen Backsteinbau, mit massivem Thurm
auszufiihrende Kirche von 1100 Sitzplatzen, und bei dem Ge-
wichte, das auf Einhaltung dieser durch einen speziellen Kosten-
Anschlag nachzuweisenden Summe gelegt wird, ist jiingeren
Architecten allerdings keine giinstige Gelegenheit gegeben, ihrer
Phantasie die Ziigel schiessen zu lassen; es ist offenbar auch
mehr auf die Betheiligung practischer, speciell im Kirchenbau
erfahrener Fachménner und auf die Erlangung eines zur direc-
ten Ausfiihrung geeigneten Planes gerechnet worden. D. B.

Theater in Kaearlshad.

Die am 15. Juli abgelaufene Concurrenz hat 23 Entwiirfe,
fast ausschliesslich oOsterreichischen Ursprungs, geliefert. Wie
wir erfahren, ist das in derselben entkaltene Material im All-
gemeinen desshalb ein fiir den Zweck wenig brauchbares ge-
wesen, weil die ziemlich mangelhaften Grundlagen des Pro-
gramms die Concurrenten vielfach zu Missverstindnissen ver-
leitet haben, iiber die sie sich bei der Kiirze der zur Ausarbeitung
der Entwiirfe gegebenen Frist nicht mehr geniigend informiren
konnten. Selbstverstindlich hat es jedoch auch an guten Pléanen
nicht gefehlt. Die drei Preise sind ohne Ausnahme nach Wien
gefallen. Es haben die Herren G. Korompay fiir den Entwurf:
SArtt ars® den ersten Preis von 1200 fl., Andreas Streit fiir den
Entwurf ,Wegweiser* den zweiten Preis von 800 fl., Fellner
und Hellmer fiir den Entwuif: ,F. H.“ den dritten Preis von

500 fl. erhalten. D. B.
* 2 *
Kitt fiir Glas und Metall
yvon

J.Hartley, Ormskirk, Grafschaft Lancaster.

Der vom Patentinhaber , Glasune “ genannte Kitt besteht

aus einer dicken, schon in miassiger Wirme festwerdenden Lo-.

sung von Asphalt in Theerdl, welcher etwas Glycerin und
fein pulverisirter Mennig zugesetzt werden.

* *
*

Kleinere Mittheilungen.
Cantone.

Zurich. Aus den Regierungsrathsverhandlungen vom 9.
September. Die Briickenbaute der Nationalbah n iiber die Glatt bei
Glattbruggmiihle, sowie das Tracé derselben durch die Gemeinden I11n a u-
Lindau und Téss werden dem Eisenbahndepartement im Allgemeinen
zur Genehmigung empfohlen und im Weitern erklirt, dass man gegen die
Statuten-Revision dieses Bahnunternehmens Nichts einwende.

Der Gesetzentwurf betreffend die Flusscorrectionen wurde am 5. in erste
Behandlung genommen. N7/

Wallis. Das Project des Baues einer Grimselstrasse soll nun
wieder in den Vordergrund treten. Unterm 29. August hat die Walliser
Regierung ein Schreiben an den Bern er Regierungsrath gerichtet, wonach
der Planaufnahme fir das Grimselprojectauf Walliser Gebiet
nichts mehr im Wege steht.

Der Herr Ingenieur Emil Hodler, der bereits die Aufnahmen auf
Berner Gebiet gemacht hat, ist nunmehr auch mit den Vorarbeiten auf
W alliser Boden beauftragt.

Eisenbahner.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wihrend der letzten Woche:
Gdschenen 20,5 Meter, Airolo 27,0 Meter. Total 47,5, mithin durchschnitt-
lich per Tag 6,8 Meter. — Auf der Goschenen-Seite wurde ein Tag ver-
loren wegen der Festsetzung des Tracé durch die Gotthardbahngesellschaft.

Nordostbahn. Der Beschluss des Bundesrathes betreffend die Frage der
Zulassung oder Ausschliessung der Giiterwagen mit sogenannten ,Schalen-
gussridern® lautet nicht in dem unbeschrinkten Sinne, wie zuerst berichtet
wurde. Derselbe trigt vielmehr den Bedenken der Nordostbahn gegen die

Zulassung dieser Wagen in Personenziigen volle Recbnung und gestattet
daher der Nordostbahn, alle solche Wagen, welche zur Beférderung in Per-
sonenziigen bestimmt sind (Eilgut, Vieh mit Taxzuschlag u. s. w.), sowie von
den Giitern in ordinédrer Fracht die Wagen mit Langholz zuriickzuweisen.
N. Z. Z.
Die mit der Nordostbahn seit geraumer Zeit im Process liegende Unter-
nehmung der Tunnelbauten der rechtsufrigen Ziirichseebahn (des Tunnels
unter der Stadt Ziirich) hat die Arbeiten eingestellt. B. N.
Jura-Bern-Bahn. Das Bundesgericht hat am 9. d. Mts. die Klage eini-
ger Gldubiger der Bern-Luzern-Bahn-Gesellschft, es seien die Cantone Bern
und Luzern fir die Verbindlichkeiten dieser Bahn solidarisch haftbar zu
erkldren, mit allen gegen eine Stimme abgewiesen, indem jene Gesellschaf
sich rechtsgiiltig als Actiengesellschaft constituirt habe. N. Z. Z.

£

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

‘Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.
Glasgow No- 1t = Noa'3 Cleveland No.1 No.2 Ne.3
Gartsherrie 80,60 70.60 Gute Marken wie:
Coltness 84,35 70,50 Clarence, Newport ete. 61,35 59,35 57,50
Shotts Bessemer 88,10 — f. a. b. in Tees
f. a. b. Glasgow South Wales
Westkiiste No. 1 No. 3 |Kalt Wind Eisen 150,00
Glengarnock 77,50 69,35 im Werk
Eglinton 69,35 68,10
f. a. b. Ardrossan 3
Ostkiiste No. 1 No. 3 |Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 70,00 65,60 der Tagescurs, sondern 1 Sch. zu
Almond 70.60 67,50 Fr. 1,25 angenommen.
f. a. b. im Forth

Gewalztes Eisen.

South Staffordshire
Stangen ord.

North of England South Wales

175,00 — 200,00 156,25—168,75 150.00—162,50

5 best 200,00 —225,49 168,75— 181,25 168,15—171,85
5 best-best 225,60 —237,50 193,75— 206,25 | = =
Blech No. 1—20 262,50 —287,00 225,00 - 300,00 — —
& . 21—24 337,50 — 350,00 = == = =
o e =0 375,00 —387,50 = — — —
Bandeisen 221,85 —237,50 = = — =
Schienen 30 Kil. und mehr 150,00 156,25 140,60—150 00
franco Birmingham im Werk im Werk
Eisenpreise.
London den 16. August 1876.
Bezeichnung Gewicht Preis Bezeichnung
der per per Tonne des
Schienen lauf. Meter franco Schiff  Meerhafens
Americain Rails
Ordindre Eisenschienen... ... 24,7-29,7 kilogr. Fr. 134,35 f. o. b. Wales
Russian and Similar
Eisenschienen nach continen-
talen Specificationen ... ... 29,7-37,3 o 1550 = E. Coast
Stahlschienen nach continen-
talen Specificationen ... ... - - 2i 1311550) 9 Wales
Stahlschienen nach continen-
talen Specificationen ... ... —_ = » 187,50-200,00 England
%

Gesellschaft ehemaliger Studirender
des
eidg. Polytechnikums in Ziirich.

Wochentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittelungs-Commission.
Offene Stellen.
1. Ein tiichtiger Constructeur in eine Werkzeugmaschinenfabrik der
Ostschweiz.
. Bin zuverldssiger Geometer in die Ostschweiz.
. und 13. Zwei tiichtige, selbststindige Architecten nach St. Gallen
und Ziirich.
BEin dlterer Ingenieur (Sch weizer) nach Basel.
14. Ein junger Ingenieur nach dem Canton Bern.
Stellen suchende Mitglieder.
. Mehrere éltere und jingere Ingenieure, Geometer und Maschinen-
Ingenieure.
. Ein Forstmann.
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—
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Bemerkungen:
1) Auskunft iiber offene Stellen wird nur an Mitglieder ertheilt
2) Die Stellen-Vermittelung geschieht unentgeltlich.
3) Mittheilung iiber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das
Bureau der Stellen-Vermittelungs-Commission:
Neue Plattenstrasse, Fluntern bei Ziirich.

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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