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36 DIE EISENBAHN. . [1876 BD. V.
Clubhaus iibertragen wurde, schwicht die Wirkung der |4 tous les membres de la Société en prenant en remboursement
Borse entschieden. la cotisation annuelle et lu finance d’entrie pour les membres
21. Project mit dem Zeichen des Senkels, nouvellement recus. Il fut procédé ainsi pour la derniere fois
22. Project mit dem Zeichen: ein kreisumschlossenes Z; aprés la réunion de Genéve en. 1871, on n’ignore pas que
bieten zwei sehr verwandte Entwiirfe. Der Saal ist quadra- | depuis le Comité nommé a Genéve oublia de reconvoquer
tisch mit directem Licht von der Seite und Oberlicht. | la Société et qu'on perdit ainsi plusieurs cotisations annuelles.
Bei 21 ist der Saal zu klein zu Gunsten der geriumigen | Ensuite de l'initiative partie de différentes Sociétés cantonales,
Vestibulanlage an der Nordscite. 22 verlegt dieses Ve- [ quelques-uns de mnos collégues de Berne y préparérent une
stibul in einen runden Eckthurm und gewinnt dadurch [ réunion extraordinaire, improvisée, qui réussit parfaitement
eine giinstigere Vertheilung der Nebenriume besonders | bien. Une quarantaine de membres y furent recgus.
mit Riicksicht auf eine spitere Erweiterung. Dem Pro- On nomma un président dans la personne de Monsieur W i s t,
jecte 22 mit einem kreisumschlossenem Z ist daher aus | conseiller municipal & Lucerne, on désigna un Comité et différen-
diesen practischen Griinden der Vorzug unter den An- | tes commissions, on choisit Lucerne comme lieu de la prochaine
lagen der 3. Gruppe bei etwaiger weiterer Beriicksich- | réunion, on vota des subsides, mais ce n’est pas tout, il fau-
tigung zu ertheilen. drait que l'on songét aussi a la caisse de la Société.
(Schluss folgt.) Ce ne serait pas trop présumer de l'obligeance de nos
i collégues de Berne qui se sont donnés tant de peine pour nous
= § £ préparer une réunion si bien réussie; que de leur demander
de bien vouloir préparer un compte rendu de cette réunion, de
Vereinsnachrichien. le faire suivre du remarquable travail de feu notre regretté
Sociéte Swisse des Ingénieurs et des Architectes. collégue 1\’[ Morel, travail qui était écrit si HoRSare faisons
erreur; d'y joindre la liste des membres de la Société et de
Monsieur le Redacteur! ceux qui ont été recu pendant cette réunion, de s’entendre
& S avec le nouveau comité de la Société pour que ce rapport
Votre  correspondance, do lai Socicts des ingénieurs et envoyé A tous les membres de la Société contre le rem-
architectes de Be.rne du 2943‘],1,“?% f‘rf”t allusx‘on AU Tapport SUr {y,,rsement de la finance annuelle de fr. 5.— a laquelle serait
la derniére réunion de la b.omete suisse des ingénieurs et archi- ajoutée pour les membres nouvellement recus, la finance d’entrée
tectes 4 Berne, 1'app0Ft e pOl%]t e il o ot 18| S que le prescrivent les statuts. Ce serait ainsi unc somme
mettez moi de revenir sur ce point, par lorganeis dofmofe importante qui rentrerait dans notre Caisse et dont nous sau-
journal, qui doit .c,elftamement étre lu de la plupart ‘des. mem- | = e o o emploi. Pour que les membres de la So-
bresjidelicetto socicted o 0y 18 ciété ne soient pas surpris, cet envoi du rapport serait précédé
Les sts.:ttu.ts qut ’reglxs-se,nt gnoote sl SeeE Jusqua €8 gryne annonce dans motre journal, organe de la Société, ou
gus CelxsCialent otopteyises; eog Ul 56T, un des principaux f,;o.« encore d’un avis circulaire adressé & tous les membres
points soulevés dans la prochaine réunion de. Luf:er’ne, preseri- | 4. 1o g0eists. L M.
vent qu'aprés chaque assemblée un rapport imprimé contenant =
le compte rendu des séances et la liste des membres est envoyé o 2 -
Gotthardbahn.
Wir drucken folgende Hauptzusammenstellung des Herrn Oberingenieur Hellwag hier ab behufs Vergleichung mit der
auf nichster Seite folgenden Tabelle der Gesammtkosten nach Herrn Oberingenieur Blotnitzky:
Hauptzusammenstellung der Kosten der Gotthardbahn.
Nach dem von Herrn Oberingenieur W. Hellwag erstatteten Bericht vom Januar 1876.
i Linien = g
i der i S £
3 : |Gotthardbahn| Gotthard- Total Tessinische Total o =
Bezeichnung der Capitel. e et = . 4 ]
| feerie fRornes unnel. I, uael 10 Bahnen. I 10 10 S ’:‘3
| im Betriebe.) | E( @
| L 11 IIL. Iv. W s
Fr. R Fr. Er. Fr. 9o
Cap. I. Riickerstattungen, ete. ... ... ... ... ... 352 000 28 000 | 380 000 125 000 | 505 000 0,1
- II. Beschaffung des Baucapitals 3 670 000 = 3670 000 2 450 000 6 120 000 2.1
, Il Centralverwaltung mit Ausschluss des technischen Centralbureau’s 2 450 000 180 000 | 2 630 000 831 800 3 461 800 1,1
, IV. Zinsen des einbezahlten Actiencapitals und der emittirten
Obligationen bei IV inclusive Betriebsdeficit bis Eréffnung der
ganzen Gotthardbahn 17 740 000 2 285 000 20 025 000 12 720 000 32 745 000 11,3
= V. Bahnbau. | |
1) 7echnische Bauleitung 11 499 200 3,9
2) Eigentliche Bauherstellung. \
Kilom. 27,0 Zufahrten nach Immensee Fr. 13 985 300
A4 0 Iinlensee-Sileneni it USSR 3211061900
» 67,1 Silenen-Bodio » 81628980
, 47,5 Tessinische Bahnen . 22458 620 150 178 200 ’
Hg4 5
198,95 , 14,05 Tunnel 60880900 | 211 059 100 |
T o Bis 0 a- Ua(en a7z 0N =R sttty So o SR 1410 804840 ‘
, 12,5 Cadenazzo-Locarno » 6284540 | ‘ ‘
. 26,, Lugano-Chiasso , 15165720 s | 35450600 | 235040500 | 81,
66 % 66 Total. i | \ (246 539 700)
264,95 im Ganzen. SETETNEINECENTEEPRPE R | 174 390 200 63 373 900 237 764 100 1 51 607 400 | 289 371 500_ 100
| |
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Gotthardbahn.

In Folge eines bundesrithlichen Beschlusses vom 25. Mirz
d. J. beauftragte das Eisenbahn- und Handelsdepartement den
Herrn Oberingenieur L. Blotnitzky, technischen Inspector
der schweizerischen Eisenbahnen, die von der Direction der
Gotthardbahn eingereichten Pléne und Kostenvoranschlige zu
priifen und zu begutachten und hieraus sich ergebende positive
Antrige zu stellen. Die Ergebnisse der Untersuchung sind
in dem

Gutachten iber die Vorlage der Direc-

tion der Gotthardbahn an den schweizeri-

schen Bundesrath, betreffend die Finanz-

lage der Gotthardbahngesellschaft,
niedergelegt, welchem 16 artistische Beilagen angehidngt sind,
namlich:

Verzeichniss der Beilagen.

1. Uebersichtskarte der ngrdlichen Zuafahrtslinien zur Gott-
hardbahn,

. Vorschldg fiir Reduction des Normalprofiles,

- Briickendispositionen zur Vergleichung der Vorschlige

mit und ohne Mittelpfeiler,

Vergleichung der vorgeschlagenen Normalprofile,

. und 6. Querproﬁle zur Vergleichung der Vorschlige,

w

~1 O

8. Profile fiir Schutzbauten am Tessin,
9. Schema zur Bestimmung der erforderlichen geraden Lin-
gen zwischen zwei Contrecurven,
Stationsdispositionen,
Project eines Programms zur Lieferung von Locomotiven,
Graphische Darstellung der gezogenen Lasten etc.,
und 14. Imaginirer Fahrtenplan, Sommersaison,
15. Fahrtenplan Turin-Modane,

16. Extrabeilage: Kostenvoranschlag Grundlage III.

Wir treten vorliufig auf eine Besprechung des Gutachtens
beziiglich seines technischen Werthes nicht ein und beschrinken
uns darauf, die 3 Grundlagen, welche bei der Priifung der
Kostenberechnungen, behufs Reduction des beziiglichen
Voranschlages iu’s Auge gefasst und untersucht wurden, aufzu-
zihlen und nachher die reducirten Kostenvoranschlage in iiber-
sichtlicher Tabelle wiederzugeben.

I. Urspriingliches Project der internationalen Conferenz mit

Weglassung der négrdlichen Zufahrtslinien Luzern-
Immensee und Zug-Arth.
Gleiche Hauptlinie, wie bei der ersten Grundlage, jedoch
mit der Modification, dass der Unterbau zwar fiir eine
zweispurige Bahn erstellt, aber vorderhand, mit Ausnahme
des grossen Tunnels, nur ein Geleise gelegt und auch der
Oberbau der Briicken nur einspurig construirt wird.

10.
il
12.
13.

IL

III. Durchgehende einspurige Anlage der namlichen Haupt-
Tunnelprofile, linie mit Ausnahme des grossen Tunnels.
Gesammtkosten der Gotthardbahn
nach den verschiedenen Modificationen des Bauprogrammes, von Oberingenieur L. Blotnitzky. Juli 1876.
|
A | B C D |
| I} 1
Immensee-Pino | Immensee-Pino Fliielen-Pino Fliielen-Locarno |
| ! | ohne ohne |
Abzweigung nach Locarn o I ohne Giubiasco - Lugano Giubiasco-Lugano‘
P Traject: Traject:
| -
I ! ! ot Fliielen-Luzern  |Fliielen-Luzern
} Giubiasco-Lugano | Lugano Fliielen-Kiissnacht Flielen-Kiissnacht
| t ‘Locarno Arona
Bezeichnung
I, 101, III.
Diverse Modifica- | Modificationen Modificationen i
tionen wie sub I wie sub II i
des Gegenstandes in nebst b
Beschrinkung e st
Unterbau, Ober- | des Oberbaues Einspurigkeit |
bau, Hochbau und der der ‘ analog III {
mit Briickencon- L | ‘
educinie structionen auf Bergstrecken |
c-u o Einspurigkeit. (Gotthardtunnel
Preisen Einspurige ausgenommen)
Tunnel der
Thalstrecken
Fr. 1392, Fr. Fr. Fr. Fr. |
Nochzubauende Zufahrts- | ‘
IS niifesn’s |
I. Riickerstattungen... i 352 000 | 352 000 352 000 352 000 352 000 352 000 J
II. Capitalbeschaffung ... ... ... ... ... ; 3 670 000 3670 000 3670 000 3 670 000 3 670 000 3 670 000 |
i |
III. Centralverwaltung | 2 450 000 2 450 000 2450 000 2 450 000 2450 000 2450 000 \
IV. Zinsen 006 OG0 ot Bo0 00 e S ; 12 419 000 11262 000 10 051 000 8 882 100 7 904 800 7 664 700 !
VB ahnbani e aniy st L et il 106 588 000 95 263 500 84 998 500 75 171 500 57 006 000 2523 000
Traject Flielen-Luzern... ... .. ... | — — = = 4 437700 4487700 |
Fliielen-Kiissnacht ... ... ... : = > i = 5037 800 5037800 |
Locarno-Arona . ol = — — — — 2 450 000
Zuschlag auf die Rubrik ,Unvorher- I
gesehenes“ und Bahuuntelhalt im ||
ersten iBetriebsjahne s : 6 539 700 5 821 200 5497 200 4 883 100 4 860 400 4833500 |
| i |
Summa fiir noch zu bauendeit 1
Zufahrtsllnlenm e e e |l 132 018 700 118 818 700 107 018 700 95 418 700 85 718 700 83 418 700 [
SummafurGotthardtunnel‘ 63 373 900 3 373 900 63 373 900 373 900 63 373 900 83 373 900
Summa fir tessinische Thal- I
bahnen. 5 ]‘i 51 607 400 51 607 400 51 607 400 51 607 400 51 607 400 51 607 400
\} 4
Gesammt-Summe .. i\} 247 000 000 35 800 000 222 000 000 210400 000 200700 000 198 400 000
|
|
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