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Die neuen Rheinbriicken in Basel.
(Mit Benutzung der B. N.)

Inderletzten Monatsversammlung des Basler Gewerbevereins
erorterte der Vorsteher des Baudepartements, Regierungsrath
Falkner, die Rheinbriickenfrage.

Schon 1846 wurde vom Ingenieur Chaley, Erbauer der
Freiburger Drahtbriicke, eine- Héngebriicke an Stelle der
Harzgrabenbriicke projectirf, sodann beschiftigten sich
die Baubehorden Mitte und Ende der 60er Jahre mit Plinen zu
einer oberen Strassen- und Eisenbahnbriicke resp. Vereinigung
beider, welches letztere man verwarf und dann die jetzige Eisen-
bahnbriicke erbaute. Eine Massenpetition aus der Biirgerschaft
veranlasste 1873 den Grossen Rath, eine Commission mit dem
Studium von Projecten fiir 2 neue Briicken,

einer obern Harzgrabenbriicke und

einer untern St. Johannbriicke,
zu betrauen und 1874 wurde beschlossen, der Kleine Rath sei
beauftragt, 1. Vorlagen iiber die obere und untere Briicke succes-
sive an den Grossen Rath gelangen zu lassen, welcher dann
nur noch den Zeitpunkt der Ausfilhrung zu bestimmen hétte ;
2. der Bau der obern Briicke soll womdglich nach Vollendung
der Gerbergasse begonnen werden ; 3. Es sind zu beiden vorge-
schlagenen Briicken die Zufahrtsstrassen zu projectiren und die
beziiglichen Bau- und Strassenlinien festzustellen.

Der beziigliche Rathschlag soll nun im Juni dem Grossen
Rathe vorgelegt werden.

1. Die obere oder Harzgrabenbriicke erhélt mit Zufahrten
eine Linge von 5472" vom St. Albanschwibbogen
bis zur St. Theodorskirche Die Briicke selbst hitte eine
Linge von 2407/ und eine Breite von 12,6”/ mit zwei Strom-
pfeilern und drei Bogen. Da zwischen Gross- und Kleinbasel
eine Hohendifferenz von 137/ besteht, so lagen 2 Projecte vor,
das eine mit horizontaler Fahrbahn, das andere mit einer mit
2,400 ansteigenden Nivelette.

Die Briicke mit horizontaler Fahrbahn erhilt auf der einen
Seite Zufahrten mit 40/p, aut der andern eine Ausfahrt mit
gleicher Steigung und Widerlager, die von den Rheinquais
aus gemessen ca. 15" hoch sind. Auf dem rechten Rheinufer,
Seite Kleinbasel, muss diese Hohe auf Arcaden mit 40/0 erreicht
werden, wahrend der auf dem héohern linken Ufer gelegene
Stadttheil im Einschnitt und ebenfalls mit 49/ erstiegen werden
muss. Der Voranschlag des ganzen Projectes ist zu Fr. 2 362 000
angesetzt.

Giinstiger gestaltet sich das Project mit geneigter Fahrbahn,
wobei die Steigung auf Zufahrten und Briicke gleichmissig ver-
theilt ist und 2,40/ betrigt. Das Widerlager auf dem rechten
Ufer wird iiber dem Quai 127 und auf dem linken 16,27/ hoch,
die Zufahrten leichter, die Stiitzmauern kleiner und der Bin-
schnitt auf dem linken Ufer geringer. Der Voranschlag dieser
Briicke betrigt Fr. 2183000, wobei die billigeren Zufahrten
gegeniiber dem ersten Projecte 179 000 Fr. Ersparniss auf-
weisen. Dass hierbei die Einmiindung aller Strassen auf die
Briicke erleichtert wird, ist einleuchtend, sowie ein rasches Be-
fahren bei 2,40/ eher moglich ist, als bei einer horizontalen
Briicke mit steilen Zufahrten, in denen sich der Verkehr stauen
muss.

Zu Gunsten der horizontalen Briicke kann nach des Referen-
ten Ansicht blos der Umstand angefiihrt werden, dass Architecten
behaupten, eine schiefe Linie an einem Bauwerk sei aus #stheti-
schen Griinden nicht zuldssig. Andere und besonders Ingenieure
vertheidigen die ansteigende Briicke, weil eine solche durch die
gegebenen Verhiltnisse motivirt sei und eine horizontale Fahr-
bahn gar nicht ausschliesslich zum Wesen einer Briicke gehore.

So allgemein aufgefasst ldsst sich die Frage der Aesthetik
kaum abmachen, sondern es sind die speciellen Verhiltnisse zu
untersuchen und es ldsst sich jedenfalls die Basler Briicke weder
mit der schiefen Briicke in Bade n, viel weniger noch mit der
Eisenbahnbriicke in O 1ten vergleichen, wo, wie bei Eisenbahn-
bauten iiberhaupt, Zweckmissigkeitsgriiude und Oeconomie vor-
herrschen sollen. Ganz anders verhidlt es sich in einer Stadt
und besonders in Basel, denn da kommt die #sthetische Frage
in Betracht.

Wenn man sich auf die bestehende Rheinbriicke stellt, so

entfaltet- sich in der That dem flussaufwérts Schauenden ein
imposantes Bild. Von links her kommend wilzt sich der gewal-
tige Strom in grossem Bogen gegen das hohe Ufer von Gross -
basel und biegt dann allmilig um, senkrecht auf die alte
Briicke zu. R echts thiirmt sich das steile Ufer mit seinen
altehrwiirdigen H#usern bis zur Plattform des Miinsters auf,
welche mit dem herrlichen gothischen Bauwerke gekront ist,
dessen Thiirme. sich schlank aus der blauen Luft abheben.
Links auf der flachen Kleinbasel-Seite decken freund-
liche Gérten und wohnliche Héuser die dahinterstehenden zahlrei-
chen Fubriken mitihren Kaminen, ein Zeugniss des Gewerbfleisses der
Bevodlkerung, und wellenférmige Rebenhiigel, aus der fruchtbaren
Landchaft sanft ansteigend, schliessen dort den Horizont ab.

In dieses vielgestaltige Bild, die Geschichte von 15 Jahr-
hunderten umfassend, muss nun die neue Briicke hineinpassen.
Eine gerade Linie quer durch das romantische, grossartige
Tableau soll das Alte mit dem Neuen, das Erhabene mit dem
Practischen verbinden : eine dankbare Aufgabe fiir den Aesthe-
tiker, sei er nun Architect oder Ingenieur.

Die Frage, ob die Fahrbahn horizontal sein miisse, oder ob
ihr unbeschadet eine Steigung gegeben werden konne, wird kaum
so sehr ins Gewicht fallen und zwar desswegen nicht, weil keine
horizontalen Linien oder Flichen von so grosser Ausdehnung
und Wirkung vorkommen, dass der Harmonie der Formen wegen
dem Auge eine horizontale Fahrbahn wiinschbar erscheinen
wird. - Im Gegentheil wiirde die damit zusammenhéngende allzu
hohe Aufthiirmung des Widerlagers auf Klein-Basel- und der
Einschnitt auf Gross-Basel-Seite eher unschon wirken.

2. Betreffend die untere oder St. Johann-Rhein-
briicke handelt es sich jetzt erst um Festsetzung ihres Ueber-
gangspunktes, an welchen folgende Anforderungen gestellt wer-
den: Die Briicke soll so gelegen sein, dass die Entwickelung
der ngrdlich und westlich von Gross- und Kleinbasel gelegenen
Gegenden moglichst geférdert werde und dass doch die bestehen-
den Quartiere auf dem linken Birs-Plateau eine moglichst
gute Verbindung mit Kleinbasel und dem badischen Bahnhofc
erhalten. Diesen Anforderungen entspricht eine solche Briicke
am besten, welche die mittlere St. Johann-Vorstadt durch-
schneidend in die Verlingerung der Schanzenstrasse zu liegen
kommt. Dieselbe wird horizontal, obgleich die St. Johannvor-
stadt auf dem linken Ufer 5,27/ hoher als der rechtsufrige Rhein-
quai und 2,4™ hoher als die Hauptstrasse auf dem rechten Ufer
(Klybeckstrasse) liegt.

Wihrend die Harzgrabenbriicke 64,7/ flussaufwirts von
der jetzt bestehenden projectirt ist, kime diese um 60,9 ab-
wirts davon zu liegen. Da dieselbe nur um 3"/ hoher als die
bestehende iiber dem Rheinmittelwasser, also 9 iiber demselben
zu liegen kommt, werden wenigstens 3 Strompfeiler nothig.
Wegen theurer Expropriationen fiir die Zufahrten nach dem
linken Utfer wird dieselbe zu Frs. 2100 000 veranschlagt.

* *

Actiengesellschaft fiir die Steinbriiche von Ostermundigen
bei Bern.

(Friiherer Artikel Bd. ITI, Nr. 19, pag. 173.)

I. Beschreibung der Steinbriiche und deren

Ausbeutung.

Die Sandsteinbriiche von O stermundigen befinden sich
auf dem nordwestlichen Abhang des Ostermundigerberges,
welch’ letzterer sich circa 200"/ von der Thalsohle erhebt, in
einer Entfernung von 5%/, von der Stadt Bern. Der Oster-
mundiger Sandstein deutet auf einen mariven Ursprung hin, in-
dem hie und da Haifischzéihne, Meereicheln ete. ge-
funden werden, wihrend von organischen Ueberresten nichts
Sicheres bekannt ist. Der bis jetzt abgedeckte Theil der Stein-
briiche erzeigt eine Méchtigkeit des Felsens von 45—607/ Hdhe,
welcher auf einer Nagelfluhschicht aufrubt und bis 1,50 und
2"/ unter die Erdoberfliche gelangt. Der Felsen kann als com-
pacte Masse angesehen werden, da keine sichtbaren Schichtungen
vorhanden sind. Der obere nicht wasserhaltende Theil des
Felsens ist gelbgrau, circa 23 der ganzen Hohe ausmachend,
und wird wéhrend des ganzen Jahres ausgebrochen: Der untere,
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ziemlich wasserhaltige und dadurch blaugrau gefirbte Theil
des Felsens kann wihrend des Winters bei starkem Frost nicht
gebrochen werden, weil die gebrochenen Stiicke vom Frost zer-
sprengt werden. Beide Felsenarten haben die gleiche Structur,
nur ist der unten liegende blaugraue fester und wird an der
dussern Temperatur bedeutend hérter, als der gelbgraue.

Die Ausbeutung der Steine geschieht durch vollstindigen
‘Tagbau in der Weise, dass Binke von 12-—15 Meter Linge und
ebenso grosser Breite von oben an abgebaut werden, indem
0,60 bis 0,80” tiefe, mit dem Schrottpickel von Hand geschnit-
tene Schrotte (0,00—0,00"/ breit) gemacht werden, je nach den
zu machenden Steinstiicken. Die einzelnen Theile der Stein-
binke, circa 5—6”/ lang und 1,80—2,00”/ breit, werden alsdann
vermittelst eiserner Keile horizontal losgeschlagen und dann
zu den bestimmten Stiicken verkleinert. Alle Stiicke werden
von jeder beliebigen Felsenhohe, 10, 20—50 "/ Hihe, auf einen
vorher gelockerten Sandsteinhaufen hinunter geworfen, von wo
sie auf den nebenliegenden Possier- und Verladplatz gelangen.
Hier werden die einzelnen Stiicke in Winkel roh possiert, ent-
weder in Form von Quadern oder Platten, und alsdann vermit-
telst grosser Krahnen direct auf die Bahnwagen geladen.

Das Schrotten auf den Steinbdnken wird als Accord-Arbeit,
dagegen alles Uebrige als Taglohnarbeit betrieben, wobei die
Schrotter von 5—7 Franken und die iibrigen Tagelohner von
3—5 Franken im Tag verdienen. Die Dauer der Tagesarbeit
ist im Sommer von 6 Uhr Morgens bis Mittags 12 Uhr und
Nachmittags von 1 oder bei heissen Tagen von 1l/2 Uhr bis
7 Ubr Abends und im Winter von Tagesanbruch bis Tagesende,
wobei jeweilen Vormittags und Nachmittags je 1/2 Stunde zum
Genuss eines Imbisses gestattet wird.

Die Steinbriiche beschéaftigen Sommer und Winter 2—300
Arbeiter.

Die fehlerfreien Steinquader und Platten gehen per Bahn-
wagen von den eigentlichen Briichen auf die naheliegende Bruch-
station, wo dieselben vermittelst einer Berglocomotive nach
System Riggenbach iiber die 1000 fallende, 1350™ lange Stein-
bruchbahn mit Zahnstangensystem auf die circa 35™ tiefer
liegende Thalstation gefiihrt werden, wo. alle Tage ein eigener
Steinzug formirt und von der 6ffentlichen Bahn abgefiihrt wird.

Die nicht fehlerfreien Quader, Platten und Steinstiicke
werden auf der Bruchstation sortirt, wobei ganz schlechtes Ma-
terial mittelst Rollwagen sofort mit dem Schutt auf den soge-
nannten Schuttkegel gefiihrt wird.

Das Eigenthum der Steinbriiche ist in Hédnden von Corpo-
rationen und einzelnen Privaten, welche der Actiengesellschaft
eine Concession bis zum Jahr 1894 zur alleinigen Ausbeutung
ertheilt haben. Fiir den Cubicmeter ganz guten Felsens, das ausge-
brochene Loch gemessen, wird Fr 1, 85 bis Fr. 2, 30 Gruben-
loosung bezahlt, wobei aber die Grubeneigenthiimer das zur

Schuttablagerung néthige Land unentgeltlich zur Verfiigung
stellen miissen.

Die Productionskosten des ganz guten Steines betragen per
Cubicmeter 15—18 Franken.

II. Notizen iiber die Actiengesellschaft selbst
und iber die Anlage der Steinbruchbahn.

Die Actiengesellschaft fiir die Steinbriiche wurde im Jahre
1865 gegriindet und begann auch mit Ende des gleichen Jahres
unter der Leitung eines Directors den Betrieb der Sandstein-
briiche. Das Gesellschaftscapital besteht aus einem Actiencapi-
tal von Fr. 500000 in Actien & 500 Fr. und einem Obliga-
tionscapital von Fr. 100 000 in Obligationen von Fr. 1000,
somit im Total 600 000 Franken.

Da Anfangs wenige Angriffsflichen vorhanden waren, konnte
mit der Ausbeutung nur langsam vorwérts geschritten werden,
so dass in den ersten Jahren der steigenden Nachfrage nie Ge-
niige geleistet werden konnte.

Im Jahre 1871 wurde die 13507/ lange Steinbruchbahn auf
Kosten der Gesellschaft gebaut zum Preise von nahezu 250 000
Franken mit einer Bruchstation und einer Thalstation, weleh’
letztere mit der oOffentlichen Bahnstation Ostermundigen
in unmittelbarer Verbindung steht. Die Spurweite ist die ge-
wohnliche, circa die halbe Lénge ist theils horizontal, theils
50/c0 im Gefdll und die andere Hilfte in der Steigung bis im
Maximum von' 100o. Die Zahnstange ist nur fiir die starke
Steigung angewandt, an deren beiden Enden ein mittelst excen-
rischen Hebels bewegliches Zahnstangenstiick sich befindet.
Bei der Einmiindung auf dasselbe hilt die Locomotive und es
wird die Triebkraft von den Laufrédern auf das Zahnrad iiber-
tragen. Die Locomotive ist circa 20 Tonnen schwer, und hat
eine Zugfihigkeit von 50 Tonnen.

III. Betriebsergebnisse.

Die Sandsteinmaterialien der Ostermundiger Steinbriiche
werden in allen Theilen der Schweiz und der angrenzenden
Lénder, wie Elsass und Baden zum Bau von 6ffentlichen und
privaten Gebduden, sowie auch zu Briickenbauten verwandt,
z. B. wurden im Jahre 1875

nach Genf 4 000 Cubicmeter
» DBasel 2 600 &
» St. Gallen 950 5
» Ziirich 900 5
» Luzern 880 5
» Lausanne 370 v
Schaffhausen 260 -

”
per Bahn gefiihrt.
Die Betriebsergebnisse seit dem Bestehen der Actiengesell-
schaft erhellen aus folgender Tabelle :

Uebersicht der Betriebsresultate wiahrend dem . Decennium.
Umfassend die Jahre 1866 bis und mit 1875

Jahrgédnge.

’ 1866 ‘ 1867 ‘ 1868 ' 1869 ‘ 1870 1 1871 ‘ 1872 ‘ 1873 | 1874 l 1875

Production der Steinbriiche in Cubicmetern... 9017
Export per Bahn in Cubicmetern 7474
Kiosten' desi Bahnbetriebesi... & oo v i widi ool Bioai il ol L —
Jahresgewinnst in Prozenten des Actiencapitals... 6, 5%,
Dividende an die Actionire in Prozenten des Actiencapitals... ... || 5 Y/,
Einlage in den Reservefond in Prozenten des Actiencapitals... ... —
Einlage in den Amortisationsfond in Prozenten des Actiencapitals | 1, 5%/,

Abschreibung am Inventar in Prozenten des Actiencapitals ... ... —

Tantiémen, Arbeiter-Krankenkasse und iibrige Abschreibungen in
Prozenten des Actiencapitals ... ... ... ... ... .. .. .. —

—— — e —

Periode des
Anfangs.

10880 | 11190 | 12 440 ‘ 8 269 i 11212 | 12396 | 13074 | 13415 | 13 201
6669 | 10 755 | 10 396 6512 9152 | 10700 | 12392 | 12458 | 12097

= — — = — |Fr. 1,26|Fr. 1,03/Fr. 0,84|Fr. 0,80
9 9 2 9,120 9, |9, 29, (18, 8% | T, 8%, 14, 5%, (21, 5%, |19 Y,

6 Yy 10 O (10 Yy |68 Uy (10 9|5 9| 8 % |10 o 10 9y

/
1,15%,

0, 2/, | 1,67% | 1,71%, | 0,379, 0, 19, | 1,18% |2, 1%, | 1; 8%,
1007 oy B 0 R o e 10/ 0 0 |16 /o | 1R e 0/ B G
1 Y% | 6 9 | 3,63 | 1,48%, | 1,54% | 2 o4 |2 94| 2 19 |2 19
0, 8%, | 5,339, | 3,66%, | 0,35%, | 4,81%, | 0, 2, | 1,77%, | 5, 7% | 3, 5%

——— —

Arbeitslohn- IL. Periode der
erhohung um 80°/,. Entwicklung.

Deutsch-Franz.
Krieg.

1. Periode der
Entwicklung.
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