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224 DIE EISENBAHN.

[Bp. IV. 1876.

Deux années nous séparent donc du moment de 'ouverture
de cette grande manifestation pacifique. C’est juste le temps
nécessaire pour que tous, gouvernements et particuliers, soient
prét, en se mettant & 'ccuvre dés maintenant.

Pour nous, nous avons le ferme espoir que 'appel de la
France sera entendu. et que 1’Exposition qui se prépare sera
digne en tout point de celles qui V’ont précédée.

Un décret inséré & 1'Officiel du 5 avril nomme M. Krantz,
sénateur, membre de la Commission supérieure des Expositions
internationales. AT

La Dynamite.

Aprés le terrible accident arrivé dans le port de Bremer-
hafen (Bréme), par suite de I’explosion produite par la machine
infernale Thompson, laquelle, comme tout le monde sait,
était chargée de dynamite, une grande frayeur s’est emparée
non seulement de 1’Allemagne, dit la Nowvelle Presse libre de
Vienne, mais on peut dire de toute I’'Europe. Le transport de
cet enfant terrible, c’est-a-dire de la dynamite, est devenu non
seulement trés-difficile mais presque impossible.

Le gouvernement autrichien préoccupé de cet état de chose,
a délégué le docteur Charles Beckerheim, capitaine d’état-
major de lartillerie et professeur de chimie, pour étudier la
question et pour s’assurer encore une fois si le transport de la
dynamite était vraiment dangereux.

Aprés avoir fait des recherches et de nombreuses expérien-
ces, le capitaine Beckerheim est arrivé a la conclusion, que la
dynamite par elle-méme est la matiére explosible la plus stre
pour étre transportée qu’aucune des autres matiéres semblables;
qu’il est complétement impossible qu’elle s’enflamme, une fois
emballée dans les boites en bois, ot que si quelque chose ar-
rivait il faudrait lattribuer a la négligence.

Les chemins de fer Austro-Hongrois ont transporté
jusqu’a présent douze millions de kilogrammes de dynamite sans
qu’il soit arriyé le moindre accident, et les deux fabriques de
Zamky et Presbourg, sans compter tant d’autres, expédient
tant a lintérieur qu'a Pextérieur de 'empire plus de cinq millions
de kilogrammes sans qu’on ait eu & déplorer aucune perte. En
Amérique et en Suéde, pays ou la dynamite est continuelle-
ment employée dans les mines, on a constaté, que, tout en étant
plus économique et plus efficace, elle était aussi plus stre,
attendu qu’a tous ceux qui la manipulent journellement, il n’est
arrivé jusqu’a présent aucun événement ficheux. Peut-on dire
la méme chose de la poudre? M. I

Ed

Le Palais de Justice fedéral.

Nous nous sommes informés auprés de Mr. le Syndic de
Lausanne si la communication de la commission de la
société suisse des Ingénieurs et Architectes concernant le concours
pour les plans de ce batiment soit bien arrivée & la Municipalité.
Nous avons recu une réponse affirmative et cette autorité s’eu
occupera dés que la question du Palais de Justice fédéral sera
résolue en ce qui concerne le terrain. On me peut pas ouvrir de
concours avant que cette question préalable ne soit tranchée. La
Municipalité sera certainement toute disposée & prendre en
sérieuse considération les propositions de la société suisse des
Ingénieurs et des Architectes pour le concours & ouvrir pour cet
édifice.

Le Conseil communal de Lausanne dans sa séance du 7
Avril ne s’est pas encore décidé sur emplacement du Palais de

Justice.

Vereinsnachrichten.
Société vaudoise des Ingénieurs et Architectes.

Notre Société a 6té réunie le 12 ct. et s’est occupée du
projet de réglement sur les concours. Nous avons
arrété un projet de rédaction qui s’écarte peu du projet de
Zurich, mais cependant avec quelques variantes; nous vous en
communiquerons sous peu le texte, lorsque nous aurions eu le
temps de le rédiger.

Ziircherischer Ingenveur— und Architecten—Verein.

Herr Biirk1i referirte in der Sitzung vom 12. April iiber
die Verhandlungen der Sitzung der Delegirtencommission des
Schweizerischen Ingenieur- und Architecten-Vereins vom 8. April
in Neuenburg.

Herr Alb. Miiller, Architect, hatte eine Ausstellung seiner
italienischen Reisestudien veranstaltet und erklirte dem Verein
die aufgelegten Originalaufnahmen.

Referat vom Stadibaumeister Geiser iiber die Gemiise-
halle unter Darlegung des Standpunktes der stédtischen Be-
horden, welche die Gemiisehalle auf den Limmatfluss, der
zu dem Ende hin iiberbaut werden soll, lings dem Schipfequai
in Aussicht nehmen. In der Discussion wurden mehrere andere
Platze vorgeschlagen und vom Verein in Form eines Beschlusses
mit {iberwiegender Mehrheit die Ansicht aufgestellt, dass die
Limmat nicht iiberbaut, sondern freigehalten werden mochte.

Im Weitern wurde die Anregung gemacht, unter den Mit-
gliedern eine Concurrenz von Projecten fiir das Placement der
Gemiisehalle zu erdffnen, wohl mit Riicksicht darauf, dass bis
jetzt noch kein allgemein befriedigendes Project aufgestellt worden
sei. Diese Projecte sollen in der Sitzung vom 3. Mai vom Verein
beurtheilt werden. Ueber die ndhern Bestimmungen dieser Con-
currenz in nachster Nummer.

* *
*

Kleinere Mittheilungen.
Eidgenossenschaft.

Bern. Die s. Z. vom Bundesrathe aus Sachverstindigen niedergesetzte
Commission zur Begutachtung des Bauprogramms fiir das neue eidg. Ver-
waltungsgebidude hat am 18. d. Mts. ihre zweite Sitzung gehalten und
das nun abgednderte Programm gutgeheissen, so dass nach desser Ge-
nehmigung durch den Bundesrath demnéchst die Ausschreibung zur Ein-
reichung von Concurrenzpldnen erfolgen kann. Ueher diese letztern wird
dann die gleiche Commission als Preisgericht ihr Urtheil abgeben. N.Z.Z.

Zirich. Eine Einsendung im ,Winterth. Landb.“ aus D#tweil macht
auf die Nothwendigkeit einer Thurcorrection in jener Gegend aufmerksam.
Es seien 'schon vor circa 20 Jahren diessfillice Gesuche an die Regierung
abgegangen, bis heute sei aber nichts gethan worden. Mit verhélinissmissig
geringen Kosten kdnnte durch einen kurzen Durchstich eine grosse Strecke
Landes gewonnen und gesichert werden. Die Eingriffe der Thur sind in
Folge der vorherrschenden nassen Witterung in besorgnisserregender Weise
fortgeschritten, die Gefahr wird immer grisser und je weiter hinaus die
Correction geschoben wird, desto bedeutender werden auch die Kosten. Der
Einsender wiinscht, es mochte die Regierung die Initiative ergreifen und die
technischen Vorarbeiten vornehmen lassen, auf Grund welcher dann allfillige
Differenzen zwischen dem Staat und den Gemeinden, resp. Privaten ausge-
glichen werden konnten.

Eisenbahnen.

Gotthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wihrend der letzten Woche :
Goschenen: 26,2 M. Airolo: 12,5 M. Total: 38,7 M., mithin durchschnitt-
lich per Tag 5,5 M.

Auf der Seite von Airolo ist der regelmissige Gang der Compressoren in
Folge des Sturmes unterbrochen worden; ferner wurde der (6. April zur
Festsetzung- der Tunpelachse verwendet.

Nordostbahn. In Paris wurde am 12. d. zwischen der Direction des
Comptoir d’escompte de Paris fiir dieses und eine Anzahl von demselben ver-
tretener Bankhiiuser und Capitalisten einerseits und einer Abordnung der
Direction der schweizer. Nordostbahn anderseits, unter Vorbehalt der Ratifi-
cation der Verwaltungsriithe, ein Anleihensvertrag iiber effectiv 42 Millionen
Franken unterzeichnet, zur Deckung des restirenden Capitalbedarfes der
Nordostbahn fiir den Bau neuer Linien in den Jahren 1876 bis 1881, ein-
schliesslich des Auskaufes der Obligationen von Ziirich-Zug-Luzern
und Biilach-Regensberg. B.

— Die Schienenverbindung zwischen der Nordostbahn bei Sulgen und
den Vereinigten Schweizerbahnen bei Gossau riickt ihrer Vollendung ent-
gegen. Letster Tage ist die Locomotive von Gossau her bis Hauptweil
vorgeriickt. B.

Centralbahn. — Expropriationen fiir den Rangirbahnhof. —
In dem Expropriationsprozesse, welcher zwischen der Centralbahn und der
Stadtgemeinde Basel wegen des Rangirbahnhofs auf dem Wolffelde ge-
waltet hat, ist vom Bundesrath erkannt worden:

1) Die Centralbahngesellschaft ist pflichtig, an die Stadtgemeinde Basel
zu bezahlen: a) fir 32220 [0’ Land Fr. 28 000, sammt Zins & 5°%0 von In-
angriffnahme des Abtretungsobjectes an; b) fiir Verlust des Weges von der
St. Jacobsstrasse aus zum Gottesacker Fr. 6 905, sammt Zins & 5%0 seit 31.
Mérz 1875; c) fir Verhinderung der Beniitzung des Gottesackers vom 21.
September 1874 bis 20. Februar 1875 Fr. 1000, sammt Zins & 5Y%0 seit 21.
September 1874.

2) Die weiteren Forderungen der Stadtgemeinde sind abgewiesen. —
3) Die Fr. 895. 10 Cts. betreffend Instructionskosten werden aus dem Baar-
vorschusse der Centralbahn berichtigt; es steht derselben jedoch das Recht
zu, einen Viertheil derselben mit Fr. 98. 80 Cts. an der der Stadtgemeinde
zukommenden Entschiidigungssumme in Abrechnung zu bringen; die ausser-
gerichtlichen Kosten sind wettgeschlagen, u. s. w.
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I&(h BD. I\’J

Ferner hat das Bundesgericht zwei weitere F\proplmtmnstalle
ebenfalls den Rangirbahnhot der Centralbahn beschlagen, im
lichen folgendermassen entschieden:

1) Die Centralbahngesellschaft ist pflichtig, an die siiddeutsche Immobi-
liengesellschaft zu bezahlen: a) fir 15 778 Quadratfuss Land zu Fr. 1 per
[0’ Fr. 14 778; b) fir indirecten Schaden I'r 20 000, zusammen Fr. 35 778,
sammt Zins a 5% von Inangriffnahme des Abtretungsobjectes an. Die weiter
gehenden Forderungen der Expropriatin sind abgewiesen.

2) Die: Cc(mqlbnhnﬂesclls«]mit ist pflichtig, an Emanuel Burckhardt-
Burckhardt zu bezahlen: a) fiir 41000 [J° Land zu Fr. 2 per [/ Fr.
82 000, b) fir 164000 [* Land zu 50 Cts. per (0° Fr. 82 000, zusammen Fr.
164 000, nebst Zins zu 5%0 von Inangriffnahme des Abtretungsobjectes an. —
Dieselbe ist ferner pflichtig, dem Expropriaten zu dem 2555 [1‘ haltenden
Dreieck rechts der Bahn eine Zufahrtsstrasse von wenigstens ¥5‘ Breite ent-
weder auf ihrem Lande am Rande des Rangirbahnhofes gegen die Briicke
hin oder tber das Gebiet der Stadtgemeinde auf die Ménchensteinerstrasse
zu erstellen, oder dem Expropriaten mit Fr. 2500 sammt Zins zu 5%0 vom
Beginne der Bauarbeiten'an zu bezahlen. — Die'weitergehenden Forderungen
des Expropriaten sind abgewiesen. BEEING

Als Erginzung betreffend die bundesgerichtlichen Entscheide in Sachen
der Expropriationen zum Rangirbahnhof in Basel folgen hienach die For-
derungen der Eigenthiimer des abgetretenen Landes, von der Centralbahn-
direction mitgetheilt:

1) Die Stadt Basel forderte fiir 82220 (1 Grosspeter-Anlage Fr.
und erhielt Fr. 28 000. Bestritten war eine fernere Forderung
(wihrend der ganzen Dauer des provisorischen Rangirbahnhofs) Fr. 9286.95,
wegen Nichibeniitzung des Wolf-Gottesackers. Sie erhiilt Alles in Allem Fr. 1000.

2) Die siiddeutsche Immobilicn-Gesellschaft forderte : a) fir 15778 [1°
Land a Fr. 2,50 Fr. 89 445; b) fiir Verhinderung in Verwerthung eines Theils
von ihrem Land wilhrend 5 Monaten Fr. 50 000; ¢) fiir Storung in der Aus-
fihrung ihres Planes, Niherriicken an die Bahn, provisorischer Zustand
Fr. 632 225. Total Fr. 721 670. — Davon erhilt sie, Alles inbegriffen, nicht
ganz 5%/0, namlich Fr. 35 778. ST

3 3) Emanuel Burkhardt-Burkhardt forderte fiir 204 695 (1% f.and & 3 Fr.
per [’ und iiberdiess fiir Minderwerth seiner von der Bahn entfernt gelegenen
Campagne noch Fr. 100 000, im Ganzen Fr. 714 085, und erhiilt fir '/s Fr. 2,
und fiir 4/5 50 Cts.. oder durchschnittlich 80 Cts. per (¢, gleich Fr. 163,756;
der Rest der Forderung per Fr. 550 329 wurde abgewiesen.

4) Wilhelm Bachofen-Fischer forderte fiir 60 555 [1° & 81/2 Fr. per
Inconvenienzen inbegriffen, Fr. 211 942. 50, und unterzog sich freiwillig

64 440
von jibrlich

dem

Entscheide der bundesgerichtlichen Experten, welche ihm im Ganzen Fr.
33 227. 50 zuerkannten, nimlich 50 Cts. per (1’ fiir das Land und Fr. 3000

fiir Minderwerth des Uebrigbleibenden ; abgewiesen wurde er fiir den Rest
mit Fr. 178 715.

Fir alle Fiille waren als Experten berufen  die Herren Director Simon
von St. Gallen, Oberst Pestalozzi, Professor: von Ziirich, und Cantonsbau-
meister Salvisberg von Bern. )

— Der Verwaltungsrath der Schweiz. Centralbahn hat am 18 d. einem

Anleihensvertrage mit dem Comptoir d’Escompte de Paris iiber 22 Millionen,
welcher anschliessend an denjenigen der Nordostbahn undauf gleicher Grund-
lage letzte Woche in Paris vereinbart worden, seine Genehmigung ertheilt,
Der Verwaltungsrath der Nordostbahn seinerseits ist zur Berathung der An-
lehensfrage auf 19. April cinberufen.

Deutsche Eisenbahnen. TIn Deutschland sind jetzt simmtliche mit den
Eisenbahnziigen fahrenden Bahnposten ‘ermiichtigt, Telegramme unterwegs
anzunehmen, um sie dem nichsten Telegraphenamt zur Beférderung zuzu-

filhren. Die Telegramme konnen unmittelbar an die im Postwagen befind-
lichen oder bei demselben behufs der Uebernahme der Postsachen beschiif-
tigten Postbeamten abgegeben, oder auch, mit Marken beklebt, in den an

jedem Postwagen befindlichen Briefkasten gesteckt werden. N. Z. Z.

welche
Wesent-

VBAEIL\

Bern-Luzern-Balhn. Mit Genehmigung des Bundesgerichtes wurde am

13. d. der Betriebsvertrag mit den Jura h abhnen, der Ende April abliuft.
verlingert bis zu Ende der Liquidation oder bis ein giitliches Abkommen

der Cantone mit den Gldubigern der Bern-Luzern-Bahn getroffen sein wird. B.
& *

Eisenpreise in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma:
Winterthur.

Die Notirungen sind Franken pro Tonne.

H. Arbenz-Ilaggenmacher)

Masselguss.
Glasgow Nu. 1 No. 3 Cleveland No.1 No.2 No.3
Gartsherrie 86,25 75.60 Gute Marken wie:
Coltness 87,50 76,25 Clarence, Newport etc. 66,25 63,7 61,35
Shotts Bessemer 101,25 — f.a. b. im Tees
f. a. b. Glasgow South Wales
Westkiiste No. 1 | Kalt Wind Eisen 156,25
Glengarnock 81,85 im Werk
Eglinton 73,10
f. a. b. Ardrossan 4
Ostkiiste No. 1 | Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 17,50 | der Tagescurs, scndern 1 Sch. zu °
Almond 78,10 Fr. 1. 25 angenommen.
f. a. b, im ‘Forth |

Gewalztes Kisen.

South Staffordshire | North of England South Wales
Stangen ord. 187,50 —"IS | 175,00—181,% 165,00 —168 .75
5 best 187,00—193,75 — —
5 best-best 212,50—218,% | — —

Blech No.. 1—20 ; 250,00 262,00 — —
o 5 21—24 312,50 —337,50 | — - — -—
i . 25—97 350,09 — 3 | L oL = L
Bandeisen 2503001 > = == —
Schienen 30 Kil. und mehr 168,75 - 175,00 162,00—168.73
franco Birmingham im Werk im Werk
*
Gesellschaft ehemaliger Studirender
des
elid g Ploilly tie’c hin ilkiui mis i 7 i rte he

Wachentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittelungs-Commission.
Angebotu:
1. Ein auch practisch geiibter Constracteur in cine Werkzeugmaschinen-
fabrik der Ostschweiz.
2. Ein tiichtiger Constructeur als Leiter einer

Maschinenfabrik , event.

Autheilhaber, nach Italien.
Nachfrage:
1. Ein junger Architect.
2. Mehrere éltere und jiingere Ingenieure und Geometer.
3. Mehrere édltere und jlingere Maschinen-Ingenieure.
4. Ein jingerer Landwirth.
5. Ein Lehrer fiir Mechanik und Maschinenkunde mit mehrjahriger Thitig-

keit in der Praxis und im Lehrfach.

Bemerkungen:
) Auskunft iiber offene Stellen wird nur an Mitglieder ertheilt.
) Die Stellen-Vermittelung geschieht unentgeltlich.
); Mittheilung iber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das
Stellen-Vermittelungs-Commission:
Fluntern bei Zirich.

O 0O

Bureau der
Neue Plattenstrasse,

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.

GHINZNACH

BAD S

’Li
Eroﬁ’nung den 1. Mai.
Um nihere Erkundigungen beliebe map sich zu wenden an
i R. STAHLI, Director. (1200)

Grenoble schnellziehend, und

Portland-Cement, Gyps u. Balustre

fiir Balcone aus Bernerstein, in jeder beliebigen Form gedreht, empfiehlt zu
gef. Abnahme unter Zusicherung bester und billigster Bedienung die

Baumaterialienhandlung von
Jacques Rusterholz, Ziirich.

Classe - Valenrs - Portefenille,

NEU, cinzig brevetirt fiir methodisches Ordnen
aller Werthpapiere, Actien, Obligationen,
notarielle Acten, u. s. w.

__ CLASSE-VALEURS f. Geschiiftspapicre ’U fr.

Mg 3 uls Portefeuille

(1288)

i
mit Schloss |h fr.
Gegeu Einsendun::' des Betrages per Post-
mandat erfolgt umgehende Lieferung von der
Maroquinerie Spéciale, L, CHAMOQUIN,
Fabricant, 76, rue de Richelieu, #aris.
(1290)

DAS

Technische Ba,ugescha,ft

yvon

CORTI & BERLINGER in Winterthur

Industriellen, Architecten und Ingenieurs
Erstellung von:

empfiehlt sich den Herren
zur
Fabrikanlagen (Rohbau) ;
Dampfanlagen (Dampfkamine, Kesseleinmauerungen, Maschinen-
fundamente cte.) ;
Gasometer und I{etolleuenmmueluugrn aller Art;
Reservoirs, Wasserieitungen, \entnlatl(ms('auale,
Fundationen in Cementbeton oder Backsteinen :
Cementarbeiten jeder Art; feiner
Ziegeleianlagen (continuirliche Ziegel-,
Gyps-Brenndfen).
Prompte Bedienung.

‘Do Furrer zum untern Reh Zﬁrioh—

Empfichlt scin speeicll best assortivtes Lager von -
Zeichnen-Materialien und Bureau-Utensilien

Cataloge versaade

Kalk-, Cement- und
[H-1183-Z]

— Solide Ausfiihrung.

grats und {ranco.
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