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DIE BISENBAHY.

1876. BD. IV.] = e
Art. 2. Le chemin de fer comprendra les trois sections
suivantes :

1) Depuis la Gare de Cornavin, traversant le Rhone en
aval de 'usine & gaz; franchissant 1’Arve prés de la Jonetion,
au pied du bois de la Batie, remontant la rvive gauche de 'Arve
et aboutissant ‘4 la Gare de Carouge, placée vis-a-vis du centre
de cette ville du coté du couchant.

2) Depuis la Gare de Carouge jusqu'a celle des Vollandes,
en - contournant Carouge, traversant 1’Arve, au lien dit le
Bout-du-Monde, et continuant a se développer a travers
le plateau de Florissant pour aboutir a la route de Chéne
et & la Gare des Vollandes.

3) De la Gare des Vollandes par Grange-Canal jusqu’a
Moillesulaz frontiére, de maniére a opérer le raccordement
de la ligne Annemasse avee les chemins de fer de la Haute-
Savoie.

Dans cette section est compris 'embranchement a établir
entre la Gare des Vollandes et le quartier de Rive.

Art. 3. La durée de la concession pour I’exploitation du
chemin de fer, sera déterminée par Parrété fédéral ratifiant la
concession. :

Art. 4. Les délais suivants sont fixés pour le commencement
des travaux et ’achévement de la voie.

Pour la 1r¢ et la 2° section, les travaux commenceront au
plus tard dans le délai de deux ans & dater de la ratification
fédérale et ils devront étre achevés de maniere a ce que

*

I'exploitation de cette section intermédiaire puisse avoir lien au
plus tard une année aprés l’époque a laquelle commencera
I'exploitation de la ligne Annecy-Annemasse.

Pour la 3¢ section les travaux commenceront au plus tard
douze mois aprés la ratification de la concession par ’Assemblée
fédérale et la voie sera achevée dans le délai de 3 ans a partir
du commencement des travaux.

Art. 5. Le chemin de fer sera construit & une seule voie.
1l sera fait exception pour le pount sur le Rhone a St-Jean
et les ponts sur 1’Arve prés de la Jonction et au Bout-du-
Monde, qui seraient établis pour une double voie. Si dans la
suite une seule voie ne suffisait plus aux besoins, le concession-
naire aura la faculté d’en construire une seconde.

Art. 6. Nonobstant les délais prévus al'art. 4 dela présente
Loi, les travaux ne seront entrepris pour le compte de 1’Etat
de Genéve que lorsque I’Autorité fédérale aura réglé avec le
Gouvernement francais les conditions techniques du raccordement
des chemins de fer francais a la frontiére suisse. & Moillesulaz.

Art. 7. Toutes les stipulations et prescriptions contenues
dans la Loi fédérale sur les chemins de fer, seront applicables
de droit an chemin de fer de raccordement de la Gare de
Cornavin a‘la frontiére suisse a Moiliesulaz.

Art. 8. Une fois la concession obtenue, le Conseil d’Etat
devra proposer au Grand Conseil une Loi sur les voies et
moyens a employer pour son exécution.

%

ETAT DES TRAVAUX DU GRAND TUNNEL DU GOTHARD
au 34 Vilars 1S5 6.

La distance entre la téte du tunnel & Geschenen et la

chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction.

125 metres de lengueur, ne figure pas sur ce tableau.

téte du tunnel de direction a Airolo est de 14920 métres. Ce
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Ueber eine academische Vorbildung zum hoheren
Eisenbahnverwaltungsdienste.

(Von Professor Gustav Cohn in Ziirich.)

111.

Die bisherigen Erorterungen bewegten sich im Gebiete all-
gemeiner Bediirfnisse und Wiinsche. s liegt die Verpflichtung
nahe, die Ausfiihrbarkeit solcher Wiinsche im Zusammenhange
mit bestehenden Verhiiltnissen nachzuweisen und im Einzelnen
eine Vorstellung davon zu geben. Dies letztere ist natiirlich
immer schwerer als das Andere. Und zumal heute; denn wer
heute eine Erweiterung, Verbesserung, Neueinrichtung eines
akademischen Studiums fordert, befindet sich in @hnlicher Lage,
wie — in bedringten Finanzverhiltnissen, in welchen es mithsam
gelingt, das Gleichgewicht des Staatshaushaltes bei Befriedigung

richtsminister, welcher vom Finanzminister Mittel fiir neue Uni-
versitdten, Kunstakademien, Museen, verlangt.

Fiir unserc Verhiltnisse in der Schweiz, und fiir die polytech-
nischen Hochschulen iiberhaupt ist ja leider, freilich im natiirlichen
Zusammenhange mit der Neuheit dieses Studiums, selbst die Vor-
bildung der Schule vielfach noch eine Jiickenhafte, soweit es
sich um mehr als um die unamgiinglichen Vorkenntnisse in
Mathematik und Physik handelt. Schon bei der ersten Voraus-
setzung eines erfolgreichen akademischen Studiums also, gleich-
viel in welcher Richtung der Technik oder eines sich dem an-
schliessenden neuen Faches stossen wir mit einigermassen strengen
Anforderungen auf den Widerstand von Umstiinden, die sich
nicht mit einem Male beseitigen lassen. Es ist aber nichts desto
weniger die erste Voraussetzung eines erfolgreichen Studiums,
dass der Studirende von der Schule diejenige Stufe des Geistes
mitbringe, welche durch die Erfahrung von Jahrhunderten fiir

der herkommlichen Bediirfnisse aufrecht zu erhalten, -— der Unter-

die altherkémmlichen Fécher des Studiums als unbedingt ndthig
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