Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 4/5 (1876)
Heft: 11
Sonstiges

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 25.12.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

1876. Bb. IV] DIE EIS

ENB AHN. 155

man nebenbei eine Dissertation geschrieben hat, wohl gar eine

Professur fiir Staatswissenschaften.

Was wir im Folgenden iiber die academische Vorbildung
zum hoheren Eisenbahnverwaltungsdienste sagen, wird also
theilweise sich mit jener allgemeineren beriihren.

Wir kommen hiemit an die Aufgabe dieses Blattes naher
heran und versuchen einen Ueberblick iiber die Ficher einer
wissenschaftlichen Behandlung der Eisenbahnverwaltung zu ge-
winnen.

(Fortsetzung folgt.)

ES #

Uebersicht der Taglohne von Bauarbeitern in der Schweiz.

Wir bringen in heutiger Nummer ein Verzeichniss der Tag-
15hne der Bauhandwerker in verschiedenen Gegenden der Schweiz,
so wie uns dieselben von bewihrten Baumeistern mitgetheilt
worden sind, und hoffen dieselben von Zeit zu Zeit zu ver-
Offentlichen. Man beabsichtigt hiemit, diejenigen Lo&hne zu
notiren, welche wirklich an die Arbeiter ausbezahlt werden; als
Minimalpreise sind diejenigen angenommen, zu welchen iiber-
haupt ein Arbeiter vom betreffenden Handwerk mnoch erhéltlich
ist. Diese Tabelle hat den Zweck, einen Einblick in die Bau-
und Lohuverhéltnisse der Schweiz zu gewiunen, und werden
wir sehr dankbar sein, wenn uns zur Vervollstindigung dersclben
weitere Notizen und allfdllige Wiinsche eingesandt werden,
namentlich aber wiinschten wir die Anschauungen und den je-
weiligen Usus der Baumeister sowohl als der Bauhandwerker der
verschiedenen Stédte mit Bezug auf Lohnansitze und Ver-
rechnungsweise kennen zu lernen, woraus sich Differenzen in
den Lohnbetrigen erkldren, die ohne das bei Durchsicht blosser
Zahlen fast unerkldrlich sind.

Literatur.

Ueber die Subvention schweizerischer Eisenbahnunter-
Separatabdruck aus der Zeitschrift fiir schweiz.

Heinrich Stiissi:
nehmungen.
Statistik.
Eine Zusammenstellung iiber die Subventionsverhiltnisse der Eisenbahnen

muss an und fiir sich schon eine sehr dankbare Arbeit sein; denn man er-
hilt dadurch einen unmittelbaren Einblick in eine der wichtigsten Seiten nicht
nur unserer Eisenbahnfinanzen, sondern auch gleichzeitig in die 6konomischen
Verhiiltnisse einer Reihe von Cantonen und Gemeinden. Allein eine solche
Statistik wird um so werthvoller, wenn sie von unabhéngiger Seite bearbeitet
und der Begriff der Subvention in einer Weise festgestellt wird, dass
die wirthschaftliche Bedeutung derselben mehr als die rechtliche
Construction des Begriffes deutlich wird. Von diesem Gesichtspunkte aus be-
trachtet, begriissen wir insbesondere die Bezeichnung der Stamm- oder nach-
stehenden Actien als ,Subventions“-Actien, die Bezeichnung aller derjenigen
Capitalbetheiligungen, welche einen niedrigeren als den iiblichen Zinsfuss er-
warten lassen, oder nur unter beschriinkter Sicherheit geleistet werden, als
Subvention. Auch stimmen wir vollkommen mit dem Verfasser iiberein, wenn
er den Fall als Subvention auffasst, wo der sich Betheiligende eine Capital-
anlage zu machen glaubte, wihrend im Laufe der Zeit die Bahn nicht nur
keine Rendite abwirft, sondern obendrein das Grundcapital noch verloren
geht. Dasselbe gilt beziiglich der Darleihen zu niedrigerem als dem ge-
wohnlichen Zinsfuss, welche wihrend des Betriebes einer Bahn ge-
macht werden miissen. Dass eine Schenkung wirthschaftlich ebenfalls
durchaus als Subvention aufgefasst werden miisse, scheint uns gleichfalls
unumstosslich.

Eine Zusammenstellung im Sinne, wie sie von H. Stiissi unternommen
wurde, mag gerade im gegenwirtigen Momente sehr nutzbringend und auf-
klirend wirken. Herr Stiissi kann desshalb natiirlich auch den reichlich ge-
botenen Anlass, einige Sarkasmen in die Reihe von Thatsachen zu mischen,
nicht unbeniitzt voriibergehen lassen, und wenn diess auch nicht im Sinne der
Objectivitit statistischer Darstellung liegt, so giebt es seiner Arbeit doch immer
eine frische Fiarbung.

Schliesslich bemerken wir noch, dass Herr Stiissi durch die Verleger der
»Bisenbahn, zur Zeit als er mnoch Redactor dieses Blattes war, die An-
regung zur Uebernahme dieser Zusammenstellung erhielt. Der Riicktritt des
Verfassers von der Redaction mag vielleicht auch die eine oder andere Ver-
waltung veranlasst habep zu glauben, dass diese Arbeit aunfgegeben worden
sei, wesshalb auch betreffende Mittheilungen unterlassen worden sein mogen.

St.-B.
* *
*
Uebersicht
der Taglohne von Bauarbeitern in der Schweiz
im Winter 1875.
Arbeitszeit: 6 —8/2 Stunden.
Liste Genéve Bern Basel |- Ziirich Eisenbahnbau Bezeichnung
des der
ouvriers par journée | par heure Stadt Land Gotthardbahn | Ostschweiz Arbeiter
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. jjdurchschutcd - Fr.

Manoeuvre 3,50 0,35—0,40 | 2,70—3,00 — 3,30—38,50 | 3,10—3,50 |anschlagHellwag| 2,80 — 3,20 Handlanger
Aide Manoeuvre 2,50 0,27 2,00—2,60 — 2,00—2,50 | 2,30—3,00 2,00 Handlangerbub
Terrassier . = = = — — — 4,50 4,00 Erdarbeiter, bester

dito 3,00— 3,50 = = = = 3,60—4,00 | 3,50 3,40—3,70 ” mittlerer
Rouleur 3,00—3,50 — = = 3,00 = o 3,00—3,40 ,  gewohnl
Tailleur de pierre . 6,50—7,00 | 0,60—0,70 g:gg:i:gg 3,60—3,90 | 5,00 5,50—6,00 | 7,00 5,60 Steinhauexj, bester

dito 6,00 0,55 3,80 —4,20 — .| 450 4,50—5,00 i 4,80 3 mittlerer
Poseur 4 la piéce | 0,55 5,50—6,00 — 4,00 — = = Versetzer

3,40—3,70 ,6,00u.5,00 | 4,00 Maurer, guter
Magon 4,50—5,00 | 0,45—0,50 {3145_&60} 3,80—3,60 | 3,30—3,60 | 3,90—4,30 | |- o e
Gypsier Platrier 5,00 = 2,55—-3,40 = 3,50—3,80 | 4,20—5,00 = Gipser
Cimenteur . a la piéece — — — 4,00—4,50 | 4,20—4,60 = Cementarbeiter
Menuisier I 4,50—6,00 — 4,30—5,00 | 4,00—4,40 | 3,80—4,20 | 4,50-—4,70 s — Bauschreiner, guter
= 1I — — — — — — o — & mittlerer
Parqueteur = — — — 4,00—4,50 — ; — Parquetschreiner
Charpentier 4,50—5,50 = 3,15—38,50 | 8,00—3,20 | 3,50—4,00 | 3,90—4,30 5 3,40—4,80 | Zimmermann
Forgeron 5,50 — 4,15—4,50 — 4,50—5,00 | 3,80—4,20 'E — Schmied
Aide forgeron 3,60 — — — 4,00—4,50 | 4,00—4,30 3 - Zuschlager
Ajusteur ou tourneur 5,00 — — — 4,00—5,00 | 4,00—5,00 5 — Dreher
Perceur . . 3,50 — — — 3,30—3,50 | 3,00—3,20 2 — Bohrer
Fumiste-poélier . — — 4,25—5,00 = 4,00—5,00 - 5 — Hafner
Peintre . - 0,45—0,50 | 2,25—3,40 = 3,80—4,00 i = ik Maler
Vitrier — — — — 3,80—4,20 — E — Glaser
Couvreur 4,00—6,50 — 3,75—4,50 = 4,00—4,50 | 3,90—4,20 & — Dachdecker
Plombier-ferblantier 4,25— 3133 £ 4,00—5,00 | 8,50—4,00 | 3,80—4,50 | 4,00—5,00 o Spengler
Serrurier = — — — = — — Schlosser
= — — = 15,00 15,00 — Zweispinnige Fuhren
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Kleinere Mittheilungen.
BEidgenossenschaft.

Aus den Bundesrathsverhandlungen v, 11. Marz. Es wer-
den der Bundesversammlung zur Genehmigung empfohlen die Fristverlinge-
rungsgesuche der Nordostbahndirection fiir die Bahn Koblenz-Stein, der
Gesellschaft der schweizer. Localbahnen fiir die Strecke Urnédsch-Appen-
zell, der HH. Gebriider Brunner in Winterthur fiir eine Dampfomnibusbahn
von Ziirich nach Hongg.

Aus den Nationalrathsverhandlungen vom 8. Mirz. Der
Bundesrath theilt mit, dass er die in Folge eines Begehrens des Cantons St.
Gallen um einen nachtriiglichen Bundesbeitrag von 870,000 Fr. fiir Vollen-
dung der Rheincorrectionsarbeiten im Tractandenverzeichniss angekiindigte
Botschaft tiber diesen Gegenstand nebst Beschlussesentwurf fiir einmal nicht
einbringen werde, weil zur Zeit noch die ndthigen technischen und financiellen
Vorlagen mangeln.

Cantone.

St. Gallen. Am 9. ds. Mts. wurde die erste der drei beim Seedamm von
Rapperswyl zur Verwendung gelangenden Dampf-Pfahlmaschinen montirt
und auf zwei eigens construirte Schiffe verladen. Die Maschine hat ein Ge-
wicht von 550 Centnern, der Rammbir, der per Minute 50—60 Schlige macht,
ein solches von 30 Centnern. 4

Seclwys. Bei-der Rathhausbaute in Schwyz hat eine Untersuchung der
Gebdulichkeiten ergeben, dass die Unterlagen der zwei ersten Stockwerke
ganz solid sind, der obere Stock dagegen weniger, ohne dass jedoch eine
momentane Gefahr vorhanden wire.

Waadt. Tm Gemeinderathe von Lausanne hat die Municipalitit den
Vorschlag eingebracht, es mochte der Bundesrath eingeladen werden, fir das
zu errichtende Bundesgerichtsgebdude seine Wahl unter folgenden drei Bau-
plitzen zu treffen: das Rebgut Chissiez bei der Strasse Rumine, der
Montbenonplatz und die Domaine von Beaulieu, falls der Staat,
der gemeinschaftlicher Bigenthiimer derselben mit der Gemeinde ist, einwilligt.

Wellis. Bine Beschwerde aus Port-Valais gegen die Ausfiihrung des
von der Regierung von Wallis projectirten Entsumpfungscanals von Monthey
nach dem Genfer See wird, da laut technischem Gutachten die Befiirchtungen
wegen des aus jenem Unternehmen fiir die Liegenschaften in Port-Valais sich
ergebenden Schadens als unbegriindet erscheinen, abgewiesen.

Zirich. Die fiir die Vertheilung der Kosten der Quaibauten an die drei
Gemeinden Ziirich, Engeund Riesbach bestellte Expertencommission,
bestehend aus den HH. Bundesrath Dr. Heer, Bankdirector Stampfli und
Architect Sim on in Ragaz kommt in ihrem Gutachten zu folgendem Schlusse :

Die drei Gemeinden Ziirich, Riesbach und Enge mochten sich in dem
Sinne verstindigen, dass das Project der Quaibaute (vorliufiz aber nur das
sogenannte innere Project) auf Grundlage der aufgestellten Pline und der
regierungsrithlichen Verordnungen vom 25. Mérz 1875 als gemeinsames, ein-
heitliches Unternehmen durch eigens biefiir, durch Zusammenwirken der drei
Gremeinden, aufgestellte Organe ausgefiihrt; dass am Schlusse der festgesetzten
Bauperiode auf gemeinsame Rechnung der drei Gemeinden ein festes Anlehen
zur Deckung der Nettokosten, einschliesslich der withrend der Bauzeit aufge-
laufenen Zinse und Verwaltungskosten, aufgenommen und sodann wihrend
einer lingern — etwa 40jihrigen — Periode regelmissig getilgt; dass end-
lich die zur Verzinsung und Tilgung der Bauschuld erforderliche jéhrliche
Quote auf die jeweilen in allen drei Gemeinden vorhandenen Steuerfactoren
umgelegt und das sich ergebende Treffniss von jeder Gemeinde von ihren
Angehorigen eingehoben und in die Tilgungscasse abgeliefert werde.

— In Oerlikon wurden am 7. ds. zwei vor einen mit Holz beladenen
Wagen gespannte und von einem 14 Jahre alten Dienstknaben bewachte
Pferde beim Heranbrausen eines Bahnzuges scheu und rissen aus. Der Knabe,
welcher sich vergebens bemiihte, dieselben zuriickzuhalten, wurde iberfahren
und sogleich getddtet. Der sofort zur Hiilfe herbeieilende Dienstherr brach
ein Bein.

Eisenbahnen.

Golthardtunnel. Fortschritt der Bohrung wihrend der letzten Woche:
Goschenen: 9,8 M. Airolo: 17,4 M. Total: 27,2 M., mithin durchschnitt-
lich per Tag: 3.9 M.

Nordostbahn. In der letzten Sitzung des Verwaltungsrathes der Nord-
ostbahn ist 1) der Antrag der Direction betreffend die Einsprache gegen das
Concessions- und Traceabinderungsgesuch der Nationalbahn (Einmiindung
in die Nordostbahnstation Oerlikon) genehmigt und 2) der Direction die Er-
michtigung und der Auftrag ertheilt worden, gegeniiber dem Begehren der
Nationalbahn um Uebertragung directer Tarife zwischen der Nordostbahn
und der grossh. badischen Bahn auf ihre Linie-alle zu Gebote stehenden
Rechtsmittel zu ergreifen.

— Die Nordostbahndirection hat mit der Unfall-Versicherungsgesellschaft
,Ziivich® einen alle ihre Beamten und Angestellten umfassenden Versiche-
rungsvertrag abgeschlossen, wonach die Gesellschaft ..Ziirich“ sich verpflichtet,
fiir die bei den Versicherten vorkommenden Todes- und Invalidititsfdlle nach
Massgabe des Bundesgesetzes betreffend die Haftpflicht der Eisenbahn- und
Dampfschifffahrt-Unternehmungen bei Todtungen und Verletzungen einzustehen.

— Zwischen Baden und Neuenhof, bei der sogenannten Damsau, hat
das anhaltende Regenwetter die Nordostbahnlinie stark gefihrdet. Es fand
ein grosser Schlipf statt, so dass nur noch das eine auf der Bergseite befind-
liche Geleise benutzbar war. Die Ziige waren dadurch sehr gehemmt, weil
zwischen Killwangen und Baden nur ein Geleise befabren werden konnte.
Trotzdem hat der Verkehr keine Storung erlitten.

Suisse Occidentale. Bei Flamatt zwischen Bern und Freiburg ist durch
einen eingetretenen Erdrutsch der Eisenbahnverkehr unterbrochen worden.

Simplonbaln. Herr Adrien de Lavalette beruft zum 26. Mirz Nachmit-
tags eine Generalversammlung der Actioniire der ,Ligne internationale d'Italie
par le Simplon“ nach der Salle Valentino, rue Saint-Honoré, Paris!

Vereinigte Schweizerbahnen. Am 10. ds. Nachts ist in Folge des anhal-
tenden Regenwetters an der Bahnlinie zwischen Riiti und Rapperswyl in der
Nihe vom Tunnel ein nicht unbedeutender Erdschlipf erfolgt, der die Bahn-
linie verschiittete, jedoch weiter keine nachtheiligen Folgen hatte, als dass
er die Bahnziige verspitete und die ganze Nacht gearbeitet werden musste,
um die Bahnlinie frei zu machen.

Jura-Bern-Bahn. Nach Mittheilungen des Verwaltungsrathes soll das
Bahnstiick Delsberg- Glovelier bis Ende Mai, das Stick Delsberg-
Miinster im Mai oder Juni, Court-Miinster und Glovelier-Pruntrut
noch nichsten Herbst vollendet werden, so dass wahrscheinlich im Monat
October oder November das ganze Jurabahnnetz dem Befrieb ibergeben wer-
den kann.

Gotthardbahn. Tn der Sitzung des preussischen Abgeordnetenhauses
vom 8. ds. hat bei Gelegenheit der Behandlung des Budget-Postens ,Subven-
tion zum Bau der Gotthardbahn® eines der hervorragendsten Mitglieder des
Hauses, Ber ger, Veranlassung genommen, die preussische Staatsregierung
zu ersuchen, auch ,die fernere Unterstiitzung der Gotthardbahn nicht ausser
Acht zu lassen, sondern dafiir Sorge zu tragen, dass das grossartige Unter-
nehmen wiirdig zu Ende gefiihrt werde, selbst wenn es noch einer grissern
Subventionssumme bediirfen sollte.“ Ein Widerspruch gegen diese Anregung
ist von keiner Seite erhoben worden.

Elsass-Lothringerbahn. Der gemischte Eisenbahnzug, welcher am 13.
ds. auf der Linie Miilhausen-Strassburg um 5 Uhr 1 Min. Morgens abging,
verungliickte auf der Dollerbriicke zwischen Dornach und Lutterbech dadurch,
dass dieselbe, da ihr Mittelpfeiler durch die hochgehenden Wasser unter-
waschen war, als der Train dieselbe passirte, zusammenstiirzte. Zwei Waggons
fielen ins Wasser. Die Locomotive mit dem Tender war jenseits, die letzten
Waggons noch diesseits der Briicke. Zum Gliicke hatte der Zug nur zwanzig
Passagiere. Fiinf derselben wurden verwundet. Zwei schwer, drei leicht.
Uebler kam das Zugpersonal weg. Der Zugfiihrer wurde schwer verwundet,
der Locomntivfithrer und Heizer erhielten Contusionen. Fiinf Personen wur-
den nach dem Hospital von Miilhausen gebracht. Einer derselben (ein Italiener)
soll bereits seinen Wunden erlegen sein.

* *

Eisenpreise* in England

mitgetheilt von Herrn Ernst Arbenz (Firma: H. Arbenz-Haggenmacher)

‘Winterthur.
Die Notirungen sind Franken pro Tonne.
Masselguss.

Glasgow No."1° No- 3 Cleveland No. 1 No.2 No.3
Gartsherrie 86,25 75.— Gute Marken wie: E
Coltness 90,00 77,50 | Clarence, Newport ete. 66,25 63,55 61,25
Shotts Bessemer 100,00 — | f. a. b. im Tees

f. a. b. Glasgow ‘ South Wales

Westkiiste No. 1 No. 3 | Kalt Wind Eisen 156,25
Glengarnock 83,10 75,00 im Werk
Eglinton 73,75 72,50

f. a. b. Ardrossan | : :

Ostkiiste No. 1 No. 3 |Zur Reduction der Preise wurde nicht
Kinneil 77,50 73,7 | der Tagescurs, scndern 1 Sch. zu
Almond 78,10 | Fr. 1. 25 angenommen.

74,35 ‘
f. a. b. im Forth |
Gewalztes Eisen.
I |
South Staffordshire ‘ North of England !
Stangen ord. 200,05 —218,75 | 175,00—181,2
= best 287,50 —250,0 | 187,50—198,%
5 best-best 265,60 —271,85 | 212,50—218,75
|
i
|

South Wales
162,50 —168,75
175,00 —225,c0

Blech No. 1—20 275,50 —300,00 250,00 262,50 = —
o 5 21—24 312,50 —337,50 — = —
oL =0y 350,00 — 375500 | = — = =

Bandeisen — — | - — | — —

Schienen 30 Kil. und mehr | 162,50—168,% | 156,2—168,50

franco Birmingham | im Werk im Werk
% %

£
Geselischaft ehemaliger Studirender
des

eidg. Polytechnikums in Ziarich.
Waochentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittelungs-Commission.
Angebot:
1. Auf 1. April ein practisch befihigter Architect auf ein stidtisches

Bauamt der Ostschweiz.

2. Ein Ingenieur fiir Entwerfen einer Canalisationsanlage auf ein stidt.
Ingenieur-Bureau der Ostschweiz.

. Ein tiichtiger Maschinen-Constructeur nach Lissabon.

. Ein junger Maschinenzeichner nach Genf.

. Ein Professor fiir Strassen- und Wasserbau an ein Osterreichisches
Polytechnikum.

Ot o

Nachfrage:
. Ein junger Architect.
. Mehrere dltere und jingere Ingenieure und Geometer.
. Mehrere dltere und jiingere Maschinen-Ingenieure.
. Ein jiingerer Landwirth.
. Bin Lehrer fiir Mechanik und Maschinenkunde mit mehrjéhriger Thatigs
keit in der Praxis und im Lehrfach.

(STNISUN R

Bemerkungen:
1) Auskunft iiber offene Stellen wird nur an Mitglied er ertheilt.
2) Die Stellen-Vermittelung geschieht unentgeltlich.
3) Mittheilung iliber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das,
Bureau der Stellen-Vermittelungs-Commission:
Neue Plattenstrasse, Fluntern bei Ziirich.

Redaction: H. PAUR, Ingenieur.
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