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Direction, sowie dic Wahl derselben und die damit im Zu-
sammenhange stehenden Bedingungen, dem Verwaltungsrathe
iibertragen haben, so ist es hauptsichlich deshalb geschehen,
weil es nach unserer Ansicht, vermége seiner Eigenschaft als
oberster Leiter und Vertreter des Unternehmens, durchaus in
seiner Stellung und Aufgabe liegt, die fiir eine den jeweiligen
Verhiltnissen entsprechende Organisation und fiir eine gute
Besorgung der eigentliehen Geschiiftsfihrung erforderlichen
Maassregeln und Anordnungen zu treffen.

Dabei soll sich aber der Verwaltungsrath im Interesse einer
moglichst guten Erfiillung seiner Aufgabe auch méglichst frei
bewegen konnen. Zu diesem Behufe halten wir es fiir durch-
aus angemessen, dass es erstens ihm freistehe, die Wahl der
Direction in oder ausser seiner Mitte vorzunehmen, wobei wir
einzig den Prisidenten des Verwaltungsrathes von der Wihl-
barkeit ausschliessen, und dass er zweitens befugt sei, eine
cinheitliche oder mehrgliederige Direction aufzustellen, je nach-
dem er es fiir angemessen erachtet.

Wir wollen uns nicht in eine Erorterung der Frage einlassen,
ob diese oder jene Einrichtung vorziiglicher sei. Wir setzen
weder auf das eine, noch auf das andere System einen ent-
scheidenden Werth, denn die gemachten Erfahrungen beweisen
zur Geniige,, dass Eisenbahnunternchmungen, sowohl mit ein-

heitlichen Directionen, die unseres Wissens hei weitaus der |
Mehrzahl auslindischer Bahnen bestehen, als mit mehrgliedrigen, |

gedeihen und nicht gedeihen konnen.

Nach unserm Dafiirhalten ist es daher nicht nothwendig,
ein unabdnderliches Directionssystem durch die Statuten auf-
zustellen, sondern wir erachten es der mannigfachen, eben auch
dem Wechsel unterworfenen Verhiiltnisse wegen, welche bei
der Bestellung und Organisation der Direction in Beriick-

sichtigung gezogen werden miissen, und die einmal die Bildung |

einer mehrgliedrigen, ein andermal diejenige einer einheitlichen

Direction als wiinschbar und angezeigt erscheinen lassen kénnen, |

vielmehr fiir zweckmissig, wenn dem Verwaltungsrathe diejenigen
Befugnisse eingerdumt werden, welche es ihm gestatten, diesen
Verhiltnissen volle Rechnung zu tragen.

Fiir eine mehrgliedrige Direction haben wir die Mitglieder-
zahl deshalb aul drei angesetzt, weil mit einer grdssern Zahl
eine Geschiiftseintheilung  verbunden werden miisste, womit
eine Trennung verschiedener, ihrem Wesen nach zusammen-
gehdrender Geschiiftszweige kaum vermieden werden konnte,
was sicherlich nicht gut und empfehlenswerth wire.

Sechster Abschnitt. Revisions-Commission. Die
Art. 42—44 | die diesen Abschnitt bilden, enthalten mit wenig
Abdnderungen die am 31. Mai 1861 und 20. Juni 1872 iiber

die Aufstellung einer Revisions-Commission gefassten Beschliisse |

der Generalversammlung.

Die vorgenommenen Ab#nderungen bestehen darin, dass |
einerseits der bisher fiir die Abgabe des Rechenschaftsberichtes |

an die Revisions-Commission festgesetzte Zeitpunkt weggelassen
worden ist, weil es wegen den mit andern Bahnen zu pflegen-
den Abrechnungen nicht in der Macht der Verwaltung steht,
den Biicherabschluss immer genau auf einen bestimmten Termin
zu bewerkstelligen ; und dass anderseits die fiir die Zustellung
des von der Revisions-Commission an die Generalversammlung
zu erstattenden Berichtes an den Verwaltungsrath, von acht
auf drei vor dem Zusammentritt der letztern reducirt wor-
den ist.

Siebenter  Abschnitt.

Art. 46 enthilt eine Bestimmnng iiber die Zinsverrechnungen
wihrend des Baues neuer Linien, die wir an die Stelle einer
ihnlichen, obsolet gewordenen im Art. 52 der jetzigen Statuten
gesetzt haben.

Der Art. 47 entspricht dem jetzigen Art. 54, den wir nur
dahin erginzt, beziehungsweise erldutert haben, dass zu den
Lasten der Gesellschaft, welche von den Betriebseinnahmen

vorab in Abzug zu bringen sind, auch die Einlagen in den Er- | 5t n. : sam; 2 L
| HIL Simon Kaiser, TMaberstich, Jolissaint, Klein, Weck, Wirth-Sand und

neuerungs- und Amortisationsfond gehdren.

Die auf die Dividendenzahlung und den Reservefond (Art.
48, 49, 53) beziiglichen Bestimmungen weichen von den jetzigen
insofern ab, als es durch die thatséichlichen Verhiltnisse geboten
erscheint, die leider weder die im bisherigen Art. 55 vorgesehene
Abgabe 5 Ooiger Dividende nebst einer Superdividende, mnoch
cine semesterweise Binlosung der Dividendencoupons gestatten.
Mit Bezug auf Letztere haben wir jedoch im Art. 49 die
halbjéhrige Dividendenzahlung immerhin fiir den Fall vor-
gesehen , als die Ertrignisse des Unfernehmens eine solche
crmoglichen wiirden.

Wenn die Rentabilitit unseres Unternehmens die Abgabe
grosser Dividenden an die Actioniire gestatten wiirde, so hitten

1

Jahres-Rechnungen Er-
ncuerungs-und Reservefond. Dividenden. Der

1] ‘==

wir fiir die Alimentation des fiir unvorhergesehene Ausgaben
bestimmten Reservefondes eine weit gréssere, als die bisherige

Herstellung der vielen fortwihrend vorzunehmenden Verbesse-
| rungen, Hrginzungen und neuen Anlagen und Einrichtungen,
wenigstens guten Theils geniigen wiirde, was bei einer Einlage
von nur 5 %) von den Reiuvorschiissen begreiflich bei weitem
nicht der Fall ist. Diese Reinvorschiisse sind leider aber so
| klein, dass wir sie durch eine gréssere Einlage in den Reserve-
| fond nicht noch mehr schmilern diirfen.

| Wir beschrinken uns darauf, in Art. 50 den Zweck des
Erneuerungsfondes anzugeben, unterlassen aber die Festsetzung
des Betrages der jihrlichen Einlagen, sondern iiberweisen
diese Angelegenheit aus dem Grunde einem von der General-
versammlung zu genehmigenden Regulativ, weil die Einlagen,
verschiedener Verhiltnisse, wie z. B. der Verdnderlichkeit der
Preise und der von dem Umfange des Betriebes wesentlich
bedingten Abnutzung und Dauer des Materiales wegen, nicht
immer durchaus die gleichen bleiben miissen.

Fiir das Betriebsmaterial glauben wir den Erneuerungsfond
nicht in Anspruch nehmen, sondern die Kosten des Unterhaltes,
dessen Aufgabe die stete Instandhaltung jedes Fahrzeuges in
betriebsfahigem Zustande ist, womit sich dann auch die all-
millige Erneuerung desselben ganz von selbst vollzieht, der
| Betriebsrechnung iiberlassen zu sollen. Dabei kann iibrigens
| immerhin auf eine moglichst gleichmissige Vertheilung der
JAusgaben auf die einzelnen Jahre Bedacht genommen werden.
| Handelt es sich aber nicht um den Unterhalt, beziehungsweise
‘ die suceesive Erneuerung eines vorhandenen Fabrzeuges, sondern
|
|
‘
\
\
|

um die Anschaffung neuer, zum Zwecke der Vermehrung des
Betriebsmaterials, so konnen die dafiir erforderlichen Mittel
nicht den Betriebseinnahmen oder cinem aus denselben alimen-
tirten Fonde, sondern sie miissen andern Hiilfsquellen, fiir welche
zu sorgen ist, enthoben und die Ausgaben auf die Baurechnung
getragen werden.

Art. 51. Amortisationsfond. Die Vorschriften des
Art. 51 haben ihre Begriindung in der absoluten Nothwendig-
keit , die Coursverluste, die sich beim Verkauf der zur Ver-
fiigung der Verwaltung stehenden Obligationen oder bei kiinf-
tigen Emissionen ergeben diirften, zu tilgen und zwar in ciner
moglichst kurzen Frist. Es ist selbstverstindlich, dass die Ein-
lagen in den Amortisationsfond aufzuhéren haben, sobald jene
| gedeckt sind.
| Die in Art. 52 vorgesehene Verzinsung des Amortisations-
| und Reservefondes besteht bereits. Ob auch diejenige des
| Erneucrungsfondes stattzufinden habe oder nicht, wird durch
das Regulativ festzusetzen sein.

Die folgenden und letzten drei Abschnitte, enthaltend die
Bestimmungen iiber Bekanntmachungen, Abdnde-
rung der Statuten, Liquidation der Gesell-
schaft und Streitigkeiten, entsprechen sachlich den
bisherigen statutarischen Vorschriften, mit der einzigen nennens-
werthen Abédnderung, dass eine ganze oder theilweise Statuten-
revision nicht mehr an die in den jetzigen Statuten festgesetzten
Beschinkungen gebunden ist.

{ Wir empfehlen nunmehr den vorliegenden Statutenentwurf
Threr Genehmigung und zeichnen mit wahrer Hochachtung

St. Gallen, den 23. Januar 1875.

Im Namen des Verwaltungsrathes,
Der Prasident:
(Sig.) Wirth.

Dier, Secretir:

! (Sig.) Linden.

B3 3

Kieinere Mittheilungen.

| Die nationalviithliche Commission zur Berathung des Gesetzentwurfes
betr. die Haftbarkeit der Eisenbahnen im Frachtverkehr wird
Dienstag den 16. Febr. in Bern zusammentreten. Dieselbe besteht aus den

Zemp.

Seethalbahn. Der Verwaltungsrath hat den leitenden Ausschuss
bestellt aus den HI. Regierungsrath Schobinger, Nationalrath Kiinzli, Kreis-
forster Heusler. Als Actuar des Verwaltungsrathes wurde gewiihlt : Fiirsprech
Dr. Meier in Hochdorf.

Nationalbahn. Die Verwaltungsriithe der Bidgendssischen Bank
und der Bank in Winterthur haben im Laufe der letzten Woche den Finanz-
vertrag fiir Beschaffung der neun Millionen Obligationencapital der Section
Winterthur-Zofingen genehmigt. Die beiden Banken betheiligen sich bei
dem Anleihen mit einer Million auf eigene Rechnung.

Die Gemeindeversammlung Winterthur vom 7. d. hat die Garantie-
iibertragung fiir das Obligationscapital von Winterthur-Zofingen auf das
vereinigte Unternehmen der Nationalbahn beschlossen. Das Gleiche bean-
tragen die Gemeinderiithe von Baden und Zofingen ihren resp.
Gemeinden.

Tossthalbahn. Nach dem ,Landboten geht die Section Winterthur-

Einlage vorgeschlagen, und zwar in einem Betrage, der fiir die '




Bauma raschen Schrittes ihrer Vollendung entgegen und diirfte, einigermaassen
glinstige Witterung vorausgesetzt, die Moglichkeit der Eréffnung mit nichstem
1. Mai nunmehr ziemlich feststehen.

Die Verwaltung hat vorldufig einen Fahrtenplan berathen, der unter
moglichster Beriicksichtigung der localen Bediirfnisse und der Anschliisse in
Winterthur folgende 5 Doppelziige in Aussicht nimmt:

Bauma Abgang 4. 50 7. —* 9.33 2. 10 5. 30
Winterthur Ankunft 5. 49 7. 46 10. 32 3. 09 6. 29
Winterthur Abgang 6. 07% 8.20 11. 02 3. 50 7. 20
Bauma Ankunft 6. 53 9.19 12. 01 4. 49 8. 10

Die mit * bezeichneten zwei Ziige wiiren Schnellziige und wiirden als
solche nur an den grosseren Stationen anhalten, wenigstens fiir so lange, als
nicht der durchgehende Betrieb bis Wald eroffnet wird.

Die Vorsteher der Stationen Seen, Sennhof-Kyburg, Kollbrunnen, Rykon,
Zell, Turbenthal, Wyla, Saland und Bauma sind bereits gewiihlt,

Was das Markensystem anstatt des Billetsystems anbelangt, so ist man
dariiber noch nicht ganz einig, indessen ist die Einfiihrung desselben, wenn
nicht besondere Schwierigkeiten entgegenstehen, nicht unwahrscheinlich.

Neuenburg. Jura industriel. Die Grossrathsmitglieder von Chaux-

de-fonds, Locle und Les Ponts haben sich den 1. Febr. in Chaux-de-fonds |

versammelt, um zu berathen, was mit Riicksicht auf die Abstimmung vom
31. Jan. zu thun sei. Da indessen einige hervorragende Mitglieder fehlten,
wurde kein Entscheid gefasst, sondern eine zweite Versammlung anberaumt.

In einer am 2. ds. in Neuenburg abgehaltenen Versammlung sind die
Obligationére und die Mitglieder der Nouvelle Compagnie iibereingekommen,
die Versteigerung der Linie noch zu verschieben, um Zeit zu einer neuen
»Combination zu haben, wodurch die erstere Maassregel vermieden werden
konnte.

Arther Rigibahn. Der Verwaltungsrath hat zum Betriebsdirector
dieser auf 5. Juni nichsthin zu erdffnenden Bahn ernannt Hrn. D. Minder,
zur Zeit Chef der Giiterexpedition in Bern.

Unfille.

Centralbahnhof Basel. Den 10. Februar Nachmittags '/21 Uhr wurde
beim Heumattiibergang der Centralbahn ein 12jdhriger Knabe, welcher die
Bahn iiberschreiten wollte, von einem aus drei Wagen bestehenden Mandver-
zuge iiberfahren, wobei ihm beide Beine furchtbar zerschnitten und zerquetscht
wurden. Der Ungliickliche wurde noch lebend in den Spital verbracht und ist
bereits seinen Verletzungen erlegen.

*
Zur Notiz Nichstens wird das Inhaltsverzeichniss, sowie der Umschlag
fiir Band I den verehrl. Abonnenten zugestellt werden.

Leitende Redaction: ArNoLD STEINMANN.

1 —

Eisenpreise.
London, den 5. Februar 1875.
Schienen 50 bis 60 1b. per yard £ 7. 0. 0 bis 7. 5. 0 f. 0. b. Wales.
A & o wi 0o 200000 RSN 50 S Ul yne uiiT ees:
Russische u. iihnl, Profile 66—75 , 7. 0.0 , 7.10. 0 _ Wales.
- . - a e 0E 0 e T 0 0= Tynefu T ees:
Strassen-Tramwayschienen 7. 0.0 , 8. 0.0 , Ostkiiste.
' Stahlschienen «410: 3050 & 1955 1050/ F 1.5 V' Wales:
» 10. 15. 0 , 11, 15. 0 Liverpool oder Hull.

i
l
'\
|
|

»

Der allgemeine ,lock-out® aller Colliers, Minen und Ironworks der Gruben
und Werke, die zu der Master’s Association gehoren, hat letzten Montag an-
gelangen. Bs steht kaum zu erwarten, dass die Arbeiter lange widerstehen
werden, und so betriibend einerseits die Lage durch den lock-out geworden,
so muss anderseits zugestanden werden, dass es sich nicht bezahlte, zu den
gegenwirtigen Preisen von Rohmaterial und Arbeitslohnen, die Tabrication
fortzusetzen.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
des
cidg. Polytechnikums in Ziriech.

* Wichentliche Mittheilungen der Stellen-Vermittlungs-Commission.
Angebot: Nachfrage:
Folgende Techniker werden gesucht: Folgende Mitglieder suchen Stellen:

I. Ingenieur-TFach: I. Ingenieur-Fach:

1) Ein Ingenieur auf das Bureau | 1) Mehrere iltere Ingenieure mit

| mehrjdhriger Praxis.

| 2) Mehrere jiingere Ingenieure mit
1 bis 2 Jahren Praxis.

eines Cantons-Ingenieurs.

2) Ein Ingenieur auf das Bureau

eines Stadt-Ingenieurs. II. Maschinenbau-Fach.

3) Zwei jiingere Ingenieure fiir eine | ;

Mehrere junge Maschinen-Inge-

schweizerische Bahn-Gesellschatt. nieure mit 1 bis 2 Jahren Praxis.

Bemerkungen:
Auskunft iiber offene Stellen wird nur an Mitglieder ertheilt.
Die Stellen-Vermittlung geschieht unentgeltlich.
Mittheilung iiber offene Stellen nimmt mit Dank entgegen das:
Bureau der Stellen - Vermittlungs-Commission,
Nr. 66, Miihlebachstrasse, Neumiinster bei Zirich.

—-
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Recettes des Chemins de Fer Suisses.

Longueur exploitée Recettes totales Recettes par kilométre
Dé ination de la Société et de la Ligne Période T T
1874 1873 1874 l 1873 } Différence 1874 l 1873 \ Différence
H Kil. Kil T'r. Fr. Fr. Fr. l Fr. Fr.
Nordostbahn |
BN g OroslNelZige do il oot L’ v vt SRR IE2 1D 213 1 — 31 Dée. 698,000 697,692 | — 35,602 | 3,258.21 | 3,275.54 | — 17.38
depuis 1 Janvier || 9,668,841 | 9,311,696 | +357,145 || 45,893.56 | 43,716.84 | +1676.72
Zurichi=-Zug —Buzern: tus ol Ful 5 vo e oo 64 64 1 — 31 Dée. 66,100 67,406 | — 1,306 1,032.81 1,058.22 | — 20.41
depuis 1 Janvier | 1,294,832 | 1,233,710 | + 61,122 || 20,231.72 | 19,276.68 | + 955.04
Biilach -Regensberg™® ... ... ... o ool L0 Gl 20 20 1 — 31 Dée. 15,000 9,780 | + 5,220 750. — 489.04 | + 260.96
depuis 1 Janvier 181,423 127,791 | +. 53,632 9,071.15 6,389.54 | +2681.61
Centralbahn SR b-rs o8 i ot v e s T 240 240 1 — 31 Dée. 803,000 822,790 | — 19,790 3,345.83 3,428.29 | — 82.46
depuis 1 Janvier 12,047,616 (11,445,740 | +601,876 || 50,198.39 | 47,690.59 | +2507.80
Verbindungsbahn in Basel ... ... ... ... ... i 5 5 1 — 31 Dée. 12,150 13,752 | — 1,602 2,430.— | 2,750.51 | — 320.51
| depuis 1 Janvier 191,639 25,199 | +166,440 || 38,327.99 | 5,039.96 |+332583.03
Aarg. Siidbahn ... ... ... | 20 — 1 — 31 Dée. 8,850 — — 442.50 — —
‘ depuis 1 Janvier 67,651 — — 3,377.60 — —
Buisse Occidentale ... ... ... ... ... ... ... ... H 332 332 1 — 31 Déec. 771,000 851,891 | — 80,891 2,322.29 2,665.93 | — 243.64
depuis 1 Janvier 11,780,620 11,897,108 | —113,598 | 85,483. — |.85,826.— | — 343.—
Jougne-Eolgpens - ey 00 F A L. om tee i o 35 35 1 — 81 Dée. 5,600 5,580 | + 20 160.— 159.— | +  1.—
depuis 1 Janvier 99,157 91,064 | + 8,093 2,883. — 2,602.— | + 281.—
Eigneldus Simplon. otohol Ui s et e 80 80 1 — 31 Déec. 29,850 41,593 | — 11,743 373.12 519.90 | — 146.78
| depuis 1 Janvier | 627,881 | 665,095 | — 37,214 | 7,849. — | 8,314 — | — 465.—
Lausanne-Echallens ... ... ... ... ... ... ... ... 15 7 1 — 31 Déec. 5,604 2,403 | + 3,201 373.60 343.25 | + 80.85
= — depuis 1 Janvier 60,406 5,771 | + 54,685 5,163.— 5,246.— | — 83.—
Vereinigte Schweizerbahnen 276 275 1 — 31 Dée. 424,000 | 444,903 | — 20,908 || 1,542.— | 1,618.— | — 76.—
depuis 1 Janvier | 6,387,924 | 5,790,656 | +547,268 || 23,087.— | 21,057.— | +1990.—
Toggenburgerbahn ... ... ... ... ... 26 26 1 — 31 Dée. 16,800 16,675 | + 125 646, — 642.— [ + 4.—
depuis 1 Janvier 249,071 248,795 | + 276 9,680. — 9,569. — 1 + 11.—
Jura - Berne l
Langnau - Berne - Bienne - Neuveville... ... ... ... 86 | 86 1 — 31 Dée. 116,000 122,982 | — 6,982 1,349, — 1,430.03 | — 81.03
! depuis 1 Janvier || 1,701,263 | 1,614,396 | + 86,867 | 19,782.69 | 18,772.05 | +1010.64
Bienne-Chaux-de-Fonds-Sonceboz - Tavannes ...|| 53 — 1—31 Déc. 54,000 — —_ 1,018. — -— —
I l depuis 1 Janvier 607,561 = L2 11,462.56 —_ S
Rigibahn 10.6 ‘ 74 1 — 31 Dée. = o = — = -
‘ depuis 1 Janvier 665,370 : 517,518 | +187,852 || 75,380. — | 84,839, — | —9509. —
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