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DI E

L

EISENBAEL

Sehweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

IEMINpe 1

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

Bd. II.

ZURICH, den 12. Februar 1875.

No. 6.

,,Die Eisenbahn* erscheint jeden
Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

,,Le Chemin de fer* parait tous les |
vendredis. — On est prié de s’adresser
4 la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

* Abhandlungen und regelmiissige Mit-
theilungen werden angemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schweiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-sterreichisch. Postvereins, fiir
die iibrigen Lénder in allen Buchhand-
lungen oder direct beiOrell Fiissli & Co.
in Zirich.

Preis der einzelnen Nummer 50 cts.

Abonnement. — Suisse: fr. 10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s’abonne & tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger : fr.12.50 pour 6 mois. On
s'abonne pour I’Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. a Zurich.

Prix du numero 50 centimes.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
bahn“ in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT: Berathungen der zur Erhéhung der Sicherheit im Eisenbahnbetriebe

zu ergreifenden Maassnahmen. — Gotthardtunnel. — Continuirliche
Schnell-Bremsen. — Vereinigte Schweizerbahnen. Replik. — Vereinigte
Schweizerbahnen. — Kleinere Mittheilungen. — Eisenpreise. — Stellen-
Vermittlung. — Recettes des chemins de fer suisses. — Anzeigen.
Beilage: Aus den Bundesrathsverhandlungen. — Die bernischen
Eisenbahnsubventionen. — Rechtsfille. Jurisdiction. — Vertrag iiber die

Ausfiihrung der Eisenbahn Etzweilen-Schaffhausen vom 29. Dec. 1874.

Berathungen der zur Erhdhung der Sicherheit im Eisen-
bahnbetriebe zu ergreifenden Maassnahmen. (Fortsetzung von
Nr. 4.)

Frage Nr. 6.
,Glebt es unter den vorhandenen Weichen solche,

»die ihrer Construction nach als betriebsgefahrlich zu

yverwerfen sind? Und welche Verbesserungen der Weichen-

yconstruction sind zu allgemeinerer Einfithrung zu em-

»pfehlen 7¢

Mit Bezug auf den ersten Theil der Frage erklart dic Ver-
sammlung zuvirderst, dass Weichen, welche keine unterschla-
gende Zungen haben, als betriebsgefihrlich zu erachten sind.
Uebrigens wird constatirt, dass derartige Weichen nur moch aus-
nahmsweise existiren.

Beziiglich des zweiten Theils der Frage wird der Antrag
gestellt und angenommen, fiir die Weichenzungen all-
gemein ein Profil einzufiihren, welches gentigend breit und stark
sei, um gegen das Umkanten und seitliche Umbiegen ausreichenden
Widerstand zu leisten, ohne dass es einer besonderen Abstiitzung
der Zugschienen gegen die Mutterschienen durch Zwischen-
knaggen bediirfe.

Die F'rage, ob Zungen von gewdhnlichem Schienenprofil véllig
zu verwerfen seien, wird von der Majoritdat mit Nein beantwortet,
ein niedrigeres Profil aber als zweckmiissig empfohlen. Es wird
dann noch darauf hingewiesen, dass bei der vertikalen Ab-
schrigung des unterschlagenden Theiles der Zunge sorgfiltig
darauf geachtet werden miisse, dass sich keine schiefe Ebene
bilde, auf welche der Spurkranz auflaufen konne; bei der
Bergisch-Miérkischen Bahn werde zu diesem Behuf der Mutter-
schiene an der betreffenden Stelle durch Abhobeln das alte
birnenférmige Profil gegeben, das einen giinstigen Querschnitt
des unterschlagenden Zuugenendes gestatte. Von anderer Seite
wird statt des letzteren Mittels empfohlen, den nach der Lingen-
richtung abgeschriigten Zungentheil auch nach der Querrichtung
gehdrig abzuschrigen.

Die Frage, ob die Anwendung gekrimmter Zungen
statt der geraden im Interesse der Sicherheit geradezu geboten

erscheine, wird verneint. Als Vorzug der geraden Zunge wird

die geringere Linge des unterschlagenden Theiles aufgefiihrt.
Von verschiedenen Seiten wird aber bestitigt, dass die ge-
kriimmten Zungen beim Durchfahren der Weichen eine sanftere
Bewegung der Fahrzeuge veranlasst haben.

Ein besonderer Werth sei den gekriimmten und langen
Zungen beizulegen, wenn es sich um Weichen in den Haupt-
gleisen eingleisiger Bahnen handle, welche von ganzen Ziigen
durchfahren werden.

Frage No. 7.
yDarf angenommen werden, dass bei der bisher iiblichen
;Herstellungsweise der Weichenvorrichtungen
yimmer der ndéthige Grad von Genauigkeit erreicht ist?
,Und auf welche Weise wird sich eine méglichst grosse
» Vollkommenheit hierin erzielen lassen ?¢

Dieselbe wird dahin beantwortet, dass die vielfach iibliche
Anfertigung der Weichen in den Eisenbahn-Werkstitten fiir
die Erreichung des nothigen Genauigkeitsgrades zu empfehlen
sei; nur miissten die Weichen schon in der Werkstitte auf
Unterlagsplatten fertig verbunden werden, ausserdem
wurde die allgemeine Einfiilhrung von Dreiecksverbin-
dungen zwischen den beidseitigen Unterlagsplatten zur Siche-
rung eines genauen Abstandes empfohlen.

Frage No.:8.

»9ind in Betreff des Materials zu den Weichen-
ysz2ungen, Mutterschienen und Gleitstiithlen be-
ystimmte Festsetzungen zu treffen, um eine ungleichméssige
»Abnutzung der einzelnen Theile thunlichst zu verhiiten ?*

Die Versammlung erkldrt einstimmig, dass es sich empfiehlt,
nicht nur die Zungen, sondern auch die Mutterschienen
aus Stahl herzustellen. Es wird dazu bemerkt, dass mit Riick-
sicht auf das nothwendige Hobeln der Zungen zu diesen kein
Bessemer-Stahl, sondern Puddelstahl zu nehmen sei.

Im Hinblick auf einige Entgleisungen, deren Ursache in
der ungleichen Hohenlage zu vermuthen ist, welche die Kopfe
der Zunge und Mutterschiene einer Weiche in Folge verschie-
dener Abnutzung bekommen hatten, wird von der Versammlung
empfohlen, beim Auswechseln einer Zunge oder einer Mutter-
schiene jedesmal die ganze Weiche herauszunehmen und in der
Hohenlage neu zu adjustiren.

Zur Frage No. 9,

,9ind gewisse Stellvorrichtungen der Weichen als un-

»sicher von der Verwendung auszuschliessen ?¢
wird zunichst beschlossen, dass die im § 64 der technischen
Vereinbarungen enthaltene Bestimmung, wonach Einfallhaken
bei selbstwirkenden Weichen als anzulidssig bezeichnet werden,
unter die obligatorischen Bestimmungen aufzunehmen sei.

Es wird dann erwihnt, dass die Gegengewichte der
Stellvorrichtungen nicht immer schwer genug seien, um die
Zunge fest an die Mutterschiene zu driicken, namentlich wenn
eine Weiche von der Locomotive selbst aufgefahren werde,
bleibe dieselbe leicht in einer Mittelstellung stehen und gebe
dann zu Entgleisungen Anlass; fiir solche Fille wirke die bei
den Weichen der Ostbahn angebrachte Vorrichtung giinstig, bei
welcher das Gegengewicht von selbst nach der anderen Seite
iiberfillt, sobald die Weiche umgestellt wird. A

Die daran angeschlossene I'rage, ob es sich empfiehlt, die
Gegengewichte so einzurichten, dass dadurch stets ein Aus-
schliessen der Zunge mit Sicherheit herbeigefiihrt wird, wird von
der Majoritit der Anwesenden bejaht.

Als eine Sicherheitsvorkehrung fiir das Befahren der Weichen,
um die Zungen bei etwaiger Mittelstellung fest anzudriicken,
werden noch die neben den Schienen kurz vor der Weiche an-
zubringenden Druckhebel erwihnt, wie sie in Oesterreich
mehrfach angewandt und von Max Jiidel in Braunsehweig
fir Fr. 188 pro Stiick zu bezichen scien. Die Versammlung
erklirt es fiir wiinschenswerth, dass dem Apparate eine grossere
Aufmerksamkeit als bisher zugewendet werde.

Bei dieser Gelegenheit wird auch die Frage angeregt, ob
am Zungendrehpunkt ein Drehbolzen oder eine Laschen-
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