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Die Eisenbahn" erscheint jeden
Flumg Qorrespondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,|
Abonnements und Annoncen an lel

Expedition zu adressiren.

.,Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et an
bureau pour abonnements ou annonces.

1
Abhandlungen und regelmiissige Mit- ‘!
theilungen werdenangemessen honorirt.

Les traités et communications régu-
licres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schaceiz: Fr. 10. —
halbjihrlich franco durch die ganze
8chweiz. Man abonnirt bei allen Post-
Amtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

tusland: Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjéhrlich. Man abonnirt bei allen
Postimtern und Buchhandlungen des
deutsch-dsterreichisch. ’ostvereins, fir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder directbei Orell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 1 Fr.

Abonnement. — Swuisse: fr. 10 — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s'abonne a tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: tr.12.50 pour 6 mois. On
s’abonne pour I'Allemagne et I’Autriche
chez tous les libraires ou auprés ‘des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Annoncen finden durch die ,Eisen-
buhn® in den fachminnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen
Zeile 25 cts. = 2 sgr. = 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiere de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent.
= 2 silbergros = 20 pfennige.
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Eine Tafel: Schienenbiegapparat.

Neuer Schienenbiegapparat.
(Mit einer Tafel als Beilage.)

(Nach Angaben des Ingenieur L. Vojicek construirt.)

Gut gebogene Schienen gehoren zu den wichtigsten Be-
dmgnngen des Oberbaulegens und ein zweckmissiger Biegapparat
zu den nothwendigen Welkzeuwen der Eisenbahnen. Der vor-
liegende von Rehhaue' & Bluntschli in Zirich verfertigte
Apparat verbindet mit Leichtigkeit und Einfachheit den Vor-
theil, dass er beim Gebrauch die Materialbeschaffenheit der
Schlenen zu beriicksichtigen erlaubt. Wie man aus Fig. 5 er-
sieht, ist der vonheoeudo Apparat insbesondere zum Bxegen auf
dem Schlenenhauten bestimmt. Es miissen der zu biegenden
Schiene jedesmal 3 andere Schienen als Widerlager dienen. Die
Werkzeugfabrik Reishauer & Bluntschli verfertigt zwar auch
ganz dhnliche Apparate zum Biegen von zwei Schienen aut
elnmdl welche die drei Creoeuschleneu nicht bendthigen, bei
denen aber das zleichmissige Bleoen mehr Uebung erfordert und
bei nngleicher Bewhaﬁ'enhelt drw Materials mlt Nacharbeiten
verbunden ist.

Um den Apparat in Thitigkeit zu setzen werden, wie man
auf der Zeichnung ersehen kann, in einiger Entfernung von
beiden Enden zwei Sperrstiicke 2 und 1/ eingelegt und sodann
iiber die Enden die beiden Schliissel A A’ geschoben Die drei
Widerlagsschienen werden durch Dmlauen a b ¢ am Kippen ver-
hindert. Bewegt man nan die Ratschen an beiden Enden gleich-
missig, so biegt sich die Schiene wie in Fig. 5 nwedeutet
ist. Dabei ist es sehr wichtig darauf zu schen, dass
wihrend der ganzen Operation die Bewegung an beiden
Enden so geschehe, dass die Form der Schiene stets symetrisch
bleibt. Die Entfernung der Stiitzen ist mnicht so wichtig, wie
man nach der Theorie glauben sollte, und wird am besten
der Uebung iiberlassen. Das nach Grundsiitzen der elastischen
Biegung berechnete Verhiiltniss der Entfernung der Unter-
stiitzungspunkte trifft fiic diesen Fall wnicht ein. Bei 6"/
langen Schienen betriigt die Entfernung der Stiitzpunkte von
den Enden etwa 700”s. Das Verhiltniss der bleibenden zur
elastischen Bicgung richtet sich nach dem Material, und muss
an einigen Schienen der Lieferung jedesmal ausprobirt werden.
Achnliches ist aber bei allen Biegapparaten der Fall und liegt in
der Natur der Sache. Ungleiches Material und ungleiche Stellen
werden durch dieses Verfahren sehr gut entdeckt und es sollen

(Patent Reishauer & Bluntschli).

solche defecte Schienen nicht im Hauptgeleise zur Verwendung
kommen.

Wir bemerken, dass alle Biegmaschinen einige Uebung und
Vorsicht und ohne Ausnahme einiges Nachhelfen bediirfen, falls
die Arbeit genau sein soll. Dieses ist bei der vorliegenden Ein-
richtung viel weniger der Fall als bei irgend einer der bisher
bekannten Constructionen.

Es ist eine auffallende Erscheinung, dass das Biegen bei
richtigem Vorgang fiir alle in Geleisen vorkommenden Curven
ein fusserst regelmiissiges ist, withrend das bei sonst #hnlichen
Werkzeugen wie z. B. bei der bekannten K6hler’schen Ma-
schine nicht der Fall ist. Die Kohler’sche Maschine hat ausser-
dem den Nachtheil, dass nicht Schienen von verschiedenen
Lingen gebogen werden konnen. Die Walzenbiegmaschinen
haben vor der gegenwiirtigen Einrichtung den Vortheil, dass sich
beliebig kleine Halbmesser (selbst z. B. fiir Dlehschelben ete.)
erzxelen lassen. wihrend diese Vorrichtung nur fiir die in Ge-
leisen vorkommenden Curven bestimmt ist. Hingegegen sind die
Walzenbiegmaschinen schwer, theuer, nmsténdlicher, arbeiten
langsamer und erfordern bedeutend grosseren Arbeitsaufwand
ohne die Festigkeit des Materials besser zu beriicksichtigen.

Der vorliegende Apparat erfordert zum Biegen bloss 2 Ar-
beiter, welche mit wenig Anstrengung arbeiten. Die zum
Transport, Aufsicht etc. ndthige Mannschaft héingt von den Verhilt-
nissen ab.
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Die Explosion der Locomotive ,,Seesen.

In Band IIT, Nr. 9 dieser Zeitschrift ist von der am 2. Mai
1875 auf der Braunschweigischen Eisenbahn erfolgten Explosion
der Locomotive , Seesen“ Mittheilung gemacht, eine weitere
Besprechung dieses Unfalles aber unterlassen, weil damals noch
keine genaueren amtlichen Brhebungen vorlagen. Da diese in
Aussicht gestellte Besprechung bis jetzt noch micht erfolgt ist,
mdge es uns gestattet sein, dieselbe hier nachzuholen, und zwar
vestutzt auf den im .,Oraan fiir die Fortschritte des Eisenbahn-
wesens“ 1875, Seite 191, von Hrn. Oberbaurath Dr. H. Scheffler
in Braunschweig verdffentlichten Bericht. Wir haben aber dabei
nicht lediglich einen Auszug aus jenem Berichte und Erkldrungs-
versuche zu geben, da wir uns mit dem letzteren durchaus nicht
allgemein einverstanden erkldren kdonnen.

Die Maschine ,Seesen® ist am 6. October 1855 von der
Fabrikvon G. BEgestorff in Linden bei Hannover der damaligen
herzogl. braunschweigischen Bahnverwaltung abgeliefert worden.
Im gleichen Jahre ist sie nur wihrend 4 Tagen benutzt worden,
und erst im April 1856 in regelmissigen Betrieb gekommen.
Die letzten inneren Revisionen hat sie im Jahre 1870 und
dann am 27. Juni 1874 durchgemacht. Dabei wurde sie einem
Drucke (natiirlich in kaltem Zustande) von 12 Atmosphéren
unterworfen, wiithrend ihr Betriebsdruck 7 Atmosphéren betrug.
Seit dieser Zeit hatte sie 1024 Meilen zuriickgelegt, und zwar
immer mit dem verungliickten Fiihrer, ohne irgend auffillige
Erscheinungen gezeigt zu haben.

Die Untersuchung unmittelbar nach der Explosion ergab
allerdings einige innere Schiiden, die bei der letzten Revision
entweder noch gar nicht vorhanden, oder dann unbemerkbar
gewesen sein mussten. Dieselben waren:

1) An der hinteren Stirnplatte der #usseren Feuerbiichse,
welche ringsum umgebdrdelt und mit den oberen und seitlichen
Blechen vernietet war, zeigten sich innen in der Um-
bordelung Einbriche, die jedenfalls vor der Explosion
schon vorhanden waren. Lings dieser Umbordelung ist auch
die Stirnplatte von oben an bis etwa in die Hohe der Feuer-
thiirmitte durchgerissen und um eine nahezu horizontale Gerade
nach hinten unten umgeklappt worden. Eine solche Umbérdelung
leidet natiirlich stark, da bei den Ausdehnungen des Kessels in
Folge von Druckzunahme in seinem Inneren und von Temperatur-

inderungen unausgesetzt Verbiegungen in ihr auftreten. Dass
solehe wirklich schon vorhanden gewesen sein miissen, beweist

der Umstand, dass




	...

