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Hinzutritt der aus dem Richtstollen und den vorderen Arbeits-
theilen ausgetriebenen schlechten Gase verschlechtert, so dass
die Athmung hier im #ussersten Masse erschwert wird. Die
Reinigung erfolgte hier bisher nur — und zwar in sehr spér-
licher Weise — durch zeitweise Oeffnung der Luftleitungen,
welche die Arbeitsstellen passiren, indem sie zu den im Vortrieb
arbeitenden Maschinen fiihren.

Dieses Luftausblasen in den riickwirtigen Strecken beein-
trachtigt natiirlich die Arbeitskraft der Maschinen in den vorderen,
oder mindert die Ventilation daselbst ab; sie wird desshalb
moglichst eingeschrinkt und durchaus nicht nach Regeln und
Nothwendigkeit betrieben, sondern geschieht zumeist willkiirlich
und heinlich durch die Arbeiter selbst.

Am meisten leiden die Arbeitsstellen, welche zum Nach-
schiessen der Bogenorte etablirt werden, und die verbiithnten
Raume fiir die Mauerung des Gewdlbes.

Da sich diese Uebelstdinde bei regerem Betriebe der
gesammten Minirarbeiten und bei grosserer Tunnellinge stetig
vermehren, zugleich aber auch, um die Vorrdthe an comprimirter
Luft nicht zu weit zu erschopfen, ist es unerldsslich, fiir die
Reinigung der Luft in den riickwirtigen Tunnelstrecken durch
besondere und ausschliesslich fiir diesen Zweck dienliche Ein-
richtungen zu sorgen. ;

Die Unternehmung begann auch schon im August 1874 mit
der Anlage von Aspiratoren an beiden Tunnelportalen, und es
waren bercits im Juni 1875 Gebadude und Aspiratoren fertig
hergestellt, so dass seit dieser Zeit nur noch die Rohrleitung in
den Tunnel eriibrigh, um die Aspiratoren in diejenige nutz-
bringende Wirksamkeit zu versetzen, welche man schon ein
Jahr frither fiir nothig erkannt hatte, die aber indessen dringend
geboten und unentbehrlich geworden sind.

Mittelst der Aspiratoren sollen die sich im Tunnelraume
anhiufenden schlechten Wetter direct an den Sammelstellen
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aufgesogen, und es soll dadurch vermieden werden, dass die-
selben zur Benachtheilung der einzelnen Arbeitsstellen offen
darch die riickwirtigen Arbeitsstellen wegtreiben.

Die fehlende Rohrleitung, welche ohne grosse Anstrengung
in kurzer Frist erstellt werden konnte, ist bis zum hentigen
Tage noch nicht gelegt, und es gelang trotz vielfacher Mahnungen
und Aufforderungen Seitens der bauleitenden Ingenieure, der
Centralbauleitung und des eidgendssischen Inspectors micht,
Sicherheit dariiber zu erhalten, wann endlich der Unternehmer
dieselbe beischaffen und herstellen wird, geschweige denn die
Herstellung selbst durchzusetzen, und doch erscheinen die durch
das Fehlen der Aspiration entstehenden Uebelstinde geniigend,
den Arbeitern volle und berechtigte Veranlassung zur Klage
iiber ungeniigende Ventilation zu geben.

Es ergeben sich hienach folgende Thatsachen:

1. Im-Richtstollen und dessen Erweiterung sind alle den
Umstéinden nach mdoglichen Vorkehrungen zur Reinigung der
Luft getroffen, und eine mangelhafte Vollziehuug derselben tritt
nur dann ein, wenn die Arbeit selbst in unachtsamer Weise
betrieben, oder die Installationen ungeniigend in Wirksamkeit
erhalten werden. ’

2. Die Ventilation an allen denjenigen Arbeitsstellen, wo
nicht mit Maschinen gearbeitet wird, ist bisher durchaus nicht
geniigend.

3. Die Inbetriebsetzung der Aspiratoren, welche diesem
Uebelstande abzuhelfen geeignet wire, wird nur durch Saum-
seligkeit der Unternehmung verzogert.

4. Zum eigenen Schaden der Unternehmung ist eine giinstige
Leistung in den riickwértigen Ausbrachtheilen des Tunnels —
durch vermehrte Angriffe und Sprengung und eine ununter-
brochene geregelte Thatigkeit der Arbeiter — gar nicht moglich,
so lange die Ventilation der erweiterten Tunnelstrecke nicht
durch die Aspiratoren bewerkstelligt wird.
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TRAVAUX DU GRAND

TUNNEL DU GOTHARD

au 30 Novembre A855.

La distance entre la téte du tunnel a Geschenen et la

chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction.

125 métres de lengueur, ne figure pas sur ce tableau.

téte du tunnel de direction a Airolo est de 14920 métres. Ce
La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

il . } !
it Embouchure Nord Embouchure Sud |
i | Total
Désignation des éléments de comparaison G icale n
Novembre
[ Etat fin ! Progrés ! Etat fin Etat fin Progres | Etat fin
| octobre. | mensuel | novembre. octobre. mensuel | mnovembre.
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 27043 67.2 27715 2418.9 90.1 2509.0 5280 5
Elargissement en calotte, longueur moyenne, - 5 1254 7 181.1 13728 993.0 81.0 1074.0 2446.3
Cunette du strosse, 5 3 & & = ' 1263.2 Hl.0 1315 T42.0 48.0 790.0 2105.1
Strosse . . . . . = o . D42, 61.5 603.6 410.0 69.0 479.0 1082.6
Excavation compléte . x ™ X 3 " 88.0 S 88.0 145.0 — 145.0 233.0
Magonnerie de vofite, . 4 3 = - N 6440 48.0 692.0 1975 2756 825.36 1517.3
. du piédroit Est, . . £ i . 3520 48.0 400.0 101.9 — 101.9 501.9
- du piédroit Ouest, . R I 268.5 146.0 414.5 640.1 50.5 690.6 1105.1
¥, du radier 3 - & = 5 — = = == =t
Aqueduc, - 5 ‘ 5 ~ S 7 o =S == — 126.0 = 126.0 126.0

Die East-River-Briicke in New-York.

Beim Einfahren aus der Bay von New-York in den
eigentlichen Hafen, nach Passirung der von den Forts Richmond
und Hamiltonbeherrschten Verengung zwischen Long-Island
und Staten Island entwickelt sich in imposanter Ausdehnung
das Bild von New-York, Brooklyn, und Jersey-City.
In der Mitte dieses Bildes dominiren zwei thurmihnliche Bauten
von starken Dimensionen, deren gutgegliederte Formen bei der
Anniherung immer méchtiger hervortreten. Diese beiden Thiirme
sind die Mittelpfeiler einer Hiangebricke, welche zur Ver-
mittlung des Verkehres zwischen New-York und Brooklyn
iiber den East River dienen soll.

Technik ebenbiirtig zur Seite, sowohl was Grossartigkeit und
Kiihnheit der Anlage, als Schwierigkeit und Sorgfallt der Aus-
fithrung anbelangt. Ihr westliches Ende liegt im Centrum des
New-Yorker Verkehrsviertels, in der Niahe des Stadthauses
(City-Hall) am Broadway und das 8stliche im Vereinigungs-
punkt der wichtigsten Adern, welche bisher den Verkehr von
Brooklyn an die Dampffihren des East River, resp. nach
New-York leiteten.

Die Totallinge der Anlage betrigt 1825 "/, wovon 1054 ™/
auf eine Drahtseilbriicke von drei Oeffnungen entfallen. Die
mittlere iiberspannt den Fluss von Quai zu Quai mit 487 ”/ und
die beiden #ussern schliessen sich mit je 283 "/ von Mitte Pfeiler
zu Stirnfliche Widerlager gemessen an diese an. Die beiden

Diese Briicke stellt sich den grossten Bauwerken der neuern

Theile zwischen den Widerlagern der Hangebriicke und den
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Endpunkten der ganzen Anlage sind als Zufahrten zu jener zu
betrachten. Die westliche ist 476"/, die ostliche 296"/ lang.
Dieselben werden als Viaducte mit eisernem Oberbau auf stei-
nernen Pfeilern, welch’ letztere mdglichst zur Anlage von Maga-
zinen, Werkstiitten ete. benutzt werden, construirt. Die Fahr-
bahn wird in diesem Theil ein wasserdichtes und feuerfestes Dach
bilden.

Die Fahrbahn steigt von New-Y ork aus bis gegen Briicken-
mitte mit 3,259/00 und fillt von dort bis Brooklyn mit 2,50/00.
Thre Hohe iiber dem Mittelhochwasser betrdgt an den Mi rel-
pfeilern 36,3”/ und im Briickenmittel 41,2”/. Diese vom Con-
gress der Vereinigten Staaten festgesetzte Hohe wird allen
Schiffen unter 1000 Tonnen und allen Dampfern ungehinderte
Durchfahrt gestatten, Schiffe iiber 1000 Tonnen, circa 5900 aller
verkehrenden, miissen die Masten kiirzen.

Die Fahrbahn wird mittelst Drahtseilen an die vier Briicken-
kabel aufgehingt und das ganze durch Streben versteift. Die
aufgehiingten Quertriger der Fahrbahn liegen 2,29/ auseinander.
Die Breite der Construction zwischen den Hussersten Punkten
betragt 25,9™.

Die Fahrbahn' soll aus 5 Abtheilungen bestehen; die beiden
dussersten sind im Lichten je 5,6”/ breit, werden jede 2
Pferdebahnen aufnchmen und ausserdem dem Verkehr von
Fuhrwerken dienen; die niichsten beiden haben je 94"/ Breite
und sind mit Geleisen fiir zwei zwischen den Enden der Anlage
hin und her verkehrenden Passagierziigen versehen. Diese
Ziige werden durch ein endloses Drahtseil, welches unter der
Fahrbahn placirt ist, beférdert. Die stationire Maschine wird
in Brooklyn aufgestellt. Die Ziige, welche aus 8—10 je 100
Personen haltenden Wagen zusammengesetzt sein werden, werden
bei einer Geschwindigkeit von 33 Kil. per Stunde die Strecke
von der City Hall nach Brooklyn in 5 Minuten zuriicklegen.
Thiiren in den Stirn- nnd Lingswinden der Wagen und weit
angelegte Perrons ermdglichen, Tdieselben ohne Storung binnen
2 Minuten zu leeren und zu fiillen. Die finfte Abtheilung im
Mittel der Fahrbahn ist nur fiir Fussgiinger bestimmt, sie st
4,6™ breit und liegt 1,5”/ hoher als die fussern Abthellunfren,
um den Ausblick auf beide Seiten der Briicke zu gestatten.

Die 4 Kabel, an denen die Briickenbahn aufgehidngt wird,
sind aus galvanisirtem Stahldraht gefertigt; sie erhalten eine
Dicke von 041 "/ und sind auf 11200 Kil. pro (0% Querschnitt
gepriift. Der Ab~tand der beiden dussern Kabel von der Briickeu-
mitte betrigt 12,4™/, der der beiden innern 2,7"/.

Die Herstellung der beiden Mittelpfeiler der Hingebriicke,
welche den wichtigsten Theil der ganzen Aniage bilden, war
mit den grossten Schwierigkeiten verbunden. Die pneumatische
Fundation derselben ist namentlich sehr interessant und bietet
viel Neues, ich werde spiter darauf zuriickkommen.

Jeder der beiden Pfeiler besteht aus drei in der ganzen
Hohe massiven Mauerkdrpern, welche in untenstehendem Grundriss
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(Um die Léngen in Metern zu erhalten miissen sammtliche
Zahlen in der Skizze mit 3,28 multiplicirt werden.)

mit @' @' und @'’ bezeichnet sind. Der in dieser Skizze schraffirte
Theil gibt den Grundriss des Pfeilers in der Hohe vom Mittel-
hochwasser, die #dussere Linie die Basis des Mauerwerkes auf
dem Caisson. @' und «'' nehmen die beiden dussern, a'* nimmt
die beiden innern Kabel auf; die erstern Mauerkdrper verjiingen
sich nach beiden Dimensionen bis zur Krone, der letztere nur
in der grossern Dimension. Die Dicke 5,83 bleibt constant.
Die Mauern b bringen den nothwendigen Verband zwischen die
drei Mauerkdrper, durch Zuriicksetzen derselben hinter die
Pfeilerfagade werden die tragenden massiven Theile in giinstiger
Weise markirt.

Bis 24,4 ™ iiber die Fahrbahn sind die Rdume () zwischen
den drei Theilen frei, um als Durchfahrten fiir die Verkehrswege
der Briicke zu dienen; dort setzen gothische Spitzbogen von

14,3 ™ Elevation an, um die drei Theile in Bin massives Ganze
zu verbinden.

Die Linge und Breile der Pfeiler ist, wie aus der Skizze
ersichtlich, auf dem Caisson 454 ™ auf 2285 ”/ und an der
Wasserlinie 42,7 "/ auf 1564 "/. Die Hohe der Pfeiler iiber
der Fundationsbasis betrigt 108 ”/, iiber mittlerm Hochwasser
81,7 ™ ; jeder enthiilt 33 000 Cubicmeter Mauerwerk.

Dle Landpfeiler (deerlaﬂ*el), in denen die Drahtseile ver-
ankert sind, sind ebenfalls michtige Bauwerke, sie messen an
der Basis J‘H " auf 36,3 "/, und an der Krone 35,7 ™ auf
31,6 ™. Die Totalhohe ubel mittlerm Hochwasser betrigt 27,1 /.
Bei 249 "/ Hohe treten die Kabel in das Mauerwerk ein und
finden bel 7,6 "/ hinter der Stirnfliche den Anschluss an die
Verankerungsketten, von denen jede aus 10 Gliedern besteht.
Jedes Kettenglied ist aus 19 Stiick 4,3 "/ langen, 254 auf 3,8 %n
starken Stahlstangen gebildet. Die st'ahlemen Bolzen, welche die
Kettenglieder verbinden, sind 15,2 %, stark.

Die vier ellyptlseh geformten gusseisernen Ankerplatten
sind im hintern Theil des Widerlagers unter dem Mauerwerk
placirt, messen 5,28 "/ auf 5,2 "/ und sind 0,92 ™ dick. Jede
wiegt 25,4 Tonnen, Zwei grosse Hohlrdume im vordern Theil der
\Viderlager werden als Magazine verwendet. Jedes Widerlager
enthilt 25,100 Cubicmeter Mauerwerk.

Die Vorarbeiten tiir die Briickenanlage begannen im Sommer
1869 und wurden im Lauf desselben die nothwendigen Aufnahmen
und Tracirungen auf dem Terrain beendigt. Im Winter 1869/70
wurde der Bau des Caisson fiir den Brooklyn-Pfeiler vergeben
und im Mirz 1870 der Bau mit der Pfeilerfundation begonnen. Heute
ist das Mauerwerk der beiden Pfeiler ganz und das der Wider-
lager zu ca. 3/4 beendigt.

Dieses M@uerwerk Tist ein vorziigliches, dasselbe besteht von
der Basis aus in durchgehenden Schichten von 0,60 bis 0,9 ™/
II6he. Die Blocke variren zwischen 1,8 und 3,5 Cbm. Unter
Tiefwasser und im Hintergeméduer sind nur die beiden Lager
derselben bearbeitet, die Fugen sind roh, die oft 20—30 %
weiten Zwischenrdume der in guten Verband gelegten Bldcke
mit vorziiglichem Beton ausgefiillt. Die Facaden sind glatt be-
arbeitet; die 3 % starken Fugen gut markirt. Im Fundament
und zum kleinen Theil im Hintergemiuer des sichtbaren Mauer-
werkes ist ein harier schwarzer Kalksiein und im Uebrigen
grauer, wetterbestiindiger Granit verwendet. In den Mortel und
Beton wurde ausschliesslich vorziiglicher, aus England bezogener
Portland Cement verwendet.

Den Plan der Briicke hat der Erbauer der Niagara-
briicke, Roebling entworfen und auch die Vorarbeiten fiir
den Bau geleitet. Er starb im Sommer 1869, und es wurde sein
Sohn W. A. Reebling zu seinem Nachfolger ernannt.

Fiir den Bau waren urspriinglich 7,000,000 Doll. veran-
schlagt, und hat derselbe bis dato iiber 8,000,000 Doll. aufgezehrt.
Im Jahr 1872 verlangte ein erneuerter Kostenvoranschlag
9,500,000 Doll., es soll sich aber nach heutigen Vorausberech-
nungen die Bausumme auf 13,000,000 Doll. steigern. Eine
Expertencommission beschiftigt sich gegenwiirtig im Auftrage
der Stadt New York, welche die Briicke baut, mit Erhebung
des Sachbestandes, und sieht man den Resultaten entgegen.

H. Huber.

Die Société des Arts de Genéve
hat zur Feier ibres hundertjihrigen Bestehens im Namen ihrer
3 Classen mehrere Preise ausgesetzt, von welchen wir hier
einige erwidhnen mit der Bemukunrr, dass auch Auslinder zur
Bewerbunv zugelassen werden.

Classe fir Industrie und Handel: Abhandlung iiber
die Nutzbarmachung der natiirlichen bewegenden Kriifte
im Canton Genf; desgl. iiber ein sicheres Verfahren zur
Herstellung von Spiral- und Triebfedern; desgl. iiber Griindung
eines neuen Etablissements im Canton Genf, um die Entwickelung
der Genfer Industrie in ihrer Gesammth it oder wenigstens in
ihren wichtigsten Zweigen zu begiinstigen; desgl. iiber ein fiir
dic Uhrmacherei anwendbares rationelles Metallschrauben-
System; desgl. iiber ein Werkzeug, welches Zapfen und Lichern
eine cylindrische Form giebt.

Jeder Preis besteht aus 500 Fr. (400 M.). Termin der Ab-

lieferung: 1. Mirz 1876.

Prisidenten der Société des Arts de Genéve sind: die
HHrn. Th. de Saussure, G. H. Dufour (Ehren-Prisident),
Revilliod (Abtheilung der schonen Kiinste), BE. \Vartm:mn

(Abtheilung fiir Industrie und Handel), A. Jules Naville (Ab-
theilung fiir Landwirthschaft).
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