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Halle couverte en fer de la gare de Fribourg.

+ ; (Voir la planche)
(Extrait du bulletin Nr. 4 de la société des Ingénieurs et architectes Vaudois)
Nous avons dit dans notre no. 14 du 8 octobre dernier
que le montage de cette halle a présenté des difficultés assez
grandes en raison de ce qu’on ne pouvait, vu l'exiguité de la
gare, canceller, méme momentanément, aucune des 3 voies sous
la halle, ni la 4me voie extérieare. Ce montage fut confié
par la fabrique des wagons de Fribourg & MM. Gaulis, Durand
& Cie., Entrepreneurs & Lausanne, qui avaient éxécuté le
montage d’une charpente analogue & la nouvelle remise de
locomotives demi-circulaire de la méme gare. Les colonnes ont
d’abord été montées a l’aide d'une chévre ordinaire qui se
déplacait pour chacune d’elles; on y a ensuite fixé les sabliéres.
Pour lever les fermes, on les a moisées avec des piéces de bois
fortement boulonnées pour éviter leur déformation pendant
Popération du levage. Ces fermes, ainsi assemblées sur place,
étaient placées sur 2 wagons plats se trouvant sur les voies no. 1,
et no. 3 et étaient levées au moyen de l'appareil? dont suit la
description. Un cadre en bois (fig. 1,) était posé dans I’entrevoie
no. 1 et 2 et se déplacait pour chaque ferme. Au centre de
ce cadre était fixée une crapaudine en fonte (fig. 2) pour
recevoir un goujon fixé & la partie inférieure d’une grande
perche ou mat haubanné de 15,50 m. de hauteur (fig. 3 et 4).
La crapaudine avait un jeu suffisant pour permettre, indépendem-
ment du mouvement de rotation, un jeu latéral de la perche.
L’appareil élévateur étaitun treuil, systéme Chauvy, fixé 4 la
partie inférieure de la perche (fig. 3 et 4). La chaine du trenil
Chauvy s’enroulait sur une poulie & gorge, placée vers 'extrémité
supérieure de la perche et dans une mortaise pratiquée a Iin-
térieure de celle-ci, comme le font voir les fig. 5 et 6 qui
indiquent suffisamment le systéme d’armaturs employé pour con-
solider la perche affaiblie par cette mortaise. Le sommet de
la perche était muni d’un tourteau fixé librement (fig. 7 et &)
et pouvant tourner autour d’un pivot. Le tourteau était muni
a recevoir les haubans au nombre de 8 qui
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de trous destinés a
servaient & amarrer la perche. On remarquera que le cadre, le
treuil, et toutes les autres parties de I'installation, n’occupaient
pas, entre les voies, plus d’espace qu’il n’en fallait pour laisser
la circulation foujours libre aux trains et machines circulant
constamment sur ces voies ef permettant méme aux ouvriers
de travailler au passage ou pendant le stationnement des trains.

Le levage des pannes et autres piéces de la charpente se faisait
au moyen d’'une simple poulie supportée par des moises placées
au milieu de chaque arbalétrier.

Cette opération se fit rapidement, sans aucun accident et
sans que la circulation en fut génée. On remarquera en outre
qu'il est trés économique vu la simplicité du matériel de levage
et de linstallation en général.

Novembre 1875.

J. Meyer, Ingénieur-en-chef.
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Die Ventilation wéhrend der Arbeit im Gotthardtunnel.
(Bericht aus dem Bundesblatt vom 7. September.)
(Von Oberingenieur Hellwag.)

Die Ventilation im Vorbruch des Richtstollens und der Ca-
lottenerweiterung vollzieht sich wie iiberall dort, wo regelmiissige
Maschinenbohrung in Anwendung ist, wédhrend der Bohrarbeit
von selbst durch die Luft, welche die Maschinen wihrend der
Arbeit abblasen, in der Regel in ganz geniigendem Masse, so
dass wihrend dieser Arbeit kaum eine Athmungsbeschwerde
anders als durch den Steinstaub statt hat, welcher jedoch durch
fortwahrendes Einspritzen von Wasser in die Bohrlécher durch
die Arbeiter selbst thunlichst behoben wird

Wihrend der Losung der Minen und der Schuttabfuhr soll
die ganze, frither zum Betrieb der Bohrer verwendete compri-
mirte Luft frei ausgelassen werden, und es ist damit sicher
gestellt, dass in dem geringen Richtstollenquerschnitt und dem
angrenzenden Theile der Calotte die Luft in dieser Pause fiir
die unmittelbar nachher zur Arbeit zuriickkehrenden Arbeiter in
der Regel und bei normalem Zustande geniigend gut gereinigt
worden ist.

Leider ist aber infolge der sehr mangelhaften Leitung, in
welcher die comprimirte Luft aus den Reservoirs zu den Maschinen
gelangt und der immer hdufiger werdenden Stérungen in der
Thitigkeit der Compressormaschinen und endlich auch durch
vielfache Ableitungen und sonstige Unterbrechungen, die Luft-
spannung sehr variabel und oft so gering, dass sie so wenig
fiir den guten Betrieb der Bohrmaschinen ausreicht, als in der
Zwischenzeit fiir die vollstindige Luftreinigung des Stollens und
der Calotte und selbstverstindlich noch weniger fiir die ganze
Ausweitung.

Die Luftspannung vor Ort des Richtstollens betrug auf der
Nordseite im Juli durchschnittlich 31/s Athm., im Minimum am
18. Juli = 11/4 Athm., im Maximum am 27. Juli = 41/2 Athm.

In der unmittelbar vorangegangenen und folgenden Zeit-
periode des Arbeiteraufstandes war die Luftspannung vor Ort
wie folgt :
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Es war also wihrend dieser Zeit die Spannung bisweilen
iber dem Durchschnitte, im Allgemeinen aber nicht geringer
als withrend des ganzen Monats und auch withrend des niichsten
Monats August, in welchem dieselbe durchschnittlich 3!/4+ Athm.
betrug.

Entschieden durch schlechte Luft beeintriichtigt erscheinen
die der Miindung niiher liegenden Arbeitstheile, in welchen vor-
zugsweise oder ausschliesslich Handbohrung in Anwendung ist.

[iir diese Arbeitstheile geht nicht nur die sehr wirksame
unmittelbare und continuirliche Ventilirung durch das Ausblasen
der Bohrmaschinen ab, und es steht auch nicht withrend der
Sprengung und der Abfuhr des Schuttes die Luft zur Verfiigung,
welche die Maschinenarbeit treibt, sondern es wird im Gegentheil
hier die durch die Minenlésung und durch den Consum zahl.
reicherer Arbeiter an und fiiv sich verdorbene Luft noch durcy
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Hinzutritt der aus dem Richtstollen und den vorderen Arbeits-
theilen ausgetriebenen schlechten Gase verschlechtert, so dass
die Athmung hier im #ussersten Masse erschwert wird. Die
Reinigung erfolgte hier bisher nur — und zwar in sehr spér-
licher Weise — durch zeitweise Oeffnung der Luftleitungen,
welche die Arbeitsstellen passiren, indem sie zu den im Vortrieb
arbeitenden Maschinen fiihren.

Dieses Luftausblasen in den riickwirtigen Strecken beein-
trachtigt natiirlich die Arbeitskraft der Maschinen in den vorderen,
oder mindert die Ventilation daselbst ab; sie wird desshalb
moglichst eingeschrinkt und durchaus nicht nach Regeln und
Nothwendigkeit betrieben, sondern geschieht zumeist willkiirlich
und heinlich durch die Arbeiter selbst.

Am meisten leiden die Arbeitsstellen, welche zum Nach-
schiessen der Bogenorte etablirt werden, und die verbiithnten
Raume fiir die Mauerung des Gewdlbes.

Da sich diese Uebelstdinde bei regerem Betriebe der
gesammten Minirarbeiten und bei grosserer Tunnellinge stetig
vermehren, zugleich aber auch, um die Vorrdthe an comprimirter
Luft nicht zu weit zu erschopfen, ist es unerldsslich, fiir die
Reinigung der Luft in den riickwirtigen Tunnelstrecken durch
besondere und ausschliesslich fiir diesen Zweck dienliche Ein-
richtungen zu sorgen. ;

Die Unternehmung begann auch schon im August 1874 mit
der Anlage von Aspiratoren an beiden Tunnelportalen, und es
waren bercits im Juni 1875 Gebadude und Aspiratoren fertig
hergestellt, so dass seit dieser Zeit nur noch die Rohrleitung in
den Tunnel eriibrigh, um die Aspiratoren in diejenige nutz-
bringende Wirksamkeit zu versetzen, welche man schon ein
Jahr frither fiir nothig erkannt hatte, die aber indessen dringend
geboten und unentbehrlich geworden sind.

Mittelst der Aspiratoren sollen die sich im Tunnelraume
anhiufenden schlechten Wetter direct an den Sammelstellen
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aufgesogen, und es soll dadurch vermieden werden, dass die-
selben zur Benachtheilung der einzelnen Arbeitsstellen offen
darch die riickwirtigen Arbeitsstellen wegtreiben.

Die fehlende Rohrleitung, welche ohne grosse Anstrengung
in kurzer Frist erstellt werden konnte, ist bis zum hentigen
Tage noch nicht gelegt, und es gelang trotz vielfacher Mahnungen
und Aufforderungen Seitens der bauleitenden Ingenieure, der
Centralbauleitung und des eidgendssischen Inspectors micht,
Sicherheit dariiber zu erhalten, wann endlich der Unternehmer
dieselbe beischaffen und herstellen wird, geschweige denn die
Herstellung selbst durchzusetzen, und doch erscheinen die durch
das Fehlen der Aspiration entstehenden Uebelstinde geniigend,
den Arbeitern volle und berechtigte Veranlassung zur Klage
iiber ungeniigende Ventilation zu geben.

Es ergeben sich hienach folgende Thatsachen:

1. Im-Richtstollen und dessen Erweiterung sind alle den
Umstéinden nach mdoglichen Vorkehrungen zur Reinigung der
Luft getroffen, und eine mangelhafte Vollziehuug derselben tritt
nur dann ein, wenn die Arbeit selbst in unachtsamer Weise
betrieben, oder die Installationen ungeniigend in Wirksamkeit
erhalten werden. ’

2. Die Ventilation an allen denjenigen Arbeitsstellen, wo
nicht mit Maschinen gearbeitet wird, ist bisher durchaus nicht
geniigend.

3. Die Inbetriebsetzung der Aspiratoren, welche diesem
Uebelstande abzuhelfen geeignet wire, wird nur durch Saum-
seligkeit der Unternehmung verzogert.

4. Zum eigenen Schaden der Unternehmung ist eine giinstige
Leistung in den riickwértigen Ausbrachtheilen des Tunnels —
durch vermehrte Angriffe und Sprengung und eine ununter-
brochene geregelte Thatigkeit der Arbeiter — gar nicht moglich,
so lange die Ventilation der erweiterten Tunnelstrecke nicht
durch die Aspiratoren bewerkstelligt wird.
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TRAVAUX DU GRAND

TUNNEL DU GOTHARD

au 30 Novembre A855.

La distance entre la téte du tunnel a Geschenen et la

chiffre comprend donc aussi, pour 145 métres, le tunnel de direction.

125 métres de lengueur, ne figure pas sur ce tableau.

téte du tunnel de direction a Airolo est de 14920 métres. Ce
La partie courbe du tunnel définitif du c6té d’Airolo, de

il . } !
it Embouchure Nord Embouchure Sud |
i | Total
Désignation des éléments de comparaison G icale n
Novembre
[ Etat fin ! Progrés ! Etat fin Etat fin Progres | Etat fin
| octobre. | mensuel | novembre. octobre. mensuel | mnovembre.
Galerie de direction longueur effective, métr. cour. 27043 67.2 27715 2418.9 90.1 2509.0 5280 5
Elargissement en calotte, longueur moyenne, - 5 1254 7 181.1 13728 993.0 81.0 1074.0 2446.3
Cunette du strosse, 5 3 & & = ' 1263.2 Hl.0 1315 T42.0 48.0 790.0 2105.1
Strosse . . . . . = o . D42, 61.5 603.6 410.0 69.0 479.0 1082.6
Excavation compléte . x ™ X 3 " 88.0 S 88.0 145.0 — 145.0 233.0
Magonnerie de vofite, . 4 3 = - N 6440 48.0 692.0 1975 2756 825.36 1517.3
. du piédroit Est, . . £ i . 3520 48.0 400.0 101.9 — 101.9 501.9
- du piédroit Ouest, . R I 268.5 146.0 414.5 640.1 50.5 690.6 1105.1
¥, du radier 3 - & = 5 — = = == =t
Aqueduc, - 5 ‘ 5 ~ S 7 o =S == — 126.0 = 126.0 126.0

Die East-River-Briicke in New-York.

Beim Einfahren aus der Bay von New-York in den
eigentlichen Hafen, nach Passirung der von den Forts Richmond
und Hamiltonbeherrschten Verengung zwischen Long-Island
und Staten Island entwickelt sich in imposanter Ausdehnung
das Bild von New-York, Brooklyn, und Jersey-City.
In der Mitte dieses Bildes dominiren zwei thurmihnliche Bauten
von starken Dimensionen, deren gutgegliederte Formen bei der
Anniherung immer méchtiger hervortreten. Diese beiden Thiirme
sind die Mittelpfeiler einer Hiangebricke, welche zur Ver-
mittlung des Verkehres zwischen New-York und Brooklyn
iiber den East River dienen soll.

Technik ebenbiirtig zur Seite, sowohl was Grossartigkeit und
Kiihnheit der Anlage, als Schwierigkeit und Sorgfallt der Aus-
fithrung anbelangt. Ihr westliches Ende liegt im Centrum des
New-Yorker Verkehrsviertels, in der Niahe des Stadthauses
(City-Hall) am Broadway und das 8stliche im Vereinigungs-
punkt der wichtigsten Adern, welche bisher den Verkehr von
Brooklyn an die Dampffihren des East River, resp. nach
New-York leiteten.

Die Totallinge der Anlage betrigt 1825 "/, wovon 1054 ™/
auf eine Drahtseilbriicke von drei Oeffnungen entfallen. Die
mittlere iiberspannt den Fluss von Quai zu Quai mit 487 ”/ und
die beiden #ussern schliessen sich mit je 283 "/ von Mitte Pfeiler
zu Stirnfliche Widerlager gemessen an diese an. Die beiden

Diese Briicke stellt sich den grossten Bauwerken der neuern

Theile zwischen den Widerlagern der Hangebriicke und den
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