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Das Bundesgerichtsgebdude in Lausanne.
(Correspondenz von Bern, 4. Dec.)

Die vom schweiz. Ingenieur- und Architecten-Verein in der
Sitzung vom 8. October letzthin bezeichnete Commission ist
ihrem Mandat nachgekommen und hat in Folge einer den 30.
October in Bern abgehaltenen Besprechung unter'm 3. November
ein Schreiben an den hohen Bundesrath mit dem hoflichen
Gesuch, sowohl zu se nen als zu Handen der betreffenden Be-
horden in Lausanne, abgesandt, d hingehend, dass fiir das neue
zu errichtende Bundesgerichtsgebiude in Lausanne eine 6ffentliche
Concurrenzausschreibung zur Einreichung von Plan-Projecten

stattfinden mdge. Zugleich wurde der Wunsch ausgedriickt,
dass dieses unter Zugrundlegung der Vorschlige des

ziircher’schen Ingenieur- und Architecten-
Vereines iiber die Grundsdtze des Verfahrens
bei 6ffentlichen Concurrenzen, wovon ein Exemplar
beigelegt wurde, zur Ausfiihrung gelange.

Mit Schreiben vom 12. November letzthin zeigt die Bundes-
kanzlei Namens des Bundesrathes der Commission den Empfang
ihres Gesuches an mit dem Bemerken, dass dasselbe der Re-
gierung von Waadt zu Handen der Stadt Lausanne zur
weit: rn Beriicksichtigung {ibermittelt worden sei, da der Bau
des Bundesgerichtsgebdudes bekanntlich der erwéhnten Gemeinde
obliege.

Im Fernern wird noch beigefiigt, dass einem directen Ver-
kehr zwischen der Commission und dem Gemeinderath von
Lausanne nichts entgegenstehe, und dass es ihr unbenommen
sei, je nach Bediirfniss mit der Regierung von Waadt oder mit
der Gemeindebehorde zu verhandeln.
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Nouvelles mesures prises pour le service d’exploitation de la
Compagnie d’Orléans.

De retour d’Angleterre ou il s’était rendu, en compagnie
de plusieurs Administrateurs et Ingénieurs de la Compagnie,
pour étudier les systémes pratiques de nos voisins ainsi que les
‘progrés réalisés dans lexploitation de leurs voies ferrées, M.
Solacroup, Directeur de la Compagnie, vient d’innover sur
le réseau d’Orléans une mesure appelée a rendre de grands ser-
vices aux voyageurs.

Voici 'instruction par laquelle le Directeur de la Compagnie
avisait, & la date du 12 courant, les divers chefs des gares de
la ligne d’Orléans :

, Désormais, dans toutes les gares et stations du réseau,
Pacces des trottoirs d’expédition des trains sera libre pour tous
les voyageurs munis de billets.

, Le séjour des voyageurs dans les salles d’attente sera
tout #&.fait facultatif pour eux. A cet effet, les fermetures des
portes faisant communiquer les salles d’attente aux trottoirs
d’expédition seront modifiées afin que les portes puissent étre
ouvertes ou fermées au gré des voyageurs.

» Dans les gures de bifurcation, pour guider les voyageurs
dans le choix des trains qu’ils doivent prendre, un écriteau
indiquera la destination de chaque train en partance. En outre,
quand besoin sera, le chef de gare fera annoncer avant le départ
du train, par les gardes-freins, & voix ordinaire, dans chaque
compartiment, les principales gares que le train doit desservir.

, Les cris assourdissants et incommodes pour lesvoyageurs,
anjourd’hui en usage dans les gares de bifurcation, pour an-
noncer ce qu'ont & faire les voyageurs des différenfes directions,
sont interdits. Dans les gares de bifurcation comme dans les
autres gares et stations, on se contentera de faire anmoncer a
haute voix par les conducteurs du train le nom de la gare ou
le train est arrivé, la durée du stationnement et I'obligation de
changer de voitures pour les voyageurs de telle ou telle
direction.

, Lies gares de bifurcation ou de formation de trains qui
ne sont pas munies d’écriteaux indicatifs des trains en partance
devront les demander au chef de lexploitation en lui faisant
connaitre les indications & porter sur chaque écriteau. A L
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Ventilatoren fiir Eisenbahnwagen.

Mehrere schweizerische Bisenbahngesellschaften stehen im
Begriff. fiir ihre Personenwagen Ventilatoren nach dem gleichen
Systeme einzufiihren, wie solche in Kngland schon seit ciner
Reihe von Jahren in Fabriken und an Personenwagen mit Erfolg
zur Verwendung gelkommen sind und von Hrn. Wolf & Co.
in Ziirich bezogen werden konnen. In der Schweiz sind solche
bereits an den neuen Eidgendssischen fahrenden Posthureaux

angebracht.
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Der Ventilator besteht aus einem rotirenden Hu t, der innen
eine Archimedische Schraube birgt. Die Schmiervor-
richtung ist durch Anbringung von gut verschlossenen Oel-
reservoirs derart geuniigend vorgesehen, dass sich der Ventilator
circa 4 Jahre lang beim geringsten Luftzuge geréuschlos
dreht. Am Hut sind seitlich Fliigel angebracht, unter welchen
die warme oder verunreinigte Luft ausstromt, ohne dass Regen
oder Schnee eindringen konnen. Die Schraube sitzt fest am Hut,
dreht sich mit demselben und erzeugt einen starken continuirlichen
Luftstrom nach oben, indem sie zugleich den Zutritt kalter Luft
und einen Zug nach innen verhindert

Der Ventilator (s. nebenstehende Skizze)
wird in England in Spinnereien, Webséilen,
Bleichereien, Trockenhiusern, Farbereien, Gas-
fabriken, Giessereien, wo gute Lufterneuerung
und Circulation nothig sind, verwendet. Er
ist ein gutes und billiges Mittel um Kirchen,
Capellen, Schulen und andere 6ffentliche Ge-
biude zu ventiliren und findet Verwendung
in Privathdusern, Bad- und Waschhéusern,
Stéllen. Natiirlich setzt eine Ventilation ge-
niigende Zufuhr von frischer Lult voraus,
denn so viel verdorbene Luft der Ventilator
hinausschraubt, so viel frische Luft muss zu-
treten, und zwar soll das in der Nihe des
Bodens durch eine Oeffnung geschehen, an
der eine Vorrichtung angebracht ist um den
frischen Luftstrom senkrecht aufwirts zu
richten, so dass von den Insassen im Zimmer
kein Luftzug verspiirt wird. Mit einem Schieber
ist der Luftzutritt zu reguliren.

Wir geben hier eine Skizze eines solchen Ventilators
wie er fiir Eisenbahnwagen verwendet wird, wobei A die Ansicht

decke, von Innen gesehen, darstellt.
diirfniss gedffnet oder geschlossen.

Letztere wird je nach Be-
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Aribergbahn.
(Frithere Artikel siehe Bd. I, No. 24; Bd. III, No. 1 und 19.)
(Schluss).

Nicht unrichtig mag der Verfasser herausgefiihlt haben,
warum die Vorlage des Handelsministers keine wirmere Auf-
nahme gefunden hat. Er sagt:

» Wenn aber das Abgeordnetenhaus den wirthschaftlichen
Werth und die Dringlichkeit der Arlberg-Bahn erkannt und aus-
gesprochen hat; wenn wir annehmen, dass es sich des Werthes
und der Dringlichkeit derselben jederzeit bewusst ist: warum
wurde der letzteren dennoch bis nun nicht Rechnung getragen?
warum wurden die Mittel zur Inangriffnahme des Baues noch
immer nicht votirt? wie wiirde es sich erkldren, dass das Haus
kein Wort, kein Zeichen des Beifalles kundgab, als der Handels-
minister am 29. October 1. J. in seinen Auseinandersetzungen
auf die Arlberg-Bahn zu sprechen kam und derselben eine erste
Stelle einriiumte? Warum ihn nicht loben, da er doch den Nagel
auf den Kopf getroffen ?

Die Antwort auf diese Frage ergibt sich sofort, wenn be-
dacht wird, dass in Parlamenten die Annahme eines Vorschlages
eine Majoritit der Abgeordneten erfordert. Was erwarteten
nun die Vertreter vom Eisenbahn-Programme der Regierung
und was wird ihnen geboten? Was haben sie fiir das Land,
welches sie entsendete, in Hinsicht auf Eisenbahnen zu hoffen,
wenn fiir zwei Bahnen des Siidwestens allein 60,000,000 Gulden
votirt werden ? Wie soll das Reich in niichster Zeit die Mittel
finden, um die Wiinsche seiner iibrigen Theile nach Eisenbahnen
zu befriedigen, wenn es jetzt so tief und einseitig in die Tasche
greift? Hat der Nordosten nicht grosseren Vortheil, wenn
Bahnen im Nordosten gebaut und Arlberg- und Predil-Bahn
abgelehnt werden? Bohmen erwartete eine Anzahl von Hisen-




	Ventilatoren für Eisenbahnwagen

