Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 2/3 (1875)

Heft: 21

Artikel: Das Eisenbahnungliick auf der Franz-Joseph-Bahn
Autor: [s.n]

DOl: https://doi.org/10.5169/seals-3923

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 17.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-3923
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

= T E)

[

EISENBAE

Schweizerische Wochenschrift
fiir die Interessen des Eisenbahnwesens.

1 KM Nps ' 1

Journal hebdomadaire suisse
pour les intéréts des chemins de fer.

L

Bd. III.

ZURICH, den 26.

November 1875. N O 2l

, Die Eisenbahn** erscheint jeden
Freitag.  Correspondenzen und Re-
clamationen sind an die Redaction,
Abonnements und Annoncen an die
Expedition zu adressiren.

.. Le Chemin de fer* parait tous les
vendredis. — On est prié de s’adresser
a la Rédaction du journal pour corres-
pondances ou réclamations et au
bureau pour abonnements ou annonces.

Abhandlungen und regelmiissige Mit- |
cheilungen werdenangemessen honorirt. |

Les traités et communicarions régu-
liéres seront payées convenablement.

Abonnement. — Schwreiz: Fr. 10. —
halbjéhrlich franco durch die ganze
Schweiz. Man abonnirt bei allen Post-
dmtern u. Buchhandlungen oder direct
bei der Expedition.

Ausland : - Fr. 12. 50 = 10 Mark
halbjdhrlich. Man abonnirt bei allen
Postiimtern und Buchhandlungen des
deutsch-osterreichisch. I’ostvereins, fiir
die iibrigen Liinder in allen Buchhand-
lungen oder direct bei Orell Fiissli & Co.
in Ziirich.

Preis der einzelnen Nummer 1 Fr.

Abonnement. — Suisse: fr.10. — pour
6 mois franco par toute la Suisse. On
s'abonne a tous les bureaux de poste
suisses, chez tous les libraires ou chez
les éditeurs.

Etranger: fr.12. 50 pour 6 mois. On
s’abonne pour ’Allemagne et I'Autriche
chez tous les libraires ou auprés des
bureaux de poste, pour les autres
pays chez tous les libraires ou chez
les éditeurs Orell Fussli & Co. & Zurich.

Prix du numéro 1 Fr.

Annoncen finden durch die »Eisen-
bahn“ in den fachmiinnischen Kreisen
des In- und Auslandes die weiteste
Verbreitung. Preis der viergespaltenen

Zeile 25 cts. = 2 sgr.= 20 Pfennige.

Les annonces dans notre journal
trouvent la plus grande publicité parmi
les intéressés en matiére de chemin
de fer. Prix de la petite ligne 25 cent
= 2 silbergros = 20 pfennige.

INHALT: Das Eisenbahnungliick auf

der Franz-Joseph Bahn in der Nacht

vom 4. November 1875. — Ueber die Natur und die Gefahren des Nitro-
Glycerins und Dynamits. — Zum Actiengesetz. (Schluss). — Neues Trans-
portreglement. Vertretung der Interessen des Handelsstandes. — Deutsches
Reich. — Bundesrathsverhandlungen. — Kleinere Mittheilungen. — Inhalt
von Nr. 46 der Wiener-Verkehrszeitung. — Stellenvermittlung. — Anzeigen.

1. Beilage: Le Tunnel sous la Manche. — Note sur la voiture a vapeur
de M. Bollée, du Mans. — Rechtsfall. — Inhalt von Nr. 99 von Stummer’s
Ingenieur. — Inhalt von ,Ungarisches Centralblatt fiir Eisenbahnen und
Dampfschifffahrt. ¢

2. Beilage: Skizze der Entgleisung bei der Stigersbacher-Briicke.

Das Eisenbahnungliick auf der Franz-Joseph-Bahn
IN DER NACHT VOM 4. NOVEMBER 1875.
(Siehe beiliegende Skizze.)

Es wurde uns eine rohe Skizze der Lage der Wagen nach
dem Unfall zugesandt aber ohne Beschreibung, welche dann
mit Benutzung der Berichte der ,Neuen Ireien Presse * in
Nachbfolgendem zusammen gestellt werden musste.

Auf der Strecke zwischen Gopfritz und Schwarzenan
dachen sich 2 Higelausliufer allmihlig gegen das Thayathal
ab. Zwischen diesen beiden Hiigeln senkt sich ein langeres
Seitenthal ebenfalls gegen die Thaya zu. Das Geleise der
Franz-Joseph-Bahn zieht sich von Gépfritz aus in
der Hohe iiber dem Orte lings dem Fusse des einen Hiigels
hin, iiberschreitet das Seitenthal auf einem Damme und umfihrt
den folgenden Héhenzug in einer weiten Cuarve, um dann in
die Station Schwarzenau einzumiinden. Dieser Damm hat im
Maximum 11 Meter Héhe und wird durch eine Oeffnung von 5 Metern
unterbrochen, welche mit einer Eisenconstruction iiberbriiekt ist.
Bei der Briicke sind die Fligelmauern mit grossen Deckplatten
versehen. Die losgeloste Schiene im Hussern Strang, durch
welche die Catastrophe hervorgerufen wurde, befand sich unweit
der Briicke.

Der Wien-Egerer Personenzug Nr. 9, welcher den 4,
Abends Wien mit 310 Personen verliess, passirte die Station
Gopfritz um 1 Uhr 85 Min. Kurz vor der Stdgershacher-
briicke, welche das 11 Meter tiefe Querthal iiberbriickt, wurden
die Passagiere, alsdann noch 128 an der Zahl, durch ein fiirchter-
liches Getose geweckt; die Maschine war entgleist und jahlings
iiber den Damm hinuntergestiirzt und hatte die 12 oder 13
Wagen mit sich in die Tiefe gerissen. Dabei hatte sich die
Maschine derart in den Boden eingegraben, dass an ein Freimachen
nicht zu denken ist und dieselbe in einzelne Stiicke zerlegt
werden muss.

Bei der Locomotive thiirmten sich Tender und die zun#ichst
folgenden Gepiick-, Post- und Personenwagen ginzlich zer-
triimmert aufeinander, die andern gruben sich in die Damm-
béschung cin. Die Wucht war so gewultig, dass die Waggons

zum Theil in einander fubren, die Decken abgeschoben, und

die Seitenwinde zerstort wurden und die Gestelle der nachfol-
genden sich in die Vorderwagen einbohrten, einige kamen mit
den Ridern nach oben zu liegen, zwei Wagenkasten wurden
von ihren Gestellen entfernt und iherstiirzten. Der zweite
und dritte im Zug von riickwiirts b ieben an der Dammbgschung
liegen; der darauffolgende, ein Schlafwagen, kollerte iiber die
Boschung, verlor die Rider und glitt in die Thalsohle, mehrere
Meter vom Fus<e der Dammbd<chuug entfernt; der letzte Wagen
blieb in Folge Reissens der Keite auf den Schienen stehen.

Es verlautet geriichtweise, dass am Abend vor dem Unfall
mehrere Arbeiter mit Regulirnng des Oberbaues beschiftigt
waren. Diese hiitten nun aus unbegreiflicher Nachlissigkeit
vergessen, die losgeldsten Laschen an der Entgleisungsstelle
bei h wieder festzuschrauben und dadureh wire das grosse
Ungliick herbeigefiihrt worden. Fiir diese Aunahme spricht
allerdings der Umstand, dass die Schienenniigel sorgfiiltig zu-
sammengelegt und mit einem Steine beschwert an der Boschung
in einer Entfernung von 2 Meter von den Schienen (siehe Skizze)
bei g aufgefunden wurden. Bei 4 sollen sich die Laschen-
bolzen vorgefunden haben. Es ist anzunehmen, dass rin Ver-
brecher, wenn ihm auch die zum Ausreissen der Schienenniigel
ndthigen Instrumente und Kraft zu Gebote standen, sich doch
kaum Zeit und Miihe genommen hiitte, die Nigel sorgfiltig zu
sammeln und die Laschen und Schrauben in entsprechender
Ordnung neben die Schienen zu legen. BEs ist schliesslich noch
neizufiigen, dass nur dic Schienennigel auf der Innenseite
fehlten, withrend diejenigen auf der Aussenseite vollkommen in
Ordnung gewesen sein sollen.

Auf der Skizze ist die Lage der Locomotive bezeichnet, die-
jenige des Tenders ist nicht ersichilich, die Wagen sind mit den
Ziffern 1—12 begeichuet. Beziiglich der getddteten Personen
sind die Stellen, an denen sie aufvefunden wurden mit Krcuzen
bezeichnet; @) der Heizer Kalun, b) der Locomotivfihrer
Schleinzer,¢) der Postangestellte Hradetzky, d) der Conducteur
Tauer, e) Antoaie Schiel, f) Horr Hutter. Von den 7 ge-
tddteten Personen fehlt somit eine Angabe. Ausserdem wurden
noch ca. 14 theils schwer theils leicht Verwundete aus den
Triimmern gezogen, von denen seither cinige gestorben sind.

* i ES
Ueber die Natur und Gefahren des Nitro-Glycerins
und Dynamits.
(Aus dem Bundesblatt.)

[m Jahre 1873 schlossen die Herren Chavannes, Bro-
chon & Comp. mil dem Unternchmer der Tunnel-Baute durch
den St. Gotthard einen Vertrag, womit sie sich zur regel-
missigen Lieferung eines grosseren Quantums Dynamit ver-
pHlichteten.

Zu diesem Zwecke erstellten sie in der Nihe von Ascona
eine Dynamit-Fabrik. Das Etablissement war in voller Thitig-
keit, als am 14. Mai 1874 eine Explosion stattfand und das Bta-
blissement vollstiindig zerstort wurde.

Der Gemeindrath von Ascona verlangte hierauf beim
Staatsrathe von Tessin, es mochte der Wiederaufbau der Fabrik,
weil zu nahe von Ascona (700”/) nicht mehr gestattet werden.
Nachdem der Staatsrath und nacher auch der Bundesrath das
Verbot abgewiesen hatten, wurde die Fabrik wieder aufge-
baut und explodirte dann abermals den 13. Dec. 1874.

Die Herren Chavannes, Brochon & Com p- verliessen
hierauf das Project des Wiederaufbaues an gleicher Stelle, und
pachteten die Inseln Brissago auf dem Lago Maggiore, um
dort ein neues Eiablissement zu erstellen. Die in Aussicht ge-
nommene Baustelle auf der kleinern dieser beiden Inseln ist vom
westlichen Seeufer 1000, vom nichstgelegenen Dorfe Roneo
1200 Meter, die Baustelle auf der gréssern Insel 1100 Meter vom
Ufer und 1400 Meter vom genannten Dorfe entfernt.

Gegen dieses Bauproject erhoben Ronco und mehrere ent-
ferntere Gemeinden Einsprache.

Am 5. Mai If. J.erliess der tessinische Grosse Rath ein Ge-
setz, wonach die Fabrication von Nitro-Glyecerin und Dyna-




G g as er: SKIZZE der ENTGLEISUNG von ZUG 9 bei der STOEGERSBACHER-BRUCKE

in der Nacht vom 4.November 1875.

KAISER FRANZ [OSEPH BAHN
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