Zeitschrift: Die Eisenbahn = Le chemin de fer
Herausgeber: A. Waldner

Band: 2/3 (1875)

Heft: 19

Anhang: Beilage zu Nr. 19
Autor: [s.n]

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 16.02.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

Beilage zu Nr. 19 der ,EISENBAHN“ vom [2. November 1875.

Gotthardbahn,

Stand der Arbeiten auf den im Studium befindlichen Strecken
Ende August 1875.
SECTION L
Luzern-Arth-Steinen und Zug-Arth.

Im Berichtsmonat wurden die Aufnahmen des Terrains im
Felde fortgesetzt, die Lage der Bahn ermittelt, die grossern
Bahnhofanlagen studirt und mit den Sondirungen fortgefahren,
welche Aufschluss iiber die geognostische Beschaffenheit des
Terrains im Bereiche und zu Zwecken des Bahnbaues zu geben
bestimmt sind.

Auf das Besondere iibergehend ist hervorzuheben, dass die
Aufnahmen des Terrains zwischen Untergrund bei Luzernund
Kiissnacht vollendet und die Situation dieser Strecke (Maass-
stab 1:1000) mit Hohencurven von 1 Meter Abstand gezeichnet
wurde. Sobald daher die beziiglich der Anlage des Bahnhofes
Luzern noch schwebenden Fragen entschieden sein werden,
kann an die Ausarbeitung des Detailprojectes fiir die erwihnte
Strecke gegangen werden. In der Strecke Kiissnacht-Immen-
see-Arth wurde noch an der Vervollstindigung der Terrain-
aufnahmen gearbeitet und in der Strecke Zug-Arth sind letz-
tere bis zu 80 Procent ungefihr des zur Vornahme der Detail-
projectirung erforderlichen Umfanges gediechen. Was die Ca-
tasteraufnahmen betrifft, so sind dieselben zur Hilfte fertig, so
dass die ginzliche Beendigung dieser Arbeit noch vor Eintritt
der ungiinstigen Jahreszeit mit Sicherheit erwartet werden kann.
Die Sondirungen wurden vollendet in der Strecke Luzern-
Kiissnacht; auch die kleinern der Strecke Kiissnacht-
Immensee-Arth. Dagegen blieben hier die grossern am
Schlusse des Berichtsmonates noch in Arbeit, ehenso die Tief-
bohrungen in den Moosen zwischen Ober-Immensee und
Kiissnacht. Die Sondirstollen und drei Sondirschichte fiir
den Goldauer Tunnel blieben am Schlusse des Berichts-
monates gleichfalls in Arbeit. Sie ergaben die Gewissheit, dass
das nunmehr gewihlte Tracé im eigentlichen Rossberg, d. h.
im festen Felsen und nicht im Schuttgebiete des Bergsturzes
liegt. Fiir die Strecke Arth-Steinen wurde das Detail-
project vollendet.

SECTION II.
Steinen-Altdorf-Erstfeld.

Die Aufnahmen fiir die Ausarbeitung der Schichtenpline
wurden beendet ; auch die Querprofile sind bis auf geringfiigige
Ergénzungen aufgenommen und die im Anschlusse an dieselben
erforderlichen Tiefenmessungen des See’s zu Ende gefiihrt
worden. Derselbe gilt ven den Aufnahmen der Wasserléufe,
worunter der Griinbach besondere Erwidhnung verdient, welcher
nach dem nunmehr festgestellten Tracé durch einen Tunnel
unterfahren wird. Die Krgebnisse dieser Aufnahmen wurden
theilweise zu Papier gebracht und von den 1065 aufgenommenen
Querprofilen 390 aufgetragen. Die Catasteraufnahmen der Strecken
Brunnen-Fluelen und Fluelen-Erstfeld wurden gleich-
falls nahezu vollendet. Fiir die Stationen Steinen, Schwyz
und Brunnen wurden Plitze in Aussicht genommen, welche
geeignet sind, allen Anforderungen der localen Verhiltnisse
gerecht zu werden. Die Sondirungsarbeiten zur Erforschung der
Bodenbeschaffenheit erlangten im Berichtsmonate grossern Um-
fang, indem 7 Stollen zusammen 58,2 Meter lang und 3 Schichte
zusammen 34,7 Meter lang getrieben, ausserdem noch verschiedene
Sondirgruben und Schlitze in Angriff genommen wurden. Fir
die Station Erstfeld wurde die vortheilhafteste Anlage unter
Zugrundelegung einer ILinge von 1000 Meter studirt, was zu
der Brkenntniss fiihrte, dass die im Interesse der Kostenerspar-
niss wiinschenswerthe Anniherung dieser Station an die Berg-
lehne nicht durchfiihrbar ist, weil sonst der Bahnhof in das
Gebiet der Sturzbiche und Schuttkegel geriickt und in seinem
Bestande bedroht wiirde. Das generelle Project fiir die Section
wurde in Vorlage gebracht.

SECTION III
Erstfeld-Wasen-Géschenen.

Dic eingehende Priifung der Verhiiltnisse an Ort und Stelle
durch den Oberingenieur, welcher die Linie zu Anfang des
Berichtmonates bereiste, gab den Anlass zu mehr oder minder
eingreifenden Aenderungen des generellen Tracés, wie es aus
den bis dahin gemachten Studien hervorgegangen war.

Die wichtigste und folgenreichste dieser Aenderungen bestand
in der Aussteckung und dem Studium einer Variante bei
Amsteg, vermoge welcher die Uebersetzung des Kerstelen-
baches um etwa 160 Meter weiter thalabwirts verlegt wurde,

als sie nach dem @ltern Tracé sich befunden hitte. Hiedurch
wurden mehrere namhafte Vortheile erreicht; denn einmal zeigte
es sich, dass an dieser Uebergangsstelle eine Briicke von nur 70
Meter Spannweite geniigte und dann erwuchs daraus eine Ver-
kiirzung der beiden anschliessenden Tunnels durch die Win d-
gelle und den Bristenstock um zusammen 275 Meter,
welche die Gesammtlinge der Linie vermindert und eine be-
triichtliche Brsparniss an Baukosten (ungefihr Fr. 500,000) her-
beifiihrt. Eine zweite minder bedeutende Aenderung bezweckte
die Anlehnung der Rohrbach-Gallerie an die bestehende
Felswand und damit die Erméglichung einer soliden Ausfiihrung
derselben; das Mittel dazu war die Verlegung des Tracés im
Wattinger Kehrtunnel, welcher um 10.5 Meter in der Richtung
der Eingangstangente aus dem Berg herausgeriickt und hiedurch
um etwa 20 Meter verkiirzt wurde. In Verbindung hiemit wurde
auch die Achse der Station Wasen in eine Gerade gelegt. Die
Linge der Horizontalen der Stationen Amsteg u. Wasen wurde
auf das ausreichende Mass von 450 Meter vermindert, beiderseits
Uebergangssteigungen von 80 Meter Linge angeschlossen und
Visirbriiche durch (vertiacle) Bogen von 3000 Meter Halbmesser
abgerundet. Weiter wurde das Léngenprofil dadurch vervoll-
kommnet, dass im Allgemeinen nur die offene Strecke und die
Tunnels unter 600 Meter Linge die Maximalsteigung von 25900
erhalten, die Steigung in den beiden Kehrtunnels von Wattingen
und Leggistein aber auf 220/00 und in den iibrigen lingern
Tunnels sowie in dem 495 Meter langen Theile der Kehre
zwischen dem Wattinger Kehrtunnel und der Station Wasen
aul 230/00 ermissigt wird.

Alle diese Aenderungen hatten zur Folge, dass die Station
Amsteg nenmehr um 4,49 Meter hoher liegt als frither und, da
schon ihre frithere Liage eine bedeutende Auffiillung mit sich
gebracht hiitte, weiter in den Schuttkegel des ‘S chipfibaches
hineingeriickt werden musste. Natiirlich wuchs hiemit auch der
zu gewinnende Hohenunterschied zwischen Erstfeld und Am-
steg; doch war einerseits auch fiir erstere Station eine Hoher-
legung um 0,9 Meter gegeniiber den frithern Ermittlungen ge-
boten (jetzige Seehdhe 469 Meter) und, indem man anderseits
die frither projectirte lingere Zwischensteigung wegliess und
auch fir Erstfeld gleich wie fiir alle iibrigen Stationen, nur
eine Uebergangssteigung von 80 Meter Linge in Aussicht nahm,
gelang es trotz jenes Umstandes, das Ende der Horizontalen
der Station Erstfeld zu Gunsten der Liinge dieser wichtigen
Station noch um volle 227,4 Meter gegen Siiden zu verschieben.

Neben der Durchfiihrung der vorstehenden skizzirten Ab-
inderungen, die zu einer sehr wesentlichen Verbesserung des
Tracé’s dieser Section fiihrten, wurde auch der Anschluss des-
selben an die Achse des Bahnhofes Gdschenen studirt und
der Visirbruch so bestimmt, dass die Horizontale dieses letztern
so lang als mdglich ausfillt. Die 50 Meter weite Briicke iiber
die Goschener Reuss unmittelbar hinter der Station liegt
nuumehr im Uebergangsvisir.

Nebst den Arbeiten, durch welche die oben beschriebenen
Modificationen des Tracé’s bedingt waren, wurden Lingen- und
Querprofile fiir ca. 7 Kilometer Bahnlinge aufgenommen, Tunnel-
achsen abgesteckt, Detailaufnahmen der Wildbéiche (insbesondere
des Rohrbaches) und der zur Ablagerung von Tunnelausbruch-
material oder zu Installationen bestimmten Plitze gemacht und
Controlmessungen durchgefiihrt. Die im Gange befindlichen
Catasteraufnahmen Erstfeld- Silenen und Pfaffensprung-
Meitschlingen wurden fortgesetzt, die iibrigen nach Erforder-
niss erginzt.

Die fiir die Uebersetzung des Kerstelenbaches bei Am-
steg neue bestimmte Stelle wurde durch Anlage eines Fussweges
zuginglich gemacht.

Die Sondirungen wurden an 2 Stellen beendet, an 8 Stellen
neu begonnen, Stollen und Schlitze fiir die Tunnels in Angriff
genommen und erforderten per Tag durchschnittlich 29 Mann.

Die Arbeiten des Baudienstgebiudes in W asen beschiftigten
withrend des Berichtsmonates durchschnittlich 17 Arbeitsleute.

(Fortsetzung folgt.)
* =
*
Zum Schulhausbau in Hottingen.

Nachdem wir in unserer Zeitung die Concurrenzpline fiir
ein Schulhaus nach Hottingen niher besprochen haben, diirfte
es fiir unsere Leser von Interesse sein, das Nihere iiber den
weitern Verlauf der Sache zu vernehmen.

Unseres Wissens ist noch kein Architect fiir die weitern
Arbeiten gewonnen worden, auch diirfte ein  bestimmter
Entschluss iiber die definitive Anlage noch nicht gefasst worden




— 180 —

sein; jedenfalls liegen neue Pline noch nicht vor und wird
wohl kaum einer der Concurrenzpline unveriindert zur Ausfiih-
rung kommen.

Immerhin hat die betreffende Stelle es fiir passend erachtet,
schon jetzt einen Credit von Fr. 300,000 fiir diesen Bau von der
Schulgemeinde zu verlangen. Bei dieser Gelegenheit hat Herr
Gemeinderath Bleuler cine neue Idee zur Sprache gebracht, in
erster Linie in einem lingern Artikel in No. 129 der ,Limmat¢
und zweitens an der Gemeindsversammlung selbst.

Herr Bleuler will der Gemeinde als viel vortheilhafter in
jeder Beziehung und insbesondere auch beziiglich der Kosten
einen Shed Bau als Schulhaus belieben. Wie Alles was
billig und gut sein soll sofort grossen Anklang bei der Menge
findet, so hat denn auch trotz lebhafter Opposition seitens der
Baucommission die Schulgemeinde beschlossen, es seien einliss-
liche Studien, resp. genaue Pline und Voranschlige fiir einen
solchen Shed-Bau zu machen und der Gemeinde vorzulegen. —

Vorerst enthalten wir uns jeden Urtheils iiber die Sache,
werden jedoch seiner Zeit auf diese Pline zuriickkommen.
Jedenfalls wird der betreffende Architect, welcher mit dieser
Arbeit betraut wird, eine sehrinteressante aber auch sehr schwierige
Aufgabe haben, insbesondere wenn man den Umstand ins Auge
fasst, dass der Bauplatz sehr stark von Nord nach Siid fallt,
und iiberdiess das Gebéiude von Nord nach Siid gestellt ganz
schief auf den Platz wird zu stehen kommen; jedenfalls glauben
wir kaum, dass ecine Ersparniss gegeniiber einem Hochbau wird
ermdglicht werden konnen.

A

Die Concurrenzpléne fiir ein Kunstmuseum in Bern.

(Fortsetzung).

Den zweiten Preis erhielt das Project mit dem Motto X
von Herrn Architect Tiéche in Bern und Baden.

TIECHE. — Motto: ,X¥

I. Stock
Maasstab 1 :500.

Sous-Sol
¢ d e Directorwohnung.
[ Malklassen.
g Modellirsaal und Actsaal.

Erhohtes

a Vestibul.

b.c d e g Div. kleinere Sile und Saal fiir Vorlesungen.
[ Grosse Gallerie.

h Lichthof.

1 Closets.

Parterre.

I. Stock.

a Vestibul.

becdeh Gemilde und Kupferstiche.

[ Grosse Gallerie.

¢ Saal fiir tempordre Gemildeausstellungen.
1 Passage.

k Tichthof.

Auch dieses Project zeigt die Malklassen und den Actsaal
in ungeeigneter Weise im Sous-Terrain. Malklassen 6,30 Meter
tief und 3,50 Mcter im Lichten hoch. Der Actsaal ist allerdings
quadratisch, jedoch so beleuchtet, dass er des Tages nicht benute-
bar wire. Im Uebrigen gilt das Eingangs Gesagte.

Von der Strasse aus gelangt man iiber eine Freitreppe, die
etwas kleinlich sein diirfte, in ein schones Vestibul, wo geniigend
Platz fiir eine Garderobe ist. In diesem Vestibul befindet sich
die schon angelegte Treppe, durch deren aufsteigende Arme das

Licht einfallt. Sehr einfach und bequem wiirde sich hier die

Controlle gestalten, welche nur einigermassen dadurch beein-
triichtigt wiirde, dass ein besonderer Eingang fiir die Kunstschule
fehlt. Rechts und links zwei Ausginge auf den Vestibul, en
face der Eingang in die grosse Gallerie.

Ganz entgegen dem Preisgerichte wiirden wir diesen Eingang
in die grosse Gallerie dem Publicum fiir gewdhnlich verschliessen,
und denselben hauptsiichlich nur’ behufs bequemern Einbringens
der Sculpturen belassen. Entweder rechts oder links wiirden
wir anschreiben Eingang und auf der andern Seite A us-
gang. Nur auf diese Weise kann das Publicum in seinem
Interesse und im Interesse der Sache gezwungen werden, in
einer bestimmten Reihenfolge die Sidle zu durchwandern : wenn
der Besucher zur entgegengesetzten Thiir herauskommt, so weiss
er, dass er jetzt Alles gesehen hat. Auch kann der bestimmte
Turnus dazu verwendet werden, dass man die Werke so zu-
sammenstellt, wie man sic dem Publicum vorfithren will, in einer
bestimmten Reihenfolge, welcher der Besucher alsdann nicht ent-
gehen kann, kann er aber laufen wo ihn der Zufall gerade hin-
fithrt, so bat er nur einen confusen Eindruck und hat schliess-
lich nur die Hilfte gesehen. Das grosse Publicum wird sich
immer fremd in den Kunstausstellungsgebiuden fiihlen, um ihm
aber geradezu peinliche Gefithle zu ersparen, so sollte man
darauf achten, dass der Besucher sich auch in diesen Rdumen
ohne Fiihrer zurechtfinden kann, und dafiir diirfte wohl das
beste Mittel sein, dass man es so einrichtet, dass jeder nur seiner
Nase nachzugehen braucht um an das gewiinschte Ziel zu ge-
langen, nicht aber, dass er sich in jedem Saal wieder cntschliessen
muss, durch welche von den vielen Thiiren er wohl jetzt wieder
gehen soll. Ueberdiess nehmen alle diese Thiiren nur sehr viel
Platz weg, den man besser fiir Aufstellung von Gegens‘inden
benutzen konnte, insbesondere da dieselben gewdhnlich gerade
an den schénsten Platz gemacht werden.

Wenn wir es auch mit dem Preisgericht im Princip wiinsch-
bar finden wiirden, dass der Saal g fiir temporiire Ausstellungen
direct von Aussen zugiinglich wire, so glauben wir doch, dass
dieser Umstand fiir die Praxis fast werthlos sein diirfte. Denn
vorerst wird sich die Bestimmung der einzelnen Saile erst dann
bestimmt ergeben, wenn einmal die Kunstgegenstinde gestellt
oder gehiingt werden sollen, denn man wird fiir die haupt-
sichlichen Gegenstinde eben je die fiir sie am giinstigsten
Plitze wihlen, wozu Proben nothwendig sein werden, und dann
auch werden sich die Siile erstens sehr bald fiillen und zweitens
die temporiiren Ausstellungen, besonders die schweizerische,
solche Dimensionen annehmen, dass sie nichtin einem extra dazu be-
stimmten Raume wird abgehalten werden konnen, sondern dass
man die Réume je nach der sehr schwankenden Beschickung
wird auswihlen miissen.

Wir sind also durchaus fiir einen obligatorischen ununter-
brochenen Turnus in den Siilen und iiberdiess fiir eine progres-
sive Steigerung in dem was dem Auge geboten wird; und
méchten nebensichlichen Umstinden nicht das Recht einriumen,
auf diese’ Hauptmomente bestimmend einzuwirken.

Unter der Treppe in den ersten Stock befindet sich die
Treppe in den Sous-Sol, doch nur je unter dem ersten Lauf, so
dass Platz blieb fiir eine Passage nach ¢ mit Vermeidung des
Saales fiir Gffentliche Vorlesungen resp. auf der andern Seite
fiir zwei Closets.

Im Uebrigen schien uns aueh hier die grosse Sculpturen-
gallerie zu nieder fiir ihre Tiefe, so dass mit den Fenstern, die
nicht bis zur Decke reichen, eine geniigende Beleuchtung wohl
nicht moglich wire. Auch die zweiseitige Beleuchtung der
Eeckzimmer diirfte fiir Sculpturen nicht vortheilhaft sein.

Auch bei diesem Projecte miissen wir bedauern, dass die
zweite Etage durchgehends mit Oberlicht erleuchtet wird,
und zwar wieder wegen eines immensen Daches durch 4,50 Meter
hohe Kasten. welche iiberdiess an der Decke nur 2,70 Meter
breit sind. Dass im grossen Saal und iberhaupt die Bilder-
hinghihe nur 4.20 Meter betriigt ist als ungeniigend zu bezeichnen,
iiberhaupt ist es schade, dass der Architect seinen Dachraum
nicht besser ausgenutzt hat, was Vortheile fiir die Etagenhdhe
und die Oberlichter geboten hitte, jetzt halten wir simmtliche
Saile fiir zu niedrig.

Die TFacade, von entschieden einheitlicherer Wirkung als
diejenige des ersten Projectes, ist nach franzosischer Schule uns
etwas schwer erschienen.

Auf einem hohen Unterbau stehen korinthische Pilaster, die
ein eben solches Gesims tragen, worauf unmittelbar das Dach
von geschwungener Form sitzt. Die 4 Halbsiiulen des Mittel-
baues' von selber Hohe wie dic Pilaster, tragen iiber dem ver-
kropften Gesims eine hohe Attika, auf welcher kuppelférmig
sich ein ihnlich geschwungenes Mansardendach aufsetzt.

In den Intercollumnien stehen Fenster von Halbsiulen mit




Rundbogengiebeln eingefasst, dariiber etwa in 2/3 der Hohe lduft
zwischen den Pilastern ein Gurtgesims. In den Feldern iiber
diesem und unter dem Architraf sind Tafeln mit Spitzver-
dachungen angebracht.
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Auf der hintern Seite ist dasselbe Motiv herumgefiihrt, doch
wenn die vordere den Meister verrith, so sieht man der hintern
die Eiie an, mit welcher sie noch vor Thorschluss gemacht
wurde.

Naiv ist die Angabe wo allenfalls angebaut werden konnte.

TIECHE. — Motto: ,Vorwirls.*

Ko == 0P ~— —imm—m——m———— 200 —-~-————f‘——_;&~‘ i -
=) 1
i “ e == L 1 !
(| ) /] ol . s -
IS H | T T
I I | e !‘ L27~| 4
RIS T | '
| — AN el Ll fSee—— L
- ‘[\ [t I 1 5
S H & f | R IR e Qa | s
N ~ —] AL = == &
v Bl - J —H' T i I ‘, -
i =—
tod -85 --——l m |
oo Jp S a | e} \ b B i
AR e - g.0-- 7o T A
e | - A - .
e — i -
Erhohtes Erdgeschooss.
Maasstab 1:500.
Sous-Sol unterzubringen. Dort waren dieselben jedenfalls besser placirt
g

Entrée auf der Ostseite mit abwirts fithrender Treppe
unter dem mittlern Lauf der Haupttreppe.

h Malklassen. )

k | Actsaal.

e [ ¢ Director.

Erhohtes Erdgeschoss.
a Vestibul mit Entrée von der Strassenseite.
m Vestiaire resp. Garderobe.
k Portier.
|l Closet.
b Oeffentliche Vorlesungen.
cdefg Kleinere Sile fiir Sculpturen.
h Grosse Gallerie.

; I. Stoeck.

a Vestibul.

b ¢ d Kleinere Gemilde (mit Seitenlicht.)

e [ g Grosser Saal fiir temporidre Ausstellungen (Oberlicht.)

h Grosse Gallerie (Oberlicht.)

Wenn wir fiir das vorhergehende Project des Herrn Tiéche
theilweise mit Wirme in die Schranken getreten sind, so diirfen
wir uns wohl auch erlauben an diesem Project zu riigen, dass
es im grossen Ganzen den Stempel der Unfertigkeit an sich
trigt, und ist dies gegeniiber sehr vielen guten Ideen sehr zu
bedauern.

Als sehr lobenswerth ist hervorzuheben, dass die Kunstschule
im Sous-Sol einen eigenen Eingang erhalten hat, dagegen
mangelt jede ordentliche Verbindung des Sous-Sols
mit dem Parterre.

Die Riume sind im Sous-Sol im Uebrigen ganz dhnlich ver-
theilt wie im andern Project. Unter der grossen Gallerie die
Malklassen, und sehr unisthetischer und gefahrvoller Weise unter
den Abtritten der Actsaal. Auch iiber diesen Sous-Sol gilt das
Eingangs Gesagte

Im Parterre ist der Vorplatz vor der ersten kleinen Treppe
zum Oeffnen der Thiire dusserst knapp bemessen.

Der Tuarnus wird in unthunlicher Weise durch den Saal b
fiir offentliche Vorlesungen zerschnitten, wiirde auch dieser
Saal fiir Sculpturen verwendet, so hétten wir entgegen dem
Preisgericht, welches riigt, dass sich die Sile unter einander
als Passage dienen, gegen den Turnus nichts einzuwenden.
Dagegen finden wir auch hier die grosse Sculpturengallerie
hinsichtlich der Beleuchtung zu nieder und die zweiseitige Be-
leuchtung der Ecksile ungiinstig, iiberdiess hat die Sculpturen-
gallerie zu viel Thiiren.

Im ersten Stock fillt wieder sehr vortheilhaft auf, dass eine
Anzahl kleinerer Sile Seitenlicht erhalten haben, doch ist zu
bedauern, dass dasselbe statt von Norden von Siiden gewonnen
worden ist.

Die Oberlichtschichte sind immer noch zu hoch, doch wiirden
diese Sile jedenfalls besser beleuchtet als diejenigen der zwei
vorangehenden Projecte.

s ist uns unbegreiflich gewesen, dass keiner der Projec-
tanten, die alle geglaubt haben sie miissen ein enormes Dach
anwenden, auf die Idee verfallen ist, in demselben die Malklassen

gewesen als im Keller und so haben die hohen Dicher nur den

Nachtheil mit sich gebracht, die Lichtschichte in ungebiihrlicher

Weise in die Linge zu ziehen, und zu verengen.

An diesem letzten Project ist iiberdiess zu bedauern, dass
durch die Anlage der Treppe am einen Ende des Gebdudes der
Grundriss ein unsymmetrischer geworden ist. Nicht dass wir
diess absolut tadeln mdchten, doch wiirden wir einen symmetri-
schen Grundriss mit denselben Vortheilen einem unsymmetrischen
weit vorziehen.

Die Facaden haben fiir uns den sehr grossen Vorzug,
dass in denselben klar und deutlich die zwei Etagen des Innern
zum Ausdruck kommen.

Wihrend die untere Etage ruhigen Quaderbau mit Rund-
bogenfenstern zeigt, so ist die obere mit Pilastern gegliedert,
zwischen denen sich auf der Strassenseite wieder Rundbogen-
fenster befinden, wihrend an der hinteren resp. Nordfacade die
Intercollumnien mit bramantesken Nischen belebt sind. Die
Eckrisalite sind als Pavillons behandelt, mit Giebeln gekrdnt
und héhern Déchern bedeckt.

Doch sind die Verhéltnisse wie das Detail nicht sehr gliick-
lich und reicht das ganze Project lange nicht an die andere
Arbeit desselben Verfassers heran.

(Fortsetzung folgt.)
* *
%

»Stummer's Ingenieur. Internationales Organ tiir das Gesammtgebiet
des technischen Wissens und Repertorium der hervorragendsten
auslindischen Fachjournale. Herausgeber und Redacteur: Josef
von Stummer-Traunfels. Abonnement: Haljihrlich fl. 10 =
20 Mark.

INHALT von Nr. 97, November 5. — Eine critisché Skizze iiber den Bau und
gegenwirtigen Stand der Arbeiten am St. Gotthard-Tunnel. (Schluss) —
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Factory Notes. — American Gleanings. — New Companies. — Dr. Strous-
berg. — Koreign Gleanings. — Iron Trade Reports. — Foreign Trade
Reports. — Money Market. — Continental Mining and Metallurgy.— Export
and Import Lists. — Birmingham Prices Current. — New Patents.
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RIECEHEKT'ITICS
des' Cheminhs de Fer Suisses.

Longueur exploitée Recettes totales Recettes par kilométre
Dé tion de la Société et de la Ligne - Période
1875 1874 1875 | 1874 E Différence 1875 | 1874 Différence
Kil. Kil. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Nordostbahn
Engeres Netz 213 213 1 — 30 Septembre|| 987,000 970,902 | 4+ 16,098 4,633, — 4,558.— | + 175.—
depuis 1 Janvier | 7,926,198 | 7,268,744 |+ 662,454 | 37,212. — | 34,102.— | +3110.—
Ziirich - Zug - Luzern 64 64 1 — 30 Septembre| 157,800 144,598 | + 13,202 2,465. — 2,259.— | + 206.—
depuis 1 Janvier | 1,071,657 | 1,032,831 | + 38,826 [ 16,744.— | 16,138.— | + 606. —
Biilach - Regensberg 20 20 1 — 30 Septembre 21,700 20,999 | + 701 1,085. — 1,049.— | + 36.—
depuis 1 Janvier 188,433 126,423 | + 62,010 9,421, — 6,321. — | +3100.—
Linksufrige Ziirichseebahn erdffn. 20. Sept. 1875 69 — 20—30 Septembre 16,300 — — 905. — — —
Botzbergbahn ... ... ... ... erdff. 2. August 1875 57 — 1—30 Septembre | 193,500 — — 3.394. — — —
| depuis 2 Aofit 287,900 = = = = A
Centralbahn 240 240 1 — 30 Septembre| 1,076,000 | 1,253,906 | —177,906 4,483. — 5,224.— | — T41.—
depuis 1 Janvier | 8,945,311 | 9,266,522 | —321,211 | 37,272. — | 88,610.— | —1338.—
Verbindungsbahn in Basel 5 5 1 — 30 Septembre 20,900 20,365 | + 535 4,180. — 4,073.— | + 107.—
depuis 1 Janvier 145,332 148,405 | — 3,073 || 29,066.— | 29,681.— | — 615.—
Aarg. Siidbahn ... 20 Kil. er6ff. 28. Juni 1874 55 %0 1 — 30 Septembre 17,000 11,190 — 586.— == =
9 5 % 1. , 1875 depuis 1 Janvier 112,734 - — 3,887. — — ; —
Suisse Occidentale ... ... ... ... ... ... 332 332 1 — 30 Septembre| 1,252,000 | 1,226,856 | + 25,144 | 8,771.— = e
depuis 1 Janvier || 9,133,311 | 9,008,979 | +124,332 || 27,509.— | — _—
Jougne-Eclépens of SobATe NS oon¥ebs] adii S 67 35 1 — 30 Septembre 34,410 9,390 | + 25,020 983. — ; — =1
Vallorbes - Pontarlier 32 Kil. erdff. 1. Juli 1875 depuis 1 Janvier 142,690 77,285 | + 65,455 4,077. — | — —
Ligne du Simplon ... 80 80 1 — 30 Septembre| 76,900 76,359 | + 541 961. — “ 954, — | 4+  T.—
depuis 1 Janvier 491,672 482,987 | + 8,735 6,145. — [ 6,036. — | + 109.—
Lausanne-Echallens 15 1 1 — 30 Septembre] 7,734 7,597 — 515.— | 1,085.— —
Chéseaux-Echallens 8 Kil. erdff. 1. Juni 1874 depuis 1 Janvier 58,549 41,730 — 3,903.-— | 5,961.— —
Bulle-Romont 19 19 1 — 30 Septambre 19,150 18,690 | + 460 1,008. — 984, — | — 24, —
depuis 1 Janvier 138,743 133,441 + 5,302 7,302, — 7,023. — | + 279.—
Vereinigte Schweizerbahnen 275 275 1 — 30 Septembre| 684,500 632,464 | + 52,036 || 2,488.— | 2,299.— | + 189.—
depuis 1 Janvier || 5,154,811 | 4,825,388 | +329,423 | 18,744.— | 17,546.— | +1198. —
Toggenburgerbahny,. .l Ll ilive i tuss bosd 26 26 1 — 30 Septembre; 24,300 24,057 | + 248 934, — 926.— | 4+ - 9.—
depuis 1 Janvier 204,620 188,828 | + 15,792 7,870.— 7,262.— | + 608. —
Jura - Berne - Lucerne ! “
Lucerne-Berne ... ... ... .. wo cee wee wer ... 95 36 |1 —30 Septembre| 128,000 | = = 1,347, — \ S i
Luzern-Langnau 59 Kil. erdff. 11. Aug. 1875 depuis 4 Aott 228,000 | — | — — | — | —
Berne-Bienne - Neuveville... ... ... ... ... .. 50 — 1 — 30 Septembre| 134,500 — — 2,690. — ‘ — —
depuis 1 Aott 272,500 | — — 5,450, — — —
Bienne-Sonceboz-Chaux—de-Fondsl eroff. ... 53 — 1 —30 Septembre 78,600 ] 80,559 | — 1,959 1,572. — 1,611.— [ — 39.—
Sonceboz-Tavannes ..} 1. Mai 1874 depuis 1 Janvier 653,250 | — — 18,065. — — —
JuraInAustriel o o5 woe vo s wwnees ses wee. e 38 38 1 — 30 Septembre 74,400 | 73,363 | + 1,087 1,957. — 1,980 — | + 27.—
depuis 1 Janvier | 587,304 ‘ 635,415 | — 48,111 || 15,455. — | 16,721.— i —1266. —
Delémont-Basel ... ... ... ... erdff. 25. Sept. 1875 39 - 25—30 Septembre 7,800 | — — — — 1‘ —
Gotthardbahn ’ *
Biasca-Locarno .. eroff. 6. Dec. 1874 | 41} — 1 — 30 Septembre| 70,300 — - 1,049. — — -
67
Belinzona-Locarno ... ... ... 5 20.Dec. 1874 21 — depuis 1 Janvier 449,916 = — 6,715, — —_ —_
Localbahn: Winkeln-Herisau erdff. 12. Apr. 1875 5 ’ — 1 — 30 Septembre 20,900 — — 4,180. — — —
Herisau-Urniisch , 21.8ept. 1875 depuis 1 Janvier 145,332 - — 29,066. — — —
Tossthalbahn ... ... ... ... ... erdff. 4 Mai 1875|| o6 I “x — 30 Septembre| 17,343 . = “ 667. — g &
). ) depuis 4 Mai 91,978 — — 3,5637. — — —
Uetlibergbahn . 12. Mai 1875 l 91 l Ll H 1 — 30 Septembre| 27,918 - { i “ 8r102; [ NAEE =
- . o [ depuis 12 Mai 134,121 — — 14,902, — — —
Emmenthalbahn . 26. Mai 1875” 24 = Hh — 30 Septembre| 13,542 ' = , = 56— | — ! =
depuis 26 Mai 61,362 —-— — 2,656, — | — —
Rigibahnen. Vitznau-Staffel ... ... ... ... ... ... ... 5,1 5,1 ‘ | 1
SEARQl=RNIM 5oer 555 Forenvssalissdoss e on s gob aonposs 2 2 1 — 30 Septembre 109,122 122,391 — — —_ —
Kaltbad-Unterstiitten 3'/2 Kil. eroff. 14. Juli 1874 } 7 81/ depuis 1 Janvier 538,069 621,411 — — — —
Unterstitten-Scheideck , - 1. Juni 1875 i A [ T Y L i e A ey 4wl
Arther-Rigibahn (Arth-Kulm) , 4. Juni 1875] 12 —- |1 — 80 Septemver| 36,515 |  — } i ’ 8,048.— | — 1 s
= depuis 4 Juin 154,498 | — | = ! 12,875. — | - —
Schweiz. Nationalbahn.  erdff. 17. Juli 1875.] 75 [ 1 1— 30 Septembre| 54,800 I — | = ” 7B I
f | depuis 17 Juillet 121,100 - | — 5,794, — — \ —
; T l
Bddelibahn. 4,2 Kil. erdff. 1. Juli 1874. 8,8 45 |[1— 30 Septemhm( 28,000 I 25,718 |+ 2,282 3,111, — ’ - ’ =
depuis 1 Janvier 170,196 131,121 |+ 89,075 || 18,910. — 1 — | —
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